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David Boddington's ritning
av de Havilland Tiger Moth.
For den som vill pynta sin
modell med lite detaljer
kommer hér en del nérbilder
fran David’s kamera.




nytt

modellflyg

Tiger Moth - det namnet har en
speciell innebdrd for flyg-och flyg-
historiskt intresserade. En dubbel-
diickare - kanske mest klassiska
flygplanet dver huvud taget. Annu
existerande plan omhuldas av sina
dgare pd ett omsorgsfullt och ofta
pedantiskt siit. Internationella for-
eningar och dterkommande méten,
ddr man visar upp sina flygande
klenoder drutslag for det varmande
som omger Tiger Moth idag.

Hur har detta flygplan blivit en si
populiir klassiker och vilkind for
deflesta? Det dri ir61 ir (Kontakt-
artikeln skriven 1987 sade 56 4r)
sedan den forsta Tiger Mothen flog
ftrsta gingen.

Flygplantypen har alltsd existerat

under mer #n hilften av flygets
historia.

Tiger Moth var en utveckling av
Gipsy Moth och blev inte, i mot-
sals till sin foregéngare kind for
nigra spektakuldra rekordllyg-
ningar eller andra extraordiniira
flygprestationer. Det som gjorde
Tiger Mothen kiind och #lskad var
dess pilitlighet. Nidrmare 9000
flygplan byggdes di allvarstider
stillde krav pd en mingdubblad
utbildning av piloter. Efter andra
virldskriget fortsatte "civiliserade"
Tiger Moth att skola piloter, bog-
sera segelflygplan etc under ett par
decennier. Tiotusentals piloter har
fat sin skolning i denna flygplan-
typ. ISverigeanvindes TigerMoth

sering efter "pensioneringen” frin
Flygvapnet. Tillsammans med
direktimporterade maskiner ir
Tiger Moth-bestindet inom landet
istarkttilltagandeefter attunder 60-
och 70-talen varit niéstanutddende.

Andrat vingarrangemang
Nackdelenmed Gipsy Mothvar att
ta sig ur frimee sittbrunnen i nid-
lige. Bensintanken, som utgjorde
detvre vingparets mittsektion, var
placerad over passagerareni friimre
sittbrunnen. Baldakinstttorna som
bar upp tanken var dessutom pla-
cerade runt frimresittbrunnenmed
tillhdrande fastpunkter for wirarna
till vingstéttoma. Delta innebar att
flygvapenpersonal, som alltid bar
fallskiirm under flygning, hade
svirigheter att sig i och ur den
frimre sittbrunnen.

Beroende av denna anledning blev
inte Gipsy Moth i sin militira skol-
variant, DH60T, den forsiiljnings-
framgfing till olika linders flygva-
pen som de Havillands hoppats pé.
Leveranserna inskréinkte sig nu (ill
Sverige, Egypten, Irak och Brasi-
lien, RAF, den av de Havilland
tinkiasloraanvindaren av DH60T,
forkastar alltsd flygplantypen av
dennaorsak. Pga flygplanets tvriga
{ordelar var man dock intresserad
att med en specifikation forstka fi
de Havilland att forbittra tillgiing-
lighetentill den friimre sittbrunnen.
Man monterade ned en Moth Trai-
ner pd Stag Lane flygfiliet. Delamna
anvindes for fullskalaforstk med
elt nytl vingarrangemang.

Tiger Moth 4r kanske den mest
lyckade dubbeldickade skolmas-
kinen i viirlden och den utforma-
des utan ritmingsunderlag! Man
provadesig fram och gjorde beriik-
ningar i efterhand.
Baldakinstottorna flyttades framdt,

forst45 cm, sedanytterligare 10cm.
Diirmed flyttades brinsletank och
vingarrangemang fram i motsva-
rande grad. Vingarna hamnade nu
forldngt framiforhillandetill flyg-
plancts tyngdpunktscentrum. Fir
att dterfd flygplanets balans var det
dirfor nddviindigt att vika vingama
nigot bakit.

Tvabalkig trivinge
Moth-vingar dr konstruerade nis-
tan uteslutande av tri. Huvudvik-
ten bérs upp av en frémre och en
bakre vingbalk. For att erhilla pil-
form pd vingarna var det nédvin-
digt att korta de bakre vingbalkar-
naialla fyra vingarna, Detta utftr-
des utan utfrédsning vid vingroten.
Tre uppsitiningar med bakre ving-
balkar provades innan man kunde
dterstdlla flygplanets TP-centra,
Detta varomstiindigt; vid varje for-
dndring i lingd av balkarna rigga-
des planet temporirt och berik-
ningar gjordes. Vid det tredje for-
stiket provade man med en bakdt-
vikning pd cirka 23 cm (mitt vid
vingstottorna i forhillande 61l de-
ras ursprungliga liige). Ytterligare
bakftvikning var nddvindig. Man
beslot att endast dka det Gvre ving-
paretspilform medytterligare S cm,
varvid korrekt lige erholls. Dirfor
har dvervingen p4 Tiger Moth en
négot storre pilform. Enda skillna-
den mellan standard Moth Trainer
ochdennuframtagna varianten var
vingamas pilform, varfor det ir ftr-
stieligt att beteckningen DH60T bi-
behlls for den serie om ua plan
somnu framstiilldes. Dessa fttama-
skiner utrustades med den inver-
terade Gipsy ITI-motom pi 120 hp
ochmedtillnamnet Tiger Moth, kan
sdgas vara den "felande linken"
mellanMoth Trainerochden "ikla"
Tiger Moth.

Det fanns en svaghet hos DH60T
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TYP 1 t héverst:

Det roda faltet tdcker ovansidan
av nosen [ 0 m motorpldtarna och
gdr frdn den frdmre stéttans
infastning i en ndrmast rak linje
till strax bakom kroppshalvornas
skarv. Det réda faltet pd bak-
kroppens ovansida ar ganska litet
och fdrggrdnsen rak.

TYP 2 t h nederst:

Det réda féltet tdcker ovansidan
av nosen ndstan till framre
vindrutan. Farggrdnsen ar
markerat bdgformig och gdr ner
i hijd med undervingens bakre
infdstning i kroppen. Ett stérre
rott falt pd bakkroppen och i
bdgformig farggrans.

Tiger Moth. Avstindet mellan vin-
gana pi de Havillands biplanhade
varit konstant, dvs de &vre och
undre vingparen varparallella. Ndr
nu 54 pilform p4 vingarna tillkom,
resulterade detta bl a i att ving-
spetsarna pd det undre vingparet
fick liten friging till marken. Vid
taxning pd ojimnt underlag eller
under senare delen av en landning
var risken for islag av nigondera
vingspetsen stor. For att komma
tillrétta med detta problem korta-
des vingstottorna pi ett av planen
(G-ABPH).Kompletterande utvir-
deringar och tester genomftrdes
under september 1931. De var
lyckosamma och de Havilland er-
holl kontraktet pd RAF:s nya
standardskolflygplan.

Skillnaden mot de ursprungliga
DH60T var nu si stor ait en ny
beteckning inférdes: DH 82, Den
forsta maskin som erholl denna
beteckning var G-ABRC (c/n
1733). Den flog forsta gingen frén
Stag Lade den 26 oktober 1931,
Detta datum betraktas som Tiger
Moth'ens "birth day/fodelsedag”
och virdas som helgdag av alla
Moth-entusiaster virlden 6ver. En
forsta serie pd 35 plan (RAF serial
K2567-K2601) byggdes for RAF
enligtspecifikation T23/31 tillsam-
mans med tvi flottorftrsedda ma-
skiner.

Efter produktion av ett par maski-
nersomregistreradescivilt, skedde
leverans till Flygvapnet (via Acro
Materiel AB). Atta plan [ljdes av
yiterligare fyra. Mellan dessa tvd
serier togs 20 maskiner ur pro-
duktionslinjen férleverans till Per-
sien (Iran). Sverige var tidigt ute
med bestélining avDH82 och blev
det forsta exportlandet [6r DH82
Tiger Moth. (Aven i detill Persien
levererade planen tycks svenskar
vara inblandade).

Fortsattning i ndsta nummer
med mera KONTAKT-fakia!
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Moth

Formig foll valetpd Tiger Moth av
mingder av skil. Det var det forsta
flygplan, som jag ndgonsin flugit -
som ATCkadett. Det vardet forsta
civila flygplan, som jag lirde mig
att flyga. Mothen dr ocksd en av
mina favoriter allakategorier sedan
ling tid.

Niir nu Sture Tingwall bad mej ta
framenriting av et flygplan, som
anvints i Sverige, s var valetinte |
svirt. De Havilland DH 82 Tiger
Mothhar funnitsiSverigedelssom
skolflygplan - Sk 11 - och dels i
ménga exemplar i civil skepnad,
Ursprungligen drritningen framta-
gen for en riming i Radio Control
& Electronics., Firgschema den
gingen hirrér frin de tvi Tiger
Mothar, som jag fiog i samband
med Barnstormers Air Display -
"Victor Tango' och 'Papa Juliet'.
Med ledning av artikel och ritning
som Modellflygnytt vilvilligt ftt
frin Kontakt-gruppen for flyg-
historisk forskning foreligger alla |
mojligheter att gbra en svensk Sk |
11. Modellen - med semiskala- |
karaktér - 4rursprungligen ritad for i
en.20-motor/4-takt och utan skev-
roder. Sture Tingwall hade docken
dnskan om att modellen skulle for-
ses med skevroder (dven om dessa
inte har stor verkan pd den hir
modellen). Kjell-Ake Elofsson -
viilkind svensk skalakimpe - blev
den som kompletterade ritningen
med skevroder for dem, som nu
onskar har sin "Tiggie" med skev-
roder.

Allmdnt om bygget

"Keep it light, keep it straight and
keepitclean” - hill den ldt, hill den
rak och hill denren, blir den "raka”
oversitiningen. Anvind Dina fa-
voritlim, PVA och epoxy iir bra,
skyddaritningen. Skiir ut alla delar
innan Du borjar bygget. Kolla att
motom f&rplats, motorinfdsmingen
ochait radioutrustning ryms och var
Du ligger de olika enhcterna. Be-
stim vilken typ av linkage Du vill
ha. Modellen hade ursprungligen
inte skevroder, mendekan somsagt
byggas liksom ocksd wire-"lin-
kage" till sidrodret.

Vingarna |
Som vanligt med dubbeldickare
38
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Innan man slar sig ner for att konstruera och rita

upp en speciell modell, sa brukar det alltid finnas en
speciell och sédkerligen ocksa personlig anledning -
om &n s4 liten - varfér man valjer just det flygplanet.

bygger Du fyra vinghalvor plus tvd
miitsektioner. P4 grund av att pil-
form och V-form ir olika pd tver-
ochundervingarna, sd giller detatt
héllaisdr dem-och ansluta dem till
ritt mittsektion! 1,5 mm plankning
visar ritningen, men vill Du
“snobba" till det, si kan Du bygga
med smi nosspryglar emellan
spryglama - kolla med Karlstrém-
ritningen, som dock felaktigt visar
samma pilform pd vingama.
Vinghalvornabyggsplantpdbygg-
bridan pd vanligt vis. Komihfg att
vinklarotspryglama pd vinghalvo-
rna enligt mallarna.
Vingspetsflaken skall vara bojda for
att geen kiinsla av "under-camber”
(vdlvd vingprofil) nir man ser
vingen frén sidan. Nir vinghalvo-
rna ir trifirdiga och putsade, lim-
mas de mot ritt mittsektion. Kolla
att rotspryglarna passar ihop per-
fekt, pallaupp vingspetsarna till riitt
V-form, passa in mittsektion-
forstirkningarna och limma allt
med lingsamtorkande lim. Pd
grund av pilformen skall mitfor-
stirkningarna ocksd forstirkasmed
3 mm balsa, som limmas mellan
mittforstirkningarna och ving-
balkarna.

Denunder vingenhdlls framtill fast
i kroppen med tvd bokrundstavar
och baktill med tvd nylonbultar,
som skruvas in i kroppens ply-
woodplattamed giingade hdl. Over-
vingen hélls pi plats i framkanten
med tvd 1,5 mm pianotrids-"tap-
par" och baktill med en nylonbult,
somskruvasienblindmutterimitt-
scktionens topp-platta. De yitre
vingstotiorna fiists med smé sax-
sprintar - och de kan sitta perma-
nentidvervingen. Riggningen, som
inte ir "arbetande” bestdr av Jitt
elastisk trdd. Du bestimmer sjilv
hurmycket riggning Du vill ha och
folj girna Karlstromritningen.

Kroppen

Skir ut 3 mm-sidorna med urtagen
formittstottorna, Fortsdttmed 3mm
och 1,5 mm "forstirkningama”
inom de markerade omrddena. De
undre bakre 5 x 5 mm longe-
rongemna, den lodréta{6rstyvningen
3 x 2,5mm och 3 x 10 mm akter-
bitarna limmas ocksd pd kropps-
sidoma p4 det hir stadiet - en for

hbger sida och en for vinster sida. |
Bygg ihop kroppssidorna med
spanten F2,F4,F7,F9 ochF10-och
kolla att allt &r rakt och vinkelritt!
Mittstdttomna - 2 uppsitiningar - dr
av 3 x 6 mm bok och byggs pé rit-
ningen. Rundakanterna forst, utom
dir diagonalstottan skall anslutas
och diir de limmas mot kroppen.
Bocka en 1,5 mm pianotrdd i upp-
ochnerviind U-form och epoxy-
limma mot de frimre stottoma och
mot mittsektionsplattan i 1,5 mm
plywood.

Montera mittsektionen mot krop-
pen och kolla igen att allt dr
ritvinkligt och parallellt. Kapa de
v motorfistena il0 x 10 mm bok-
stav exakt lika linga och férborra
hélen, dirmotorplattan skall fistas.
Observera, att motorn &r monterad
pd undersidan av motorplattan
mellan bokstavama. Limma bok-
stavaran pi plats med motorplattan
temporirt monterad pd plats.
Limma ocksd dit de 1,5 mm ply-
wood sidoforstiirkningarna, span-
ten F1, F3, F5, F6 och F8 plus det
2mm balsaflaket tviirs kroppens
tversida.

Forborra fasthil i servohillama for
de servon Du skall anviinda. Borra
och ginga for vingfastsitinings-
nylon bultarna i 3 mm plywood-
biten, som skall tjanstgora som
bakre fiiste forundervingen. Limma
det sedan mot kroppssidorna och
detalj F10. Planka undersidan fram-
f6r undervingens med 3 mm balsa
ochden3mmplywoodbit, diirland-
stiillets frimre benpar lindas och
epoxylimmas,

Bygg framdelen av kroppen firdig,
innan Du limmar ihop de bakre
kroppssidomna. P4 sé sitt minskar
Du risken for att det skall bli skev-
heter eller olika bojning av de tvd
sidoma. Kolla att allt blir rakt och
ritvinkligt! Kroppenharritt skarpa
bojningar bakom spanten F9 och
F13. Snitta lite i longerongema el-
ler &nga dem s gdr bojningen ldt-
tare. Aklerbitarna limmas pd plats
scdan longerongema putsas till for
enbrafog. Kroppens dversidaplan-
kas med 0,4 mm plywood (i tre
scktioner), som f&r i ner 2 mm p
kroppssidorna. Forma till sporrens
mittbit av 1,5 mm plywood, limma

den mot akterbitarna och "bygg

Det kan bero pa att flygplanet ldnge har varit pa Din
"oénskelista" och att Du hittills aldrig haft tid att
konstruera den. Eller ocksa kan det bara bero pa en
W bild eller ett fotografi, som fatt Dig att bérja skissa.

upp” sporren pd bida sidor med
furu och balsa. Kika pd treplansrit-
ningen.

Putsa kroppens framdel s att den
lutar som visas pd ritningen och
spant F2 och limma dit sidolister-
na - de smalnar av bakat och fram-
tll.

Noskdpan

Det #r inte svért att tillverka den
kompletta noskdpan av et balsa-
block (nosochundersida) ochtunn
plywood, plasticard eller offsetplat.
Helanoskipan si nir som spant F3
kan tas bort i ett stycke.

Stjirtplanen

De ir tillverkade av 5 mm balsa-
flak, men den som vill kan natur-
ligtvis bygga dem med balkama
och spryglar for stérre skala-
riktighet. T2 en titt pd Karlstréms
ritning igen!

Yttre vingstottor

Kapabitar av3 mm (eller4 mm vil
putsad) x 14 mm furu med 1 mm
pianotridskrokar lindade och lim-
made nertill,

Ytbehandling

Vilj nigot av de kiinda materialen:
siden, nylon, Solarfilm, Polytex
eller dylikt - se bara till att det inte
blir néigra skevheter i vingamna.
Milaiflygvapnets farger -seKarl-
stromritningen igen! Tick med
firgen, men sndla, for en it mo-
dell flyger bitre dn en tung! Dir-
efter kan Du pynta med kron-
mirken, nummer mm. Vilj vilka
detaljer Du reproducera pd Din Sk
11: trampfanér pd undervingen,
oljetank, brinslemitare, spegel,
vindplatia, pitotror etc - och giom
INTE minst en pilot, for ingen
"Tiggie" har flugit utan pilot! (Jo,
faktiskt en radiostyrd version
DH82B Queen Bee for lv-Gv-
ningar!) Folj ocksd Karlstromsrit-
ning for riggningen.

Flyg

Alla kiinner vikten av att ligga TP
dir den skall ligga enligt ritningen.
- och aldrig 14ta den vandra akter-
Gver! Kolla art allt sitter fast, alla
roder gér 4t ridtt hill! Hur minga
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Ritningens tvd delar publiceras i Modellflygnyit nr 6/92
(kroppen) och 1/93 (vingarna) med tillstdnd av konstruktoren
David Boddington. Ritningen utgiven forsta gdngen i RCM &E.

VIKTIGT! Den hér delen av
ritningen skall skarvas langs
X-linjen pa mittritningen!

sidroder 5 mm

roderhorn av
1att balsa 1

1,5 mm plywood

7S/

fena 5 mm
latt balsa

"sko" av 1,5 mm plywood

limma pa bada sidor
/
kérna av 1,5 mm plywood
har inte gjort sin forsta start med | Roderutslagen skall vara cirka 25 | landning kan det vara bramed en | -attvaraberedda pl trimindringar
skevroder med omvind verkan? | mm dtbidahdllen pd sidrodretoch | kortgassiotmingomedelbartinnan |  liksom ocksd att installera en kraf-
Motom gér bra? 10-12 mm upp/ned p& htjdrodret. | Du tar mark - d4 blirdeten finut- | tigare motor. Har Du dragning &t
Armanlyckligattfistartafrinkort | Undvik alltfor grova rorelser med | flytning fore séttningen. sjohdllet, si glr det bra att sitta pd
gris eller bana, s4 giller markstart | sidorodret. For landning utan mo- | Vill Du utrusta Din Sk11 meden | modellen Edo-liknande flottorer
dven for forsta flygforsoket. Med | torfar DusetillattDu gbrenbrant | attraktiv brud pd 6vervingen (dla | och Duhar en Sea Tiger.
lingt grés firdet bli handstartaven | final (dubbeldickare har stort luft- | Cederqvist) forsk SOW-flygning | VAt eller torr - lycka till med Din
ERFAREN handstartare av dub- | motstdnd!) for att behdlla flyg- | (‘standonwing’)firDuriknamed | Tiger Moth -civil eller som Sk11.
beldickare! farten. I de fall Du kor med motor- ' - det giiller fiven fullskala-Mothar David Boddington

47

Pa grund av specialhaftningen for Mitten-ritningen, sa far Du spratta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och Ivft ut ritninaen utan nroblem!
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