SE
5

W
7

* 4 Qmmd 2 L
198" SPINNER

J
J/ )t}

P ‘il' ’7— -
iiZEEﬂﬁ'llsmm
RUDDER

EACH RIGHT & LEFT

T

|

I
i

!
i

ITENRUDER AUSSCHLAG
1o,mm je Seite
i N
." -'71543 i

STROKE

\

2.6 AR S
3" WOOD SCREW

@ =W TW—1EW—2EEBYW—3 SITRMW—4D= @ HOHIW-5 W—B%@--TEHAESLET, £¢. & O HUYFIOFEITPRY TW=7 ~W—10£BBLET. PR

IESAATES L EY, UZ7OLETFTOEVIE. BEXx8mE /= B, B, FTOR/IN—FHHEUOERIISHh T TEFL UTW-—-82., W—1OD8T - BB & OBITHERIW-1ME2EELTL
RN FDAATEBLTUIEWN., IO L TESOZEAENT £, BEEAESE - UED>TER2EBEL. o w—58% FrE N, RN R N— SR W12 L, .
TThEF & TH. FEHEILLOEE>TLEDEOEDFEEL T FHOR/-IZdEATES LY. IS SET., @MU BOROW— O EAOEREOC 2B A - TOESTDTDR
7oY. TN ONIEEE@H,D ., NIYOHh s FUOW— 6% 2/ N—ORIH BROELOEFERL=T.

(CEE L. (HROESEA TR VEEREFERT S L&)

spars into the notches in the ribs.

1. Heften Sie die Endleiste W3 und die Masenleiste W4 auf 2 Die beiden Flachenhdlften werden mit Hilfe der Knickver- 3. Leimen Sie nun die mittleren Rippen W7 bis W10 ein. Die
den Plan, den Sie vorher mit durchsichtiger Folie (iberziehen. steifungen W5 und 6 miteinander verleimt. Mittelrippe mu® mit den Dreiecksticken W11 verstarkt
Leimen Sie dann die Rippen W1 und 2 in die entsprechenden werden. Danach werden die Holmversteifungen W12
Einkerbungen vor Nasen- und Endleiste und setzen Sie zwischen die Rippen geleimt.

anschlieend die beiden Kiefernhauptholme ein. Nehmen
Sie den Fliigel vom Plan, drehen den Plan herum und dlen
Sie ihn ein. Auf der jetzt sichthar werdenden Fligelzeichn-
ung wird die rechte Fligelhiifte aufgebaut.

© Insert and .glue the center ribs W-7 through W-10 to
@ Glue ribs W-1 and W-2 into the notches in the traiti- @ Join the wing halves together by gluing W-5 and W-8. the center wing. Reinforce the center rib with W-11. Glue
ng edge W-3 and leading edge W-4.Place 5x6mm spruce spar webbing W-12 between each ribs.
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@ Plank top and bottom of leading edge and center wing
with 1.5mm balsa sheets.

4. Ober- und Unterseite des Fligels bis zur Nasenleiste und
das Flagelmittelstiick auf beiden Seiten sind mit 1,85 mm
Balsa zu beplanken.
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%" BALSA PLANKING
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© Glue wing tip plate W-13 to the outside of wing tip rib
W-2. Reinforce top and bottom of the wing tip plate with
W-14 through W-18. :

5. Der Randbogen W13 ist an die AuRenseite der Rippe W2
zu leimen. Der Randbogen wird mit den Versteifungsstiicken
W14 — W18 verstarkt.
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® Round the leading edge and wing tip with knife or balsa

6. Dig rohbaufertige Flache wird nun sauber verschliffen.
Randbogen und Naserileiste miissen dabel verrundet werden.

A ARV momoma

- _ = e y
B T

@ ORI THROCEESRSHSEY. W—190 S V0T
WOVERFISHAATEB L E TN LTI SEH<LDIICER
AE S BERSY G s TR EFE T, LD G I HE o TIREH
(CHUT G, H—RThy R EhRU TOE I W-21, W—22
HEHBEL ., COHIY—RID o FW—283FEE L. 9.

@ Attach the aileron horn to the aileron W-20 and then
attach the aileron to the trailing edge with hinges thinges
are not slots for aileron

are not included in the kit) Glue W-19 to the center of
trailing edge (hollow the sliots for aileron horn before g-
luing). Glue aileron servo mount parts W-21 through W-23
to underside of center wing. Sand the complated wing as-
sembly with sand paper.

7. Leimen Sie anschiiellend die Querruderanienkung ein,
Passen Sie dann die Querruderieisten an und machen Sie
Schiitze fiir die Scharniere (nicht im Baukasten enthalten).
Die Endleistenverstirkung W19 mul, bevor sie (ber die
Querruderanilenkung geleimt wird, mit einer Nut versehen
werden. Machen Sie auf der Fldgelunterseite den Ausschnitt
fiir die Querruderservo-Befestigung und leimen Sie diese
{Teil W27 — 23) ein.
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13. Einbau der Fernsteuerung . .
Bauen Sie die Fernsteuerung nach dem aingezsichs . .. /
neten Schema ein. Beachter: Sie dabei die Betrieb-
sanfeitung fir thre Fernsteurung. Der Schwer-

1 600. 1 70@ g DESIGEND BY punkt des Modells solite bei ca. 30% der

X, errgicht, mul entweder mit Trim-
mygewichten nachgetritnmt werden,
EE I ;O L) 24 odar die Anlagenteile sind soweit
zu versetzen, bis die richtige
KONSTRUKTION Schwerpunktiage erzielt wird,

or shift equipment as necessary to balance
57 within this range. A center of gravity out
78" BAL.SA of these limits could cause your model

to be unstable and either very

difficult or impossidle to fly

Fliigeltiefe, gemessen von der Nasenleiste
aus, liegen. Das entspricht etwa 60 — 70
mm. Wird die Schwerpunktiages nicht

Stimmt der Schwerpunkt an
lhrem Modell nichr, fliegt
es unstabil oder moglicher-
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D Glue F-10 between the tail ends of fuselage sides F-1.
Insert fuselage bulkheads F-2 through F-8¢ into the appr-
opriate notches in the fuselage side F-1 in place.

8. Leimen Sie den Heckklotz W10 zwischen die beiden Seiten-
teite F1 und die Spanten F2 — F9 in die entsprechenden
Ausschnitte der Seitenteile.
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©® Insert and epoxy the engine mounts F-11 into the holes
of F-2 and F-4. Glue F-12 and F-13 to the inside of eng-
ine ‘room. Epoxy the gear-mount F=14 and F-15'into the.
place. Plank top and bottom of fuselage with 2mm and 3mm
balsa sheets as shown in the plan. Glue F-16 to the top
of rear fuselage,

8. Leimen Sie jetzt die Motortriger F11 in die entsprechenden Ausschnitte der
Spanten F2 und F4. Hierfiir solite ein Epoxydkleber verwendet und die Leimung
mit reichiich Leim ausgefithrt werden. AnschiieBend die Fahrwerksauflage (Teif
Fi4 und 18} und die Beplankung von Rumpfober- und -unterseite nach Plan
aufleimen.
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@ F-17 fuel tank hatch should be removable. Glue 3xBmm
spruce stock to the bottom of hatch F-17. Glue F-18 to

the inside of fue! tank room. Shape and sand the complet-
ed fuselage with knife and sand paper.

10. Der Tankraumdecke! solite abnehmbar bleiben, Leimen Sie daher auf seine
Unterseite einen Rahmen aus 3 x 6 Kiefernleisten, der genau den Abmessungen
des Tankraumes entspricht.. Kleben Sie dann die beiden Verstirkungen F18
in den Tankraum. Sie dienen als Basis fir die Blechschrauben, mit denen das
Haltegummi fiir den Tankraumdecke! befestigt wird.
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P Glue 3x6mm spruce, -2 and both $-3 to the $-1 as
shown. Glue leading edge $-4 to the front of frame. Glue
the 3x6mm balsa stab ribs into the notches in the lead
ing edge and trailing edge members. Round the edges of
the H.stab. and elevators $-% and then sand entire ass-
embly. Attach the elevators $-5 to the horizontal stab. w-
ith.hinges. Glue R-1 and-R~2 together and smooth the V.
stab. assembly and rudder with fine sand paper. Attach
SlERBl rUdderito i the trailingedge ot Voistab. with -hinges.”

11. Das Héhenleitwerk wird entsprechend der eichnung und Abb. 171 aus den

Teilen §1 3 und den 3x 6 mm Balsarippenleisten zusammengeleimt, Nach
Trocknen der Leimung wird alles sauber verschiiffen und die Kanten abgerundet,
Macken Sie ferzt die Schiitze fir ie Scharniere und passen das Hohenruder an.
Nicht endgiiitig befestigen, dies erfolgt erst nach Anbringen-der Bespannung.
Die Seitenruderflosse  wird ‘aus den . Teilen RT1 und 2 verleimt, macheén Sie
die Schiitze fir die Scharniere, die Seitenruderfiosse und Seitenruder verbinden
und - verschieifen Sie. das komplette Seitenleitwerk. Auch hier werden die
Scharnigre erst eingekiebt, wenn die Bespannung fertig ist.
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® Glue the completed horizontal stab. into the slot of f-
uselage sides. Glue the vertical stab. into the slots of F-16
and. H.stab. correctly, :

12. Leimen Sie das Hdéhenleitwerk in die dafir vorgesehenen Aussparungen der
Rumpfseiten und das Seitenleftwerk in den Schiitz von F18. Achten Sie peinlich
genau auf richtigen Sitz der Leitwerke.
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