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Anderungen im Aufbau des Modells bei Verwendung anderer als im Plan empfohlener Teile sind nach eigenem Er-
messen durchzufihren.
may be required to accomodate such equipment. Delivery of individual items subject to availability.

gungen etc. sind lediglich Empfehlungen und jeweils abhdngig von dem techn. Entwicklungsstand.
PU B L l S H E D BY J o H A N N E S G R A U PN E R . K IR c H H E l M - T E C K . G E R M A N Y In case that other than the recommended gear should be installed modifications in the construction of the model . 79

Lieferméglichkeiten einzelner Artikel vorbehalten.

Alle Rechte vorbehalten. Die gewerbliche Benitzung dieser Zeichnung ist nicht gestattet. o ) ‘ . : All rights reserved. Commercial use of the plan strictly interdited. '
Evtl. Darstellungen im Plan Gber Einbau von Motoren, Fernsteuerungen, mechanischen Einrichtungen fir div. Betdti- " E R I A H A N N E S G R A | ' P N E R ® E I R H H Any illustrations in this plan showing the installation of engines, R/C equipment and mechanical gear for several Printed in Germany
‘ : ‘ ) - \ functions are to be considered as mere recommendations, the installation instructions of such components being
: ‘ i . . ‘ ’ ' 3 dependent on the state of their respective development at the time of installation.
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Der Einbau der Digital-Proportional-Fernlenkaniage VARIOPROP

Dieser RC- und Elektro-Einbauplan RC 79 / EL 79, zeigt den Einbau einer

GRAUPNER/GRUNDIG Fernlenkanlage und einer Elektro-Antriebseinheit
vom Stand 1979. Er ist so auf den Bauplan zu legen, daR sich die duferen
UmriBlinien decken.

Einbau der Fernlenkanlage VARIOPROP .

Beim Modell ULTRA-FLY werden folgende Funktionen gesteuert;
Seitenruder

Hohenruder .

Motorbeeinflussung, bei Ausfiihrung als Elektro-Segler.

Aus Gewichtsgriinden werden besonders Geréte aus der Compact- oder der
MICROMODUL -Serie empfohlen. Siehe dazu Hauptkatalog FS oder Pro-
spekt RCP. Einbau anderer Gerate, nach eigenem Ermessen.

s werden benotigt: Stromversorgungsteil mit Schalter, fiir Empfangsanlage

Empfénger, 2 Rudermaschinen MICRO Servo C 05, Best.-Nr.3843, bei der
Seglerversion sind dafir auch 2 Rudermaschinen, Best.-Nr.3831 mdglich.
Fir Elektrosegler zusatzlich: Motorschalteinheit nach Vorschlagen 1-4
auf diesem Plan.Die Leistungsschalter Best.-Nr. 3740 und 3741, werden
jeweils durch ein MICRO Servo C 05, Best.-Nr.3843 betatigt.Wie bereits
in der Bauanleitung erwahnt, wird versucht, durch entsprechende Lagerung
dieser Teile die angegebene Schwerpunktlage am Modell herbeizufihren.
Ein®Einbauvorschlag ist aus diesem Plan zu ersehen. Die ZubeHbrteile fiir
die Anlenkung der Ruder sind im Bausatz enthalten und am Ende der Bau-
anleitung aufgefihrt. ) . ‘
Achtung: Die Kunststoff-Bowdenzugrohrchen dirfen keinesfalls geknickt
werden. Bei allen Gestangen ist darauf zu achten, daR diese leichtgangig
sind und den vollen Servoweg einschlieRlich Trimmung, ausfihren konnen.
Keinesfalls darf ein mechanischer Anschlag die Bewegung des Servos
blockieren. o .
Als erster Arbeitsgang werden die beiden Rudermaschinen fiir Seiten- und
Hohenruder auf das Brettchen (91) an den beim Rohbau eingeleimten
Muttern (A) festgeschraubt. Das nun folgende Anfertigen der Ruderanlen-
kungen sollte mit groRter Sorgfalt geschehen. :

Seitenruder : -

Das Ruderhorn (D) wird, wie dargestellt, am Seitenruder mit 2 Schrauben
(F) und der Gegenplatte (E) befestigt. Das Gewinde schneidet sich dabei
selbst ein. Dann wird ein Gabelkopf (I} so auf die Gewindebuchse des
Innenréhrchens (G) -ohne durchgehenden Stahldraht- geschraubt, daB Ver-
stellmoglichkeit nach beiden Seiten gegeben ist. (G) wird jetzt von hinten
in das AuRenrohr (B) eingeschoben und der Gabelkopf (1) in die 3.Bohrung
(von aufen) des Ruderhorns (D) eingehangt. Sowohl Seitenruder, als auch

RC EINBAU-PLAN
EINBAU-PLAN ELEKTROANTRIEB

Servo werden jetzt auf Mittelstellung (neutral) gebracht. Das Innenrohrchen
(G) wird nun auf seine endgiltige Lange abgeschnitten. Es soll dabei bis et-
wa 3 mm an den Linearschieber der Rudermaschine heranreichen. Damit ist
auch an diesem Ende noch fiir Verstellmoglichkeit gesorgt. Ein Gabelkopf
aus je einem Teil (K) - (N) wird vorbereitet und auf das freie Ende von (G)
aufgesteckt, wobei gleichzeitig der am Ende auf ca. 5 mm abgewinkelte
Versteifungsdraht (O) in das Rohrchen (G) eingeschoben werden muB. Die
Schraube (N) wird mit maRiger Kraft festgezogen. . .

Falls ein groBerer oder kleinerer Ruderausschlag gewiinscht wird, kann dies
gurch Einhangen in eine andere Bohrung des Ruderhorns (D) erreicht wer-

en.

Hoéhenruder o

Diese Anlenkung geschieht genauso, wie beim Seitenruder. Im Innenrghr-
chen (H) ist bereits ein Stahldraht in der ganzen Lénge eingeschoben. Ein
Gabelkopf (J) wird aufgeschraubt und (H) durch die hintere Rumpfoff-
nung in das AuBenrohr (C) eingefédelt. Das vordere Ende wird wieder ent-
sprechend abgelangt und ein Gabelkopf aus den Teilen (K) - (N) ange-
schraubt. Der Versteifungsdraht (O) entfalit natirlich. Es sei noch darauf
hingewiesen, daf bei starken Temperaturdifferenzen eine geringe Anderung
der Bowdenzuglange (besonders des Seitenruders) erfolgt. Die damit ver-
bundene Rudervertrimmung kann dann am Sender korrigiert werden.

Motorschalter '
Untenstehend sind 4 Vorschlége grafhisch dargestellt. o
Zu 1: D)erALels"gungsschalter, Best.-Nr. 3741 ergibt folgende Moglichkeiten:
a) ,,Aus
b) ,,Ein, halbe Leistung ". Beide Akkus parallel geschaltet.
ULTRA-FLY halt sich etwa auf Hohe. Lange Flugdauer.
c) ,.Ein, volle Leistung ". Beide Akkus in Serie geschaltet.
Fir Steigflug.

Die Ausriistung mit diesem Schalter ist besonders empfehlenswert. Problem-
los und schonend fiir die Antriebsteile,

Zu 2: Der Leistungsschalter, Best.-Nr. 3740, oder PILOT-Schalter, Best.-
Nr. 3599, ergeben folgende Maglichkeiten:
a) Mittelstellung: , Aus”
b) volle Leistung vorwarts. Steigflug.
c) volle Leistung riickwarts (Schubumkehr). Starkes Sinken.
ULTRA-FLY kann relativ gefahrlos aus der Thermik herunter-
geholt werden.

Zu 3: Mit Schalter, Best.-Nr. 3015 sind nur zwei Schaltzustande mdglich
,/Aus “oder ,Ein".

R/C INSTALLATION-PLAN
PLAN D'INSTALLATION RC
PIANO RC

INSTALLATION PLAN FOR ELECTRIC POWERPLANT
PLAN DE MONTAGE DE LA PROPULSION ELECTRIQUE
PIANO DI COSTRUZIONE IMPIANTO ELETTRICO

Bei Verwendung des Leistungsschalters 3740 und 3015, muf eine Verdrah-
tung mit dem 4-Pol-Stecker, Best.-Nr. 3004, vorgenommen werden.

Zu 4:Besonders die Wettbewerbsflieger werden diese Version schatzen,
durch 2-stufige Schaltung sowohl vorwarts, als auch riickwarts, wird
es dem Piloten maglich, ULTRA-FLY den jeweiligen Forderungen op-
timal anzupassen. Punkt- und zeitgenaue Ziellandungen sind damit
wesentlich erleichtert. Nachteile sind das etwas hohere Gewicht und
die beengten Raumverhaltnisse im Rumpf. Kann nur dem erfahrenen
Modellpiloten empfohlen werden.

Der Motorschalter wird leicht in Schaumstoff gelagert in den Rumpf ge-

legt. Die Anschlusse ,,Motor” und ,/ 'ku” werden erst spater verbunden.

Die Empfangsanlage ‘ : )
bestehend aus Stromquelle mit Schalter und Empfanger.

Passend zu Empfangern aus Compact- oder MICROMODUL-Serie, ist
das Stromversorgungsteil, Best.-Nr. 3009. Der Einbau geht aus dem Plan
hervor. Die Antenne kann innen durch den Rumpf verlegt werden. Dazu
Drahthaken 0.a. zu Hilfe nehmen. :

Eine mehr_als doppelt so lange Betriebszeit ermdglicht das Stromversor-
gungsteil, Best.-Nr. 3008. Es kann aug Platz- und Gewichtsgriinden jedoch
nur in der Segler-Version Verwendung'finden.

Empfanger und Stromquelle werden madglichst stoRgedampft in Sgchaum-
stoff dBlagert. (Schaumstoffplatten, selbstklebend, Best.-Nr. 701).%Strom- .
guelle und Rudermaschinen werden mit dem Empfénger verbunden. Die
Steuerung wird in Betrieb genommeniund die einzelnen Funktionen nach-
einander durchgeprift, insbesondere darauf, ob die Betatigung seiten-
richtig erfolgt.

Einbau des Elektro-Antriebes

Fiir die empfohlene Ausriistung werden folgende Teile bendtigt:
Elektroflugmotor JUMBO 550 F G3, Best.-Nr. 1759

Elektroflug-Set, Best.-Nr. 216 :

2 Stiick VARTA NC-Batterien 5/RSH 1,2 Best.-Nr. 3416

Anstelle des Bundlagers aus dem Elektroflug-Set kann auch das schwenk-
bare Kugellager, Best.-Nr. 225, verwendet werden. Dadurch ergeben sich
noch geringere Reibungsverluste .

Motor, Luftschraubenwelle,Sﬁpinnerkgﬁ;plung o

Die nun folgenden Arbeitsgange miissen wiederum mit grofter Sorgfalt
ausgefiihrt werden, damit keine Antriebsverluste durch schlechte Lagerung
etc. auftreten, ‘ ’

Die Motorauflage (m) aus dem Set Best.-Nr. 216 wird nicht benétigt. in
die Motorauflage (156), die dem ULTRA-FLY-Bausatz beiliegt, wird zur

Nan\oprop

Aufnahme des Haltebiigels (n) eine Nut eingesagt. Motor und Getriebe wer-
den dann provisorisch — wie dargestellt— schrag mit Schraube (o) und Mut-
ter (p) leicht auf-(156) festgespannt. Die Schraglage ergibt spater auch den
Seitenzug der Luftschraube nach rechts. Die Getriebeachse muB, in Flug-
richtung gesehen, also links von der Motormitte liegen. Dann wird diese
Einheit in die im Plan gezeigte Position in den Rumpf eingelegt. Von vorn
schiebt man die Luftschraubenwelle (f) ein. Die Kupplungsmuffe (g) mit
(e) wird nun aufgesteckt und zwei Gewindestifte auf einer Seite zuerst fest-
gezogen. Danach die beiden anderen. Jetzt wird der Antrieb so ausgerichtet,
daR die Welle mittig in der Bohrung des Kopfspantes zu liegen kommt und
dabei die korrekte freie Lange nach vorn iibersteht. Diese Lage ist zu mar-
kieren. Die Motorgrundplatte wird jetzt mit reichlich Harz auf dem Rumpf-
boden in der selben Lage, wie zuvor ausgemessen, festgeleimt. Nochmals am
Austritt der Welle aus dem Kopfspant kontrollieren. Klebestelle gut durch-
hérten lassen. o ,
Danach wird das Bundlager (i) in die Spantbohrung eingepafRt und eben-
falls gut mit Harz verleimt.
Wer anstelle dieses Bundlagers das schwenkbare Kugellager, Best.-Nr.225
verwenden will, muR die Bohrung im Kopfspant auf 15 mm @ erweitern
und die Lagerschalen-von vorn am Spant festschrauben.
Die Luftschraubenblatter (h) werden, falls notwendig, entgratet und leicht
beweglich mit den Schrauben (k) und den Muttern (1) an die Blatthalter (a)
geschraubt. Die Pfeilmarkierung an der Blattwurzel muR dabei in Flugrich-
tung zeigen. Die Kontermuttern (1) weggden so angezogen, daR die Propeller-
bldtter moglichst spielfrei sind, sich aber trotzdem gerade noch durch die ei-
gene Schwerkraft bewegen lassen. Damit ist ein Anklappen bei Motorstill-
stand wahrend des Fluges gewahrleistet. Die uberstehenden Schrauben-
enden sollten abgesagt werden. Die Spinnerkupplung wird nun mit den bei-
den Gewindestiften (e) fest auf die Luftschraubenwelle (f) geschraubt und
zwar so, dal zwischen Spinner und Rumpfkopf noch ein fiir die freie Bewe-
gung ausreichender Abstand besteht. Die Spinnerkappe (b) wird aufge-
steckt und durch leichtes Drehen arretiert. Die Schraube (o) kann durch
eine Bohrung in der Rumpfseitenwand fiir den Schraubendreher zugénglich
]q(emacht werden. Die korrekte Lage der Antriebsteile zueinander kann auch
ontrolliert werden, indem die Stromaufnahme bei konstant gehaltener
Spannung gemessen wird. Man nimmt z.B. eine geladene Batterie
5/RSH 1,2, schaltet ein StrommeRgerat (z.B. MULTITESTER, Best.-Nr.
760, Bereich 15 A) dazwischen und lockert die Schraube (o) des Haltebi-
gels (n). Dabei darf sich der vom Motor aufgenormrnene Strom nur unwe-
sentlich verringern, bzw. beim Festziehen nur unwesentlich erhdhen.Sonst
mufB Motor- und Wellenlagerung nochmals korrigiert werden.

Sehr wichtig ist es, dem Motor Kiihlluft zuzufiihren. Dazu dienen die bei-
den Kunststoff-Lufthutzen (a). Darunter sollte sich eine Bohrung mit we-
nigstens 12 mm @ befinden.

Wity

Antriebsbatterie . o ‘

Sie besteht aus zwei Einzelpacks mit je 5 Zellen und wird wie gezeichnet, in
das Batteriefach im Rumpf gelegt. Wurde der Rumpf genau gebaut, dann ist
nur noch ein wenig Raum zwischen Batterien und Rumpfteilen, er wird mit
Schaumstoffstiicken, (z.B. Zellkautschukplatten, Best.-Nr. 730) so ausge-
fillt, daB die Akkus sich bequem einlegen lassen, aber doch so viel Halt im
Eympf haben, daB sie nicht durch ihre eigene Schwerkraft herausfallen

onnen. -

Das Herausnehmen wird erleichtert, wenn beim Einlegen eine Schleife aus
dem beiliegenden Polyamidband, um die hintere Batterie gelegt wird, an
deren Enden dann gezogen werden kann. Ein Ende dieser Schleife kann
auch im Rumpfschacht eingeklebt werden.

Die Steckverbindungen zwischen Batterien und Motorschalter haben ihren
Platz zwischen rechter Bordwand und den Batterien. Wer mdchte, kann aus
beiliegendem Kunststoff-Zuschnitt (165) eine Abdeckung der Batterieoff-
nung herstellen, die z.B. durch ein Scharnier aus Polyamidband oder TESA-
Band, Best.-Nr. 717 gehalten wird.

ZweckmaBigerweise werden die Stecker, bzw. Kabelenden der Batterien
paarweise mit farbigem Band 0.4. gekennzeichnet, um Fehlschaltungen
zu vermeiden.

Motorschajter ‘ ‘ ‘ @
Dieser stellt das Bindeglied zwischen Antriebsmotor und -Batterie dar.
AnschluBskizzen untenstehend. Zuerst wird der Schalter mit dem Motor
verbunden. :
Wichtig

Bevor die Steckverbindung zwischen Batterie und Schalteinheit geschlos-
sen wird, muB gewahrleistet sein, daB sich die Luftschraube frei drehen
kann, falls der Motor anlauft. Sonst Gefahr von Verletzungen durch die
Luftschraube und von Beschadigungen an Modellteilen,

Es sei denn, man weil mit Sicherheit, dal der Schalter auf ,,Aus” steht.
Beﬁ beiden Verbindungen auf richtige Polung (und damit Drehrichtung)
achten.

Sicherung (Best.-Nr. 3583 und 3566)
Um in Notfallen den Motor- gegen iJberlastung und Durchbrennen zu
schiitzen (blockierte Luftschraube, Notlandw..g, 0.4.) Kann in eine der bei-
den Zuleitungen eine Sicherung eingebaut we.den. Diese brennt bei Uber-
lastung durch und unterbricht damit den Stromkreis. Durch den Einbau
dieser Sicherung entsteht jedoch ein geringer Leistungsabfall. Der Einbau
erfolgt durch Loten.
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Schnellbaukasten
Quickie-Kit
Bestell-Nr.

Indent-No.

5/64"
Teil 156

5/64"

|

I

|
2mm

-

\%

Vor dem Einleimen in den
Rumpf fiir Haltebiigel(n)
aussparen.

@ In den Seitenansichten ist
nur das Servo fur das
Hohenruder gezeichnet.

tives.

Die Texte sind mit eingekreisten Nummern ver-
sehen. Diese Numerierung erleichtert das Auffin-
den der zugeordneten fremdsprachigen Texte in
der jeweiligen Anleitung.

The texts are provided with encircled numbers.
This numbering facilitates the locating of the ad-
joined texts in the respective instructions.

Les textes ont des numéros encerclés, Ce numé-
rotage facilite de trouver les textes des langues
étrangeres adjoints dans les instructions respec-

| testi sono provvisti di numeri cerchiati. Questa
numerazione facilita il ritrovamento del testo
dell'istruzione rispettiva in lingua straniera.

@ Motor und Leistungsschalter nur
schematisch dargestelit.

@Vorschlag 1

zweistufig vorwadrts.

NC-Batterien nur
: schematisch

dargestellt.

— 1

@S chwarz
Rot /
1)
1

Schwarz

Motor und Leistungsschalter
nur schematisch dargestellt.

zweistufig vor.-und rickwdrts.

Vorschlag_ 4

@ Vorschlag_ 2  einstufig vor-und riickwiirts. @ Vorschlag_3

einstufig vorwdrts.

Motor nur schematisch
dargestellt.

NC-Batterien nur
schematisch
EIN/AUS dargestelit.

Schalter.

=

Best-Nr. 3015
EIN/JAUS
Schalter

X
(o]
~

Motor und Leistungsschalter nur NC- Batterien nur schemas=
schematisch dargestellt. tisch dargestellt. (555 1] |'
. |f 4
J] =1 P Afl I“
r—// V .l:
I NCh- Battt_erihen nur e
u -schematisc Schwarz
@ g?r%%qt:uéue. dargestellt.
o A MICRO Servo €05 Best-Nr. 3583
@ Schalter mit Stromversor ungsteil Best.-Nr 3843.
Best-Nr. 3009 oder Best-Nr 3008, @ ?e_i tVorsc:hlc;‘g HZ kagn %uc"? a3n726qut des
Vorschlag 4 ist gedacht Leistungsschalters Best-Nr. er
| fiir den Einsatz bei \F"Jé%se%r)alter Best-Nr. 3599 verwendet

Wettbewerben.

Zur Absicherung der Batterien und des Motors
empfiehlt es sich eine Sicherung () z.8B.
Best-Nr.3566 mit 3583 einzubauen.

(5) Ausfiihrung_B als RC-Segler.
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@ Mit_groflen Buchstaben sind RC-Einbauteile bezeichnet,
die dem Baukasten beiliegen siehe Stuckliste.

Best-Nr.225

schematisch
. dargestellt.

@ Empfdnger, Leistungsschalter und
Stromversorgungsteil in der
Seitenansicht nur schematisch
dargestellt.

@ Mit kleinen Buchstaben sind Teile aus dem
Elektroflug- Set, Best-Nr. 216, bezeichnet.

Schalter mit Stromversor=
gungsteil Best-Nr. 3009,
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@ Antenne im Rumpf verlegen
und am Ende sichern.

......
OO
.......

@ Polyamidband zur
Rumpfverstdrkung

N

~d =

Bowdenzugauﬂenrohre mit den

. NC- Batterien Best-Nr. 3416.

ismpigrég;iftcl&‘elrrng;itsem N 156 @ Den Batterieraum mit Schaums= - AUSfUhI’Uﬂg A als E____lektro-_S__egler. Spanten gut verkleben. /
g : Motor Jumbo 550 FG 3 mit @ Nur die Motorauflag aus stoff auslegen. : Durchbruch fiir
gemebte l'l‘t" schematisch g::]n Baukasten verwen = Kabeldurchfiihrung. @ MICRO S 05 /// \ : Seitenruder im Bereich der Auflage
argestellt. \ D n : Best-Nr §'8V4°3. \\ des Ruderhorns und der Gegenp(%tte
Kihlluft VL d M‘i : 1 ' @ Polyamidband im Bereich des geringfigig aussparen.
\ K— /7& | // m hinteren Akkus am Rumpfboden
_ \ , , : ankleben.
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in der Draufsicht ohne - ; X : . . ,
Luftsphr:ggtenbldtter l Anderungen, die dem technischen Fortschritt dienen, vorbehalten ! Printed in Germany
gezeichnet. :

Alle Rechte vorbehalten, Die gewerbliche Beniitzung dieser Zeichnung ist nicht gestattet.
Evtl. Darstellungen im Plan iiber Einbau von Motoren, Fernsteuerungen, mechanischen Einrichtungen fir div. Betdti-
gungen etc. sind lediglich Empfehlungen und jeweils abhéngig von dem techn. Entwicklungsstand.

Anderungen im Aufbau des Modells bei Verwendung anderer als im Plan empfohlener Teile sind nach eigenem Er-
messen gurchzufﬁhren. :

Liefermdglichkeiten einzelner Artikel vorbehalten.

All rights reserved. Commercial use of the plan strictly interdited.

Any illustrations in this plan showing the installation of engines, R/C equipment and mechanical gear for several
functions are to be considered as mere recommendations, the installation instructions of such components being 79
dependent on the state of their respective development at the time of installation. ,

In case that other than the recommended gear should be installed modifications in the construction of the model

may be required to accomodate such equipment. Delivery of individual items subject to availability.
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