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Mit UbermaR versehen.

Das Original

Die PIPER PA-18 SUPER CUB ist ein zweisitziger abgestrebter Hochdecker. Ein
robustes Fiugzeug mit gutmatigen Flugeigenschaften, das von der Firma Piper Air-
craft Corporation in Lock Haven/Pennsylvania, USA, hergestelit wird.

Technische Beschreibung mit Daten der PIPER PA-18 SUPER CUB

Einmotoriger abgestrebter Hochdecker. Verschiedene Verwendungszwecke, wie:
Schulung, Sport, Uberwachung von techn. Einrichtungen, Landwirtschaft, Sanitats-
einsatz usw. Das Flugzeug kommt mit sehr kleinen Start- und Landepldtzen aus.
Auch mit Schwimmer als Wasserflugzeug einzusetzen.

Zugelassen wurde die erste PA-18 im November 1949 und zwar ausgeristet mit
einem 90 PS-Motor. Die 150 PS-Version gibt es ab 1954. In der Kabine ist Platz fur
zwei Personen, den Pilot und Passagier. Der Tragfliige! hat Holme und Rippen aus
Leichtmetall, ist mit Duroclad beplankt und besitzt Landeklappen sowie Stahlrohr-
streben zur Abstitzung. Leitwerk in Stahlrohrbauweise, Duroclad-Beplankung, ver-
spannt.

Rumpf in Stahlrohrbauweise mit rechteckigem Querschnitt, Beplankung Duroclad.
Zwei Sitze hintereinander. GroBe Einstiegtur auf der Pilotenseite. Kabine geheizt.
Das Fahrwerk hat Gummifederung, Réder mit hydraulischen Bremsen, Spornrad.
Verschiedene Fahrwerksausfihrungen moglich (Rad/Schneekufen, usw.).

Antrieb

Standard SUPER CUB 95

Continental C 90, luftgekuhiter Vierzylinder Boxermotor mit 90 PS bei 2475 U/min.

Standard SUPER CUB 150

Lycoming 0-320, luftgekiihlter Vierzylinder Boxermotor mit 150 PS bei 2700 U/min.
Zweiblatt-Holz bzw. Metallpropeller. Tank mit 136 | Inhalt.

Technische Daten (Angaben fur PIPER PA-18 SUPER CUB 150)

Spannweite 10,76 m Leergewicht 422 kg
Lénge 6,86 m Fluggewicht 794 kg
Hohe 2,02m Hochstgeschwindigkeit 209 km/h
Fligelfiache 16,58 m? Max. Reisegeschwindigkeit 185 km/h
Das Modell

Allgemeines

Zum Bau des Gummimotor-Flugmodells PIPER PA-18 SUPER CUB wird uberwiegend
Balsaholz verwendet. Die Flugeigenschaften sind sehr gut, das Flugmodell ist form-
schon und entspricht weitgehend dem groBen Vorbild. Eine wesentliche Erleichte-
rung fur den Bau sind der ausfuhrlich gehaitene Schnelibauplan und die instruktive
Explosionsdarstellung, sowie die Baustadienfotos. Zur Verkurzung der Bauzeit tragen
die fertigen Kunststoffteile bei, wie Motorverkleidung, Kabinenverkleidung, Luft-
schraube mit Lager und Rader mit Radlagern.

Bemerkenswert sind die profilgeformten Tragftiigelhalften; sie ermoglichen gute
Flugleistungen.

Alle Balsatelle werden vorsichtig mit einem scharfen Balsamesser oder einer Rasier-
klinge aus den Brettchen herausgetrennt. Keinesfalls herausbrechen!

Achtung! Fiir die Rumpfseitenteile den wichtigen Hinweis
imfolgenden Abschnitt beachten.

Die Balsateile sind zu entgraten und an- bzw. einzupassen. Der Grat von den Kunst-
stoffteilen wird mit einem scharfen Messer entfernt. Im Baukasten liegt Klebstoff,
der sich sowohl zum Verkleben der Holzteile als auch fur die Kunststoffteile eignet.
Zur weiteren Farbgebung verwendet man SPANNFIX-Immun, ALKYFIX-Emaiilelack
sowie UNIVERSAL-Lack.

Technische Daten des Modelis

Spannweite ca. 540 mm Hohenleitwerksinhalt ca. 1.3 dm?
Lange ca. 440 mm Gesamtflacheninhalt ca. 6.3 dm?
Tragflacheninhalt ca. 5,0 dm? Fluggewicht ca. 80g

Die Bauanleitung

erklart den Zusammenbau in der Reihenfolge der Einzelteilnumerierung. Fur den
Aufbau wird ein ebenes, allseitig gerades Brett benotigt. Zum Schutz gegen das
Ankleben ist es mit einer klebstoffabweisenden Folie abzudecken.

Der Rumpf mit Hohen- und Seitenleitwerk

Auf den Fahrwerksspant (1) das Futter (2) kleben, Fahrwerksdraht (3) mit
der abgewinkelten Seite nach vorne, Teil (4) einsetzen, ver-
leimen. AnschlieBend Abdeckung (5), Versteifung (6) aufkieben. Bis zum Trocknen
des Klebstoffes die Teile mit Stecknadeln festheften. Der Spant (7) wird durch die
Teile (6) und (8), Spant (9) durch die beiden Versteifungen (6) verstarkt. Bei Spant
(9) die obere Verstarkung (6) so aufkleben, daB deren Oberkante einen Abstand von
55 mm von Unterkante Spant hat. Nach dem Durchharten des Klebstoffes die drei
Spanten auf gleiche Breite und Rechtwinkligkeit kontrollieren. Evtl. ist Nacharbeit
erforderlich.

Wichtig: Fhe die beiden Rumpfseitenteile aus den Brettchen herausgetrennt
werden, diese mit der bedruckten Seite nach unten auf den Werktisch legen und
von den seitlichen Einstanzungen aus mit weichem Bleistift und
einem Lineal die Lage der Spanten auf die Ruckseite der Rumpfseitenteile uber-
tragen.

Jetzt die rechte Rumpfseite (10), mit der bedruckten Seite nach unten, an die Kante
des Baubrettes aufheften und die Spanten (1), (7). (9) an den mit Bleistift markierten
Stellen rechtwinklig aufleimen. Der Fahrwerksspant (1) soll mit der Oberkante bin-
dig an Oberkante Fenster vom Seitenteil anstoBen. Die Lage der Spanten mit recht-
winkligem Zeichendreieck o. & kontrollieren. Der Fahrwerksdraht muB mit der Ab-
winklung nach vorne zeigen. Das Baubrett ist wegen des iiberstehenden Fahrwerks-
drahtes an die Kante des Werktisches zu legen. Die zweiteilig verleimte Auflage (11)
wird angepaBt, sie muB so breit sein wie die Spanten, und mit den anliegenden
Teilen verbunden. Vorne steht sie um 1,5 mm gegeniiber dem Seitenteil (10) zurick
und stéBt mit dem anderen Ende an den Spant (9). Diesen Bauzustand zeigt Abb. 1.
Hier ist die Verstarkung (36) bereits aufgeklebt.

abweichend von der Baureihenfolge bereits eingeklebt. Die beiden Seitenteile mus-
sen genau gegenuberstehend mit den Spanten verleimt werden! Zum Einbau der
Motorverkleidung (13) den Rumpf nach dem Aushéarten des Klebstoffes vom Bau-
brett nehmen. Die beiden vorderen Rumpfseitenteile vorn vorsichtig zusammen-
biegen. Beim Einkleben der Motorverkleidung darauf achten, dafB Teil (13) unten um
1.5 mm uber beide Seitenteile steht, da unten gegen die Motorverkleidung die vor-
dere Beplankung (17) stoBt. AnschlieBend den Spant (14) innen an Teil (13) ein-
passen und einkleben. Die Abstutzung (15) wird zugeschnitten, eingepaft und ver-
leimt. Nun folgt das Aufbringen der Beplankungen (16) — (19). Die Beplankung (17)
besteht aus zwei Teilen, die miteinander zu verkleben sind.

Das Hohenleitwerk

hat die Pos. (20). Es wird verschliffen und rechtwinklig auf den Rumpf geklebt. Gut
ausrichten, evtl. Nacharbeit an der Auflage erforderlich. Die beiden Futter (21) ein-
passen, verkleben.

Das Seitenleitwerk

Teil (22) sauber verschleifen, anpassen und ebenfalls rechtwinklig mit dem Rumpf
verkleben. Keinen Verzug einbauen, sonst Kurvenflug, von vorn anvisieren!

Jetzt das Futter (23), die mittlere Abstutzung (24), die beiden Mittelrippen (25) ein-
passen, ankleben. Das Teil (24) sitzt in Mitte der oberen Beplankung (19), die zwei
Rippen (25) in Mitte der Auflage (11).

Die beiden Rumpfseitenteile werden vorn zum Biegen an
der AuBenseite kraftigmit Wasser getrankt.

Einige Zeit das Wasser einwirken lassen, dann die Seitenteile vorsichtig bis zur
Abstiitzung (15) biegen. In der Mitte iberstehendes Material sorgfaltig abtrennen,
so daB die beiden Teile in der Mitte der Abstutzung stumpf gegeneinander stofBen.
Beide Seitenteile solien vorne an Teil (13) satt anliegen, evtl. ist Nacharbeit erforder-
lich. Mit Stecknadeln festheften, bis die Teile leicht abgetrocknet sind, dann diese
vorsichtig anheben, Klebstoff angeben, wieder andriicken und bis zum endgiiltigen
Trocknen mit Stecknadeln gut sichern (Abb. 3). Wegen der besseren Darstellung
entspricht diese Abbildung nicht der Baureihenfolge.

Der Fliigel

besteht aus einer rechten (26) und linken (27) Halfte. Diese sind vorsichtig aus den
Brettchen zu trennen und mit feinem Schleifpapier so zu verschleifen, wie es der
Tragfiigelschnitt darsteilt. An der StoBstelle missen die beiden Halften entspre-
chend der V-Form von 8° abgeschragt werden, damit beim Zusammenleimen kein
Spalt entsteht.

Dann die Teile mit reichlich Kiebstoff auf dem Rumpf befestigen, mit Stecknadeln
gut sichern (Abb. 4).

Jetzt die Abdeckungen (28), 1 x rechts und 1 x links, abschragen. anpassen und fest-
kleben. Die Stege (29) — (31) einpassen, verleimen.

Die vordere Kabinenverkleidung (32) mit etwas UbermaB ausschneiden
(ca. 1 mm neben der Gravierung) und sorgfaltig anpassen. Eine einwandfreie Pas-
sung der Verkleidung (32) ist nur zu erreichen, wenn der Tragfligel im Bereich
der Kabinenverkleidung auf der Oberseite dem Schnitt entsprechend verschliffen ist.
Nach dem Anpassen die Verkleidung und die Fenster (33) mit wenig Klebstoff an-
kleben und bis zum Trocknen mit Stecknadeln festheften.

Im Rumpfende werden dann die beiden Verstarkungen (34) sowie der aus dem bei-
gelegten Draht zu biegende Sporn (35) gut eingeklebt. Die Fahrwerksstrebenver-
kleidungen (36) anpassen, verschleifen und aufkleben.

Die Laufridder

bestehen aus den Teilen (37) und (38). In eine Radschalenhalfte (37) wird das Rad-
lager (38) gesteckt, oben am inneren Rand der Radhalfte (Abb. 5) ringsum
Klebstoff angeben, die zweite Radhalfte so aufgesteckt, daB die PaBstifte einrasten
und das Ganze bis zum Trocknen gut zusammenhaiten. Das Laufrad mit der Buchse
auf den jeweiligen Fahrwerksdraht dricken (Abb. 6).

Die Lackierung

farblich, ist nur bei den Laufradern erforderlich. Man verwendet hierzu SPANNFIX-
Immun, Best.-Nr. 1408/7 oder ALKYFIX-Emaillelack bzw. UNIVERSAL-Lack. Die Ab-
bildung auf dem Verpackungskarton zeigt das Modell mit fertiger Bemalung. Wer
will, kann die andere Seite vom Seitenleitwerk ebenfalls bemalen. Es ist empfenlens-
wert die Balsaholzteile einmal mit GLATTFIX-Porenfiller zu streichen und nach dem
Trocknen mit feinem Schleifpapier leicht zu verschleifen. Beim Verschleifen des
Tragfligels werden die Markierungslinien fiir das Querruder und die fur die Lande-
klappen auf der Oberseite teilweise weggeschliffen. Die Linien sind mit einem roten
Kugelschreiber wieder nachzuziehen.

Der Einbau von Gummimotor und Luftschraube

Fur das Rundholz (43) wird in die Seitenteile (10), (12) und die Verstarkungen (34)
ein Loch von 3 mm © gebohrt bzw. vorsichtig eingefeilt. Das Buchen-Rundholz (43)
muB stramm einzustecken sein. Der mit Seife und lauwarmem Wasser gewaschene,
danach getrocknete Gummistrang wird 1o se um zwei Nagel gelegt, die im Abstand
von 310—315 mm voneinander in ein Brett geschlagen sind (siehe Plan). Es ent-
stehen zwei Ringe, die an den Enden so zu verknoten sind, wie es die perspektivische
Darstellung auf dem Plan zeigt. Den uberstehenden Gummi abschneiden. Das Ein-
reiben der Strange mit einer selbsthergesteliten Mischung aus Glyzerin und Schmier-
seife erhoht die Lebensdauer des Gummimotors. In den Haken der Luftschrauben-
welle (39) werden die Ringe so eingehéngt, daB der Knoten an dem der Luftschrau-
benwelle abgewandten Ende des Ringes liegt. Jetzt wird der mit einem Haken ver-
sehene Draht zum Durchziehen des Gummimotors in die hintere, untere Offnung des
Rumpfes gesteckt und nach vorn durch die Lageroffnung der Motorverkleidung gefa-
delt. Das Ende der Gummiringe mit den Knoten wird in diesen Haken eingehangt und
der Draht mit den Gummiringen durch die Lagerbohrung nach hinten gezogen. An-
schlieBend das Rundholz auf einer Seite einstecken, zwischen die Gummiringe fadeln
und in das gegenuberhiegende Loch der Seitenwand stecken. Den Draht entfernen.
Durch den Zug des Gummimotors prefBt die Luftschraube (42) das Lager (40) in die
Lagerbohrung der Motorverkleidung. Der Zug des Gummis wird von der Lager-
kalotte (41) aufgenommen. Ein Tropfen Ol vermindert die Reibung. Darauf achten,
daB die Luftschraubenwelle nicht verbogen ist, da sonst die Luftschraube schlagt
und der Gummimotor nicht die volle Leistung abgibt.

Gegebenenfalls ist die Welle mit einer Zange vorsichtig gerade zu richten.
Die Abb. 7 zeigt das flugfertige Modell.

Das Auswiegen

muf sorgfaitig vorgenommen werden (Abb. 8). Rechts und links, knapp neben dem
Rumpf, ist das Modell am Tragfligel an der im Plan angegebenen Stelle zu unter-
stutzen. Es muB dabei leicht nach vorn geneigt die Waage halten. in der Regel muf
dazu Ballast in Form von Bleikugeln in die Ballastkammer gefulit werden. Zum Ver-
schlieBen der Ballastkammer dient der einrastende Bleikammer-Verschluf3 (44).
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Wenn das Modell pumpt, ist es schwanzlastig. Dann Blei in die Ballastkammer fullen,
bis ein langgestreckter, flacher Gleitflug erreicht wird.

Gleitet das Modell zu steil nach unten, ist es kopflastig und es muB Ballast aus der
Kammer genommen bzw. unter Umstianden am Rumpfende etwas Ballast befestigt
werden. Geringfugige Kurvenflige werden durch Verstellen des Seitenruders (nur
wenig verbiegen!) ausgeglichen. GroBere Verzige, z. B. am Tragflugel, die eine
Kurve einleiten, mussen durch vorsichtiges Biegen uber Wasserdampf o. a. beseitigt
werden. Bis zum Trocknen in gewunschter Lage einspannen.

Das Modell nicht zu groBer Feuchtigkeit aussetzen (z. B. Landung auf einer nassen
Wiese), denn dann besteht die Gefahr, daB sich der Tragfluge! und die Leitwerke
verziehen.

Der Motorstart (Abb. 10)

Zum Aufdrehen des Gummimotors wird die Luftschraube von vorn gesehen nach
rechts gedreht. Fir die ersten Starts geniigen 50—100 Umdrehungen. Dann wird
das Modell unter einem Winkel von ca. 30° schridg nach oben mit maBigem Schwung
aus der Hand gestartet. Wenn der Gleitflug vorher einwandfrei war, mu3 das Modell
gleichmaBig steigen und anschlieBend einen Gleitflug ausfihren. Nach und nach
kann man die Aufdrehzahl bis max. 200 Umdrehungen steigern.

Werden folgende Punkte beachtet, dann sind die maximalsten Flugleistungen zu
erwarten. Voraussetzung dafir ist ein im Gleitflug gut eingeflogenes, verzugsfreies
Modell und nicht zu starker Wind.

1. Aufdrehzah! max. ca. 200 Umdrehungen.

2. Modell mit nach links hangender Fiache unter einem Winkel von ca. 30° mit
maBigem Schwung nach oben gegen den Wind starten.

Nun bleibt nur noch ubrig, recht viel SpaB und Freude beim Fliegen mit der PIPER
PA-18 SUPER CUB zu wiinschen.

Januar 1973

Stiickliste PIPER PA-18 SUPER CUB

Tﬁ:' Benennung Anzahl] Material i/r\]bnr:\:‘ssung
Fahrwerksspant 1 Balsa 1.5nZ.
2 | Futter 1 Balsa 1.5n2.
3 | Fahrwerksdraht 1 Stahldraht Fertgteil
1.3 & nZ.
4 | Futter 1 Balsa 1.5nZ
5 | Abdeckung 1 Balsa 1.5n.2.
6 | Versteifung 4 Balsa 41 x7x15
7 | Spant 1 Balsa 1.5nZ
8 | Verstarkung 1 Balsa 1.5n.Z.
9 [ Spant 1 Balsa 15nZ.
10 | Rechte Rumpfseite 1 Balsa 1.5nZ.
11 Auflage (2teilig) 1 Balsa 15n2Z.
12 | Linke Rumpfseite 1 Balsa 1,5n.Z
13 | Motorverkleidung 1 Kunststoff Fertigteil
14 Motorverkleidungsspant 1 Balsa 15n2.
15 | Abstiitzung 1 Balsa 52x3x3
16 | Mittlere Beplankung, unten 1 Balsa 1.5nZ.
17 | Vordere Beplankung, unten
(2teilig) 1 Balsa 1,5nZ.
18 | Hintere Beplankung, unten 1 Balsa 1.5n2.
19 | Obere Beplankung 1 Balsa 1.5n.2.
20 | Hohenleitwerk 1 Balsa 1.5n2.
21 Futter 2 Balsa 1.5n.Z.
22 | Seitenleitwerk 1 Balsa 1.5n2.
23 | Futter 1 Balsa 1.5n2Z.
24 | Mittlere Abstiitzung 1 Balsa 1.5nZ.
25 | Mittelrippe 2 Balsa 1.5nZ.
26 | Rechte Tragflugelhalfte 1 Balsa 25nZ.
(gebogen)
27 | Linke Tragflugelhalfte 1 Balsa 25nZ.
(gebogen)
28 | Abdeckung 1 x rechts, 1 x links 2 Balsa 1.5n.2.
29 | Steg 2 Balsa 1.5 n.2.
30 | Steg 2 Balsa 1.5nZ.
31 Steg 2 Balsa 1.5n2.
32 | Vordere Kabinenverkleidung 1 Kunststoff Fertigteil
33 | Kabinenfenster 2 Kunststoff nZ.
34 | Verstarkung 2 Balsa 1.5n2Z.
35 | Sporn 1 verz. Eisendraht | 0.8 ¢ Lange
n. Bedarf
36 | Fahrwerksstrebenverkleidung 2 Balsa 1.5nZ.
37 | Radschalenhalfte 4 Kunststoff Fertigteil
38 | Radlager 2 Kunststoff Fertigteil
39 | Luftschraubenwelle 1 Stahldraht Fertigteil
1.3 ¢ n
40 | Luftschraubenlager, komplett 1 Kunststoff/Ms. Fertigteil
41 Lagerkalotte 1 Messing Fertigteil
42 | Luftschraube 1 Kunststoff Fertigteil
43 Buchen-Rundholz 1 Buche 30x3 2
44 | BleikammerverschiuB 1 Kunststoff Fertigteil

n.Z. = nach Zeichnung. Entsprechende Maf3e sind dem Bauplan zu entnehmen.

Die im Baukasten enthaltene Leiste aus Balsa 100 x 3 x 3 ist fur Pos. 15 zu ver-
wenden.

Ferner wird benétigt: (im Schnellbaukasten enthaiten)

1 Tube UHU-hart

1 PIRELLI-Gummiband 4 x 1 mm, 1450 mm lang, fir den Gummimotor, von Best.-Nr.
579/4 x 1

ca. 30 g Bleikugeln, von Best.-Nr. 549, zum Auswiegen des Modells

1 verz. Eisendraht 1,4 mm 2, 420 mm lang, zum Durchziehen des Gummimotors,
von Best.-Nr. 1004/1,4

Fiir den Rumpfaufbau:
1 Unterlage U aus Balsa

28r leo |

Jetzt die linke Rumpfseite (12) sorgfaltig ausgerichtet auflegen und an die Spanten
und Teil (11) ankleben. Das Rumpfende von (10) anheben und mit der Unterlage (U)
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Anpassen. Das Einfliegen des Modells im Gleitflug (Abb. 9)
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Ferner wird benétigt: (nicht im Schnelibaukasten enthalten)
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Alle Rechte vorbehalten. Die gewerbliche Beniitzung dieser Zeichnung ist nicht gestattet.
Evtl. Darstellungen im Plan Gber Einbau von Motoren, Fernsteuerungen, mechanischen Einrichtungen fir div. Betdti- Ay Tlvstrarons o s plon showing the inatcilation of ents

Any illustrations in this plon showing the installation of engines, R/C equipment and mechanical gear for several
functions are to be considered as mere recommendations, the installation instructions of such components being
dependent on the stote of their respective development at the time of installation.
In case that other than the recommended gear should be installed modifications in the construction of the model
may be required to accomodate such equipment. Delivery of individual items subject to availability.

gungen etc. sind lediglich Empfehlungen und jeweils abhdngig von dem techn. Entwicklungsstand.

Anderungen im Aufbau des Modells bei Verwendung anderer als im Plan empfohlener Teile sind nach eigenem Er-
messen durchzufUhren.

Liefermoéglichkeiten einzelner Artikel vorbehalten.
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