JAK 3 -

Konstruoval a pise
Lubomir KOUTNY

~ SPITFIRE Mk XIV

makety stihaéek s gumovym pohonem (M 1:20)

Malé makety na gumu se staly vyhleddvanou kategorii. Svéd&i o tom ostatné i zdjem
o dosud vydané plinky a tak nevdhdme piedlosit zdjemciim dalsi dvojici, Tentokrdt

sou to typicti pFedstavitelé stihaéek z obdobi I1. svétové vdlky, tedy letadla, kterd méla
efté dost ,kitdel a pomérné velkou vrtuli na to, aby mohla létat i juko modely. Na-
proti tomu wviak dolnoploiné uspoidddni a vesmés dost’ uzké konce kiidel skytaji dosti

prilefitosti k vynalofeni ditvtipu, aby se model pfimél k poslusnosti.

Tyto odli¥nosti od béiné modeldfské praxe si vysddaly ob¥irnéjsi popis stavby, se-
fizeni a zalétdvdni, jenf se v hlavnich rysech vztahuje nejen na model ¥ak-3 a s vy-
jimkou zbarveni i na Spitfire Mk XIV, ale na podobné modely vieobecns.

Tradice a uspéchy brnénské ,lihné< malych maket na gumu jsou zdrukou, e o

modelech ani o zkuSenostech neni tfeba pochybovat.

JAK-3

STAVBA je popsdna ve sledu doporu-
¢ovaného nejvhodnéjsiho postupu, proto
se hovofi o jednotlivych ¢astech zdanlivé
piehdzené,

Trup je sestaven ze Ctyf hlavnich
(osovych) podélnikt zapuiténvch do z4-
fezt v pfepaikich. Horni a dolni podél-
niky vyfizneme do tvaru podle plinu
pomoci kfivitka pfimo z 3 mm tlustého
prkénka lehké pevné balsy. Z téhoZ prkén-
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ka jsou i boéni podélniky, které vv*izneme
rovné a do pfisluiného tvaru je uaneme
pfimo na ptepdZkach; jejich prafez je
vpfedu 3x 3, na pfepdice & 4 pak 3x35
a u smérovky 3 X 2 mm,

. Pfepéaiky pellivé pfekreslime na tenky
bily Modelspan, zhruba vystiihneme a
fidkym lepicim lakem pfilakujeme na pr-
kénko balsy (volime co nejlehd balsu,
tuhou proti prohnuti - s radidlnim fezem,

- o tloustce 1 az 1,5 mm). Z takto proti’

Stipani zpevnéného prkénka pak ptepazky
ptesné vyfizneme.

Z pevné a lehké balsy tl. 1,5 aZ 2 mm
ufizneme pruh o délce 420 a Sitce 35 mm,
plynule jej zbrousime po délce z tloustky
1,5 mm vpfedu na | mm vzadu a rozfeZe-
me na podélniky o Sifce 1,5 mm. Zbvyva
jedté vyfiznout pfepaZku & 1 z balsy o th
5 mm.

Trup zaéneme sestavovat tak, Ze na dol-

 nf osovy podélnik nasadime vSechny pie-

paZky, do nich pak ob& pilky horniho
osového podélniku a do prepdZek & 1
a & 2 oba bolni osové podélniky. Po
kontrole kolmosti v8e zalepime lepicim
lakem a nechame asi hodinu zaschnout.
Boéni osové podélniky pak vzadu svazeme
a postupné od pfedu opatrné zasadime
do v8ech pfepéZek. Znovu kontrolujeme
kolmost a zalepime. Po f4dném zaschnuti
nalepujeme pomocné podélniky. Zasadi-
me je do pfedem pfipravenych otvorli
v pfepédice ¢ 1, na ostatnich pfepazkach
lezi podélniky jen na povrchu. Podet po-

( Pokradovini na str. 18)
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JAK 3 u SPITFIRE Mk XIV

(Dokonéenti ze strany 15)

mocnych podélniki se ¥idi kvalitou balsy,
nemél by viak byt mensi nez 14.

Piistrojovou desku zhotovime ze $edého

papiru (napt. z mé&kkych desek sefitu).

ptelepeného &ernym Modelspanem s vy-
fiznutymi ocvory pro pfistroje. Celek po
nakresleni pfistroja pfilepime na pfepazku
&, 4. Praci usnadni vystfiZeni vhodné na-
tisténé desky z nékrerého dasopisu. Do
zadni ¢asti kabiny vlepime do patfi¢ného
tvaru opracované prkénko lehké balsy
tloustky 1 mm.

Ocasni plochy vybrousime z nejleh&i
balsy, pevnost neni rozhodujici. Brousime
do profilu, na nabéziné a odtokové hrané
na tloustku asi 0,3 mm, ve stfedu asi
0,6 mm.

K¥idlo. Hlavni nosnik vyfizneme z pev-
né balsy tlusté 2,5 mm; stfed mé vysku
8 mm, konce 3,5 mm. Pulky nosniku
pedlivé slepime $ikmym ukosem a pfele-
pime tenkym Modelspanem. Vzepéti do V
je 35 mm, nosnik nesmi byt prekroucen.
Ndbézn4 lidta je z lehké balsy tl. 4 mm,
odtokova lidta z pevné balsy tl. 2,5 mm
Zebra zhotovime ,,ra$plovou interpolaci*
z lehké balsy tl. 1| mm. Pro usnadnéni
pozdéjiiho zalétavani je dobré myslet jiZ
pfi zhotovovani Zeber na geometrickg

cotitrol line
world’¢hampionships

Helsiniki
Finland

1972

MS pro upoutané modely

(Dokonéeni ze str. 13)

mistrovsky titul, ale i titul ve druZstvech
pro USA. Skoda promarn&né prileZitosti,
kdy# ostatni &lenové tymu USA byli tento-
krat slab3di. Naiim vSak zfejmé chybéla
i lepsi pFiprava, necely tyden soustfedéni
pfed mistrovstvim svéta nestaci.

Technickou zpravu a aplné vysledky p¥i-
neseme v pFistim sesitu.

VYSLEDKY

Rychlostni modely (km/h)

Jednetlivci: 1. O. Dusi, Itilie 252; 2. G. Ricei, ltdlie
251; 3. |. Lenzen, NSR 247. Druzstva: 1. lcdlie, 2, USA,
3. NSR

Tymové modely (minuty: vtefiny)

Jednotlivci: 1. Timoféjev-Plotzinjsh, 8:30,4; 2.
Krasnoruckij-Kamarenko, 8:47,4; Onufrienka-ﬁapo-
valov, 9:12.7 - vEichni SSSR (5. Dré¥ek-Trnka, 4:37,5;
6. Komurka-Votypka 4:37,5; 7. Safler-Kodytek 4:38,3,
vEichni CSSR). Drudstva: 1, $SSR, 2. CSSR, 3. USA

Akrobatické modely (body)

Jednotlivei: 1. W. Werwage, USA 5841; 2. |. Gi-
b ris, CSSR 5666; 3. B. Juretka, CSSR 5599 (8. 1. Cani,
CSSR 5463). Druzstva: 1. USA 16774; 2. CSSR 16728;
3. SSSR 16217
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kiiZzeni kfidla. Cely blek.vybrousenych
Zeber prekroutime u pravé palky kiidla
0 —2°, &t levé piilky o —1°, a pak teprve
propilujeme otvor pro hlavni nosnik, ktery
musi jit do Zeber tésné suvné.

Hotovd Zebra navlékneme na nosnik,
piekontrolujeme kolmost, zalepime a ne-
chdme gzaschnout. Postupng pfilepime
nabéinou a odtokovou listu, koncové
oblouky a bloky pro uchyceni podvozku,
N4béznd i odtokovd lidta zhstanou pfesné
v ose pferusené mezerou 2,5 mm.

Spojeni kfidla s trupem je dosti ndroc-
nou praci. Do hlavniho nosniku kfidla
udéldme shora v ose zifez 3 x 3 mm,
do dolniho osového podélniku trupu tésné
pted pfepazkou &, 4 zdola zafez 5 mm
hluboky a 2,5 mm $iroky. Hlavni nosnik
kiidla zasouvame opatrné do pfipraveného
otvoru v dolnim podélniku, pfitom postup-
né i nabéZnou a nakonec také odtokovou
listu. Prace vyZaduje pozornost a neusta-
lou kontrolu. Je nutné pfi tom prferusit
nékolik pomocnych podélnikli; zpravidla
dva spodni se ukon¢i na ndbéiné a Ctyfi
na odtokové li§té. Kfidlo by mélo ve sprav-
né poloze drZet samo, pro jistotu je vsak
zajistime priSpendlenim nosniku k pfe-
pdZce €. 4. Znovu viechno zkontrolujeme
a dikladné zalepime,

Hlavici trupu vybrousime z balsy
5 mm tlusté, z pevnostnich davodi je
vhodné zhotovit celé &elo z Imm pieklizky.
Zadni &ast tvofi hranolek z balsy 5 a 3 mm
tlusté a Imm pieklizky. Uprostied Cela
hlavice pfi pohledu zpfedu vyvrtime
otvor 0 @ 1 mm. Hlavici zasadime do tru-
pu a otvor vrtdme ddle tak, aby mifil
vpravo nazhoru (model méme pfi tom
pfedkem proti sobé).

THi listy vrtule vystfihneme z pfekliZky
tl. 1 mm a peélivé vybrousime do tvaru
podle vykresu. Profil brousime pouze
na horni strané tak, aby obrazce jednotli-
vych dyh byly stejné, Listy pak na rovné
spodni strané navlh¢ime naslinénym prs-
tem, ptiloZime je touto stranou na horkou
Zzarovku 100 W a pfi stalém tlaku postupné
ptekrucujeme asi o 50°. Pak list odddlime
od Zdrovky, foukdnim ochladime a pie-
staneme kroutit. Asi 10 minut po ochla-
zeni posledniho listu zkontrolujeme, je-li
prokrouceni viech stejné, (Je dobré mit
pro pfipad zlomeni néjaky list nahradni.)
Pak listy pfelakujeme ¢&irym nitrolakem
a po uschnuti znovu zkontrolujeme; pfe-
krouceni se trochu vrdti a zdstane asi 30°,
Pfipadné rozdily upravime znovu nad
teplem Zarovky.

Vrtulovy kuZel vybrousime z korku,
kterému ddme pfednost pfed balsou,
i kdyZ je to pracnéj$i. Korek svou prui-
nosti ¢asto zachrani nejen vrtuli, ale i cely
model. Po odfiznuti pfedku odvrtime
v ndm otvor pro volnobéh. K vypouzdfeni
otvoru pro hfidel vrtule slouzi podobné
jiako u hlavice piekliZka tl. 1 mm. Htidel
je z ocelového dritu 0 @ 1 mm, pruZina
volnobéhu z dritu o @ 0,3 mm. -
i+ DrazZky pro listy vyfizneme  holici
&epelkou pfesné podle Sablony s thlem
60° zhotovené z plechu, ¢&i alespoii z tuhé-
ho papiru. Listy musi mit rozte¢ pfesné
120°, leZet v roviné disku rotujici vrtule
a na stejnych  polomé&rech svirat s nim
stejny Ghel. RovnéZ musi byt zapustény
stejné hluboko v kuzelu. Teprve po zvlasté
peclivé kontrole je zalepime do kuZele.

Po zaschnuti zhotovime volnobéh a po
vyzkouSeni funkce zalepime &elo kuZelu.
Nemdame-li axidlni kulickové lozisko, na-
hradime je malymi kordlky nebo nékolika

kotoudky z teflonu, silonu nebo bronzové-
ho plechu. Ve promaZeme a htidel zakon-
¢ime oCkem jako u pokojového modelu,
coz usnadni vyménu svazku, Posuv hfide-
le nesmi vSak byt vét§i neZ 5 mm, jinak
budeme mit stdlé potiZe pfi 1éténi (nasled-
kem zmény polohy (&Zi§t& - vrrule s hii-
delem a hlavici véZi asi 8 g).

Kostra zpravidla potfebuje pfed pota-
hovanim opatrné pfebrousit stfedné hru-
bym a jemnym brusnym papirem. Dava-
me pfi tom pozor, abychom neporusili
pevnost, a snaZime seje$té odleh&it zadni
¢ast trupu.

V barevném provedeni stihatky JAK-3
jé velky vybér; jednoduchd a hezka je
zimni verze, kterou popifeme. Odbarve-
nym svétle modrym tenkym Modelspa-
nem potdhneme zespodu kfidlo, trup
a vyikovku, jiZ hned potom zalepime do
trupu pfesné v poloze podle planku. Pak
ptilepime i smérovku, potaZenou tenkym
bilym Modelspanem, jimZ pokryjeme jesté
kiidlo shora od trupu po Zebro D a osmi
podélnymi pruhy pak zbytky trupu. Sna-
Zime se vytvofit pfechod mezi kiidlem

" a trupem, co? vyZaduje dosti trpélivosti.

Préci usnadni Sablona z baliciho papiru,
na niz si nejprve vyzkousime potfebny
tvar papiru. V misté pfechodu k¥idlo - trup
papir nastfihneme do hloubky 5 mm kol-
mo na trup (na ndbéZné listé rozte na-
sttiznuti asi 3 mm, u odtokovky asi 10
milimetr{.)

Nakonec potdhneme tenkym Cervenym
Modelspanem konce kfidla (od Zebra ¢. 4).
Cervené hvézdy vykiznuté rovnéz z Mo-
delspanu pfilepime vypinacim lakem na
spodek kfidla, boky trupu a smérovku.
Zbyva zhotovit z Imm balsy boky chladice
a mezi né vlepit spodek z balsy tl. 0,8 mm.
Chladi¢ ptilepime na tupo na spodni potah
kiidla a k boku trupu za kiidlem. Pak pfi-
lepime pfechod odtokovka - trup a olejové
chladiée na nab&iné lijt®, Viechny balsové
dopliiky také potdhneme a cely model
nalakujeme fidkym napinacim lakem.

Podle podkladéi v Modelati & 11/1971
miizeme upravit kabinu (zaméfovaé, pan-
céfové sklo, desku, radiostanici, pifpadné
i hlavu a poprsi pilota). Krytkabiny vylisu-
jeme z celuloidu nebo organického skla tl.
0,2 a# 0,5 mm a po zabroudeni do pfesného
tvaru jej pfilepime na trup. ProuZky bilého
Modelspanu pak naznalime vyztuhy ka-
biny. Z 5mm balsy vyfizneme v jednom
kuse fadu vyfukovych potrubi, pfesnym
fezem ji rozptlime, obrousime. nalakuje-
me Cerné a po zaschnuti pfilepime obou-
stranné na trup.

Podvozek zhotoveny podle planku je
mo#no vzhledové zdokonalit propracovi-
nim kol a teleskopll do detailt. Podvozek
je lépe nezalepovat do kfidla, nybrZ jen
zasunovat, abychom mohli létat z ruky
i bez ného.

Gumovy svazek ze Cyf niti gumy
Pirelli 1 x 4 mm ma délku 280 mm,
Do trupu jej vioZime zab&hnuty a nama-
zany.

Povrchova adprava. Kfidélka, klapky,
kormidla a rizné detaily vyznacime na
potahu narysovanim trubi¢kovym perem
tudi. Cely model pak postupné bé&hem
tydne &étyfikrit nalakujeme silné fedénym
vypinacim lakem. Vrtulovy kuZel a konce
listd nalakujeme Zluté, zbytek listh Cerné.

“ZALETANI. Model dovazuieme vpfedu
plastelinou a olovem tak dlouho, dokud
poloha t&7isté nesouhlasi s plankem. Zno-
vu zkontrolujeme sefizeni, zda odpovidé
adajim na vykrese; piipadné AGpravy
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dé&léme opét nad teplometem nebo elektric-

kym vaficem (opatrné, vypary laku jsou
vybuiné!). Pak uZ zbyvd vyckat na Gplné
bezvétfi, kdy model opatrné zaklouZem
do vysoké trdvy, snéhu apod. Teprve po
peflivém zaklouzdn (klouzavost je pte-
kvapivé dobrd) maZeme zkusit prvni starty
z ruky na motor. Zafneme asi se 100
otoCkami svazku,

K motorovému letu vypoustime model
z ruky mirnym hozenim nosem mirné
vzhliru av ndklonu na levé kiidlo, oboji
asi 20°. Rychlost hozeni je o malo v&tdi neZ
pfi klouzavém letu.

Nivod k zalét4ni dolnoploiniku s volno-

béhem byl vyéerpdvajicim zpiisobem po-
psdn v Modeldfi a na planku Avia BH 11.
Znovu jen upozorfiujeme, Ze na pravé
palce kfidla je vét§i zdporné zkrouceni
(—2°)neZ na levé (—1°). Osa tahu vrtule
nrifi doprava a dolt (3°), smérovka je
vychylena vlevo (pohled ve sméru letu).
B Nejvétsi ototky svazku podle kvality
gumy jsou 500 az 600. Pfi letové vaze
modelu 35 g (coZ je hodné, méla by byt
pod 30 g) byly nejlepdi vykony po startu
z ruky 42 vtefin, po startu se zemé pii
soutéZi (zcela novd a nepiili§ zalérand
maketa) 37 vtefin. Pro model s letovou
vahou pod 30 g je vhodny svazek ze dvou
niti gumy Pirelli 6 x 1 mm. Potom neni
také nutné tolik dovaZovat vpfedu. K to-
muto svazku je vhodnéjsi vrtule s listy
0 25 9% uziimi neZ ona na vykrese. Nej-
vét§i otofky svazku pak budou asi 750,
doba letu o néco deldi, maketa se snadnéji
zalét4, je viak choulostivd i na mirny vitr.
Pro béZné létdni nenatd&ime vice neZ
70 9% maximdlnich ototek a neriskujeme
zni¢eni modelu pfetrZenym svazkem.
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Spitfire Mk XIV

se stavebné neli$i od makety JAK-3,
odlisnd je pouze kamuflaz. K co nej-
pfesnéj$imu  povrchovému napodobeni
vzoru lze doporulit tento postup: cely
model potdhneme shora §edym Modelspa-
nem, dvakrat nalskujeme fidkym vypina-
cim lakem, nalepime skvrny vystfihnuté
ze zeleného Modelspanu a znovu dvakrat
lakujeme vypinacim lakem. Na znaky
a marking je nejlépe zhotovit obtisky.

Letadla typu Spitfire Mk XIV létala

v karovflazi RAF aRAAF snad i vkanad-
skych a egyptskych barvach. Standardni

zbarveni RAF: spodni plochy mély barvu
skofapky kachnich vajec (bilo-§edo-mod-
ro-zelend), horni a boéni plochy z nepra-
videlnych skvrn §edé a tmave zelené barvy,
svisly pruh na konci trupu a pismena bild.
Kruhové vysostné znaky <erveno-bilo-
modré (od stiedu), na trupu zluté lemo-
vané, na horni strané kfidla jen &erveno-
modré. Na kylové plose svislé pruhy
&erveno-bilo-modré (od prfedu), listy vrtu-
le Cerné. Nabéiné hrany konct kiidla
a konce listtl vrtule Zluté, Mélo znamé je
to, Ze fotografické verze letadla mély i celo-
modry ndtér se znaky bez bilého mezikru-
#{. Tato barevnég libivd aprava povrchu je
vhodni zejména pro pohodingjsi maketafe
nebo pro ty, kdoz chtéji mit maketu velmi
lehkou.

19



	End 21x28 400dpi1
	End 21x28 400dpi2
	End 21x28 400dpi3

