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Die Saalflugmodelle haben sich
gewandelt. Zwar ist die Lei-
stungsklasse nach wie vor geblie-
ben, die papier- und mikrofilm-
bespannten grazilen Konstruk-
tionen, die mit riesigen Luft-
schrauben und seltsamen Fliigeln
auf diinnen Stibchenriimpfen
mehr Insekten als Flugzeugen dh-
neln. Vielleicht war das der
Grund, warum es zur ,,Spaltung*
kam: Es entstand die Peanut-
Klasse, bei der genau das im Vor-
dergrund steht, was den Lei-
stungsklassen fehit: Die Vorbild-
treue. Diese kleinen, gummian-
getriebenen Scale-Modelle beka-
men spater noch Verwandtschaft,
die etwas grofleren ,Walnuts®
und die noch kleineren ,,Pista-
zien”. Doch sind die Mittelgro-
Ben, die Peanuts, die beliebtesten.
Deshalb wollen wir uns dieser
ModellgroBe widmen; die ,,Wal-
niisse* und ,Pistazien sind im
iibrigen technologisch und fliege-
risch nicht viel anders.

Ein Peanut-Modell: Es darf bis
330 mm Spannweite oder 228 mm
Rumpflinge haben und es muB
einem Vorbild nachgebaut wer-
den. Was vom Modellbauer ver-
langt wird, ist viel Geduld und die
Fihigkeit, exakt und sehr leicht
zu bauen. Als Vorbilder eignen
sich vor allem Kabinenhochdek-
ker in der Art der ,Piper Cub®;
sie lassen sich gut und mit einem
geringen Gewicht bauen und de-
ren Einfliegen bereitet wenig
Schwierigkeiten. Mittel- und Tief-
decker sind beim Einfliegen nicht
so einfach. Doppeldecker sind
nicht nur interessant, sie haben
auch aerodynamische Vorteile, da
sie mit einer geringeren Flichen-
belastung und daher sehr langsam
fliegen. Nachteile sind neben dem
groBeren Bauaufwand auch eine
gréBere Bruchempfindlichkeit der
auf Stielen und Streben befe-
stigten Fliigel. Fiir den erfahrenen
Modellbauer bieten sich auch an-
dere, exotische Vorbilder an; En-
ten, Tandems und andere.

Die Peanut-Aerodynamik: Ent-
scheidend fiir gute Leistungen ist
eine iiberkritische Umstrémung
des Fliigels. Bei den niedrigen Re-

Der ,,Waterman Gosling® in einer
noch kleineren Version, die ,,Pista-
zio“-Klasse, Modellgewicht 6 g,
Flugzeiten um 40 s.
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Peanuts

Zahlen, mit denen es ein Peanut-
Fliigel zu tun hat (um 15000),
sind ca. 6 % dicke Profile mit ei-
ner scharfen Nasenleiste (gerin-
gem Nasenradius) zu wahlen. Ein
bewihrtes Profil ist ,B6356b“,
das sich durch eine Verringerung
der Wolbung der Mittellinie mo-
difizieren 146t. Das Profil soll
iiber die ganze Spannweite gleich-
bleibend sein. Bei Tiefdeckern soll
daher der Bereich des Ubergangs
zum Rumpf hin so klein wie mog-
lich sein.
Der zweite wichtige Faktor ist die
Flugstabilitit des Modells, die
von Einstellwinkeldifferenz, dem
Schwerpunkt und der Leitwerks-
groBe abhidngt. Fir die EWD
wihlen wir einen Wert zwischen
4 und 7 Grad. Damit fliegt das
Modell mit hohem Auftriebsbei-
wert und daher langsam. Auf der
Profilpolare entspricht diesem
. Cy\3
Flugzustand der Bereich (G)E
wo das Modell mit dem gering-
sten Sinken fliegt. Der Schwer-
punkt des Modells mit leicht auf-
gedrehtem Gummimotor sollte
sich in etwa 30 % der Fligeltiefe
befinden, lieber etwas weiter vorn.
Der Antriecbsgummi hat EinfluB}
auf die Schwerpunktlage. Da
praktisch bei allen Modellen die
Linge des Gummis vor dem
Schwerpunkt kleiner als die hinter
dem Schwerpunkt ist und sich da-
her mit dem Ablaufen des Gum-
mimotors und der Anderung der
Wicklung auch der Schwerpunkt
des Modells verschiebt, ist es un-

giinstig, die Aufhingung des
Gummis zu weit hinten in dem
Rumpf zu plazieren. Zwar ge-
winnt man dadurch an Gesamt-
linge des Gummis, das Gewicht
mull aber durch Ballast vorn
kompensiert werden, auBerdem
wirkt sich die Schwerpunktver-
schiebung mehr aus. Gut sind da-
her Modellvorbilder mit langer
Schnauze, die nur ganz wenig
Ballast zum Auswiegen bendtigen
und bei denen der Schwerpunkt
des Antriebsgummis nah dem
Modellschwerpunkt liegt.

Das Leitwerk: Je grofer, um so
besser. Bei einem méchtigen Ho-
henleitwerk kann man den
Schwerpunkt des Modells etwas
weiter nach hinten legen und da-
mit Ballast vorn einsparen. Oft ist
es daher sinnvoll, vom Vorbild
abzuweichen und mabBstédblich
falsche, ndmlich groBere Leitwer-
ke zu bauen. Bei schnellen Flug-
zeugen wie beispielsweise den
Jagdflugzeugen des II. Weltkrie-
ges oder Rennflugzeugen ist es
fast immer notwendig, groBere
Hohenleitwerke zu bauen. Die
Flugzeuge der Zeit des ersten
Weltkrieges haben fiir unseren
NachbaumaBstab wiederum
meist zu kleine Seitenleitwerke,
auch hier muB man also vom
Vorbild abweichen. Ein Allge-
meinrezept gibt es zwar nicht,
doch es ist immer empfehlens-
wert, einige Minuspunkte bei der
Bauwertung wegen falscher Leit-
werksgrofe in Kauf zu nehmen,
dafiir aber eine deutliche Verbes-

serung der Flugeigenschaften zu
erreichen.

Die V-Form: Auch hier miissen
wir meist vom Vorbild abweichen
und die V-Form vergroBemn; das
gilt insbesondere fiir Tief- und
Mitteldecker., Gehen wir davon
aus, daB sich der Massenschwer-
punkt des Modells in etwa im Be-
reich der Rumpfléngsachse befin-
det, so sollte die V-Form so groB
sein, daB die Fligelenden etwa
Smm {iber dem Schwerpunkt lie-
gen (beim Tief- und Mitteldek-
ker). Aber auch den Hoch- und
Mehrfachdeckern schadet eine V-
Form-Vergroferung nicht.

Je groBer ein Propeller, desto bes-
ser sein Wirkungsgrad. Das gilt in
der ganzen Fliegerei und daher
auch fiir Peanuts. Nun haben wir
es bei den kleinen Modellen mit
groBen Momenten zu tun, die ei-
ne verhiltnismiBig riesige Luft-
schraube verursacht. Da die Pea-
nutsmodelle immer fiir den Kreis-
flug ausgetrimmt werden, (wobei
die Propellerdrehrichtung  die
Kurve bestimmt) und dariiber
hinaus im optimalen Falle nie
gleiten, sondern mit den letzten
Gummimotorumdrehungen lan-
den, interessiert uns eigentlich nur
der Motorflug. Wir miissen also
das Drehmoment des Propellers
kompensieren. Sollte das Modell
auf Linkskreis getrimmt werden,
kann man den linken Fliigel et-
was vergroBern. Auch ein geo-
metrische Schrankung des Fliigels
ist notwendig: Entweder rechts 3-
5mm negativ oder links entspre-
chend positiv (nach unten). Die
Wirkung ist jedesmal die gleiche,
bei einer Negativschrinkung
miissen wir aber die EWD groBer
wihlen.
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Verschiedene Moglichkeiten, einen Rumpf mit ovalem Querschnitt zu bauen.

Der Modellentwurf:

Hier miissen wir Gegensitze ver-
einen oder zumindest —und in der
Regel - einen KompromiB wah-
len. Ein gut fliegendes, also sehr
leichtes und ein vorbildgetreues
Modell. Die Entscheidung muf
aber immer zugunsten der leich-
ten Bauweise fallen, die Original-
treue ,,bis hin zum letzten Niet*
itberlassen wir getrost den Plastik-
modellbauvern mit ihren Vitrinen-
flugzeugen. Unsere Modelle sind
zwar nicht grofer, sie sollten aber
gut fliegen.

Das heiBt, sehr leicht zu bauen,
auf unndtige, schwere Details ver-
zichten, sehr leichtes, aber nicht
sprodes Balsaholz verwenden.
Durch richtige Konstruktionsde-
tails kann man viel Gewicht spa-
ren. (Und sich dabei meist auch
eine Menge Arbeit einhandeln,
denn Extremleichtbau ist aufwen-
dig.) Bei den Uberlegungen zur

Querschnitt durch einen leichten
und sehr stabilen Rumpf.
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Festigkeit des Modells miissen
wir die Steifigkeit der einzelnen
Komponenten ins Kalkiil ziehen:
Die Rumpfbelastung durch den
Gummizug und -verdrehung, die
Steifigkeit der diinnen Trag- und
Leitwerkflichen. Die aerodyna-
mische Belastung des Flugzeugs
ist im Verhéltnis dazu so minimal,
daB wir sie nicht beriicksichtigen
miissen.

Die Werkstatt: Winzig wie die
Modelle kann auch unsere Werk-
statt sein; ein Tisch geniigt voll,
als Baubrett reicht eine Platte im
A3-Format (ReiBbrett oder, bes-
ser, ein Brett, das wir aus Hart-
balsabrettchen zusammenkleben).
Unser wichtigstes Werkzeug sind
Rasierklingen bzw. abgebrochene
Teile von ihnen. Normale ,,Bal-
samesser* sind zu grob. Weiterhin
brauchen wir Sandpapier Kor-
nung 240400, lose als auch auf
Schleifklotzen (ca. 100 x 50 x
10 mm) aufgeklebt. Zum Befesti-
gen der einzelnen Teile verwenden
wir diinne entomologische Steck-
nadeln (fiir Insektensammler)
und kleine Gewichte (Muttern
u. 4.). Weiterhin bendtigen wir ei-
ne oder mehrere feine Pinzetten
und eine Waage, die wir uns aus
feinem Stahldraht anfertigen.
Zum Kleben eignet sich Hartkle-
ber, mit Azeton verdiinnt und na-
titrlich auch Sekundenkleber.

Die Konstruktion der Modelle

Der Rumpf: Am einfachsten sind
Riimpfe mit viereckigem Quer-
schnitt, in Gitterbauweise erstellt,
Die Seitenteile bauen wir zusam-
men, aufeinandergelegt. Hat der

Rumpf oben oder unten Rundun-
gen, miissen wir hier Halbspanten
und Gurte vorsehen.

Riimpfe mit ovalem bzw. rundem
Querschnitt sind weit schwieriger
zu bauen. Die Spanten schneiden
wir aus Balsabrettchen aus, oder
aus vorgefertigten, aus mehreren
Balsaleisten zusammengesetzten
Plittchen. Die schwierigsten, aber
auch festesten Spanten entstehen
durch Laminieren aus mehreren
diinnen Balsaleisten iiber Papp-
schablonen. Sie sind so stabil, dal3
ein solcher Rumpf sogar einen
RiB des Gummis iiberleben kann.
Abbildung 2 zeigt uns nun die
drei verschiedenen Spantenbau-
weisen und die dazugehdrigen
Rumpfquerschnitte. Bei den er-
sten beiden Variationen werden
die Spanten zuerst auf die in einer
Richtung vorgebogenen Haupt-
gurte aufgeklebt und danach wer-
den die restlichen, formgebenden
Leisten angebracht. Bei einem
Rumpf mit laminierten Spanten
gibt es keine Hauptgurte. Die
Rumpfmontage sieht dann fol-
gendermalen aus: Die Spanten
werden samt der Pappschablo-
nen, auf denen sie laminiert wur-
den, auf eine ca. Smm starke
Achse als Helling geschoben
(Rundholz, Rohr, Stahldraht)
und in den richtigen Abstand ge-
setzt. Nun kdnnen wir die Lings-
purte aufkleben. Ist der Rumpf
fertig, ziehen wir die Achsen her-
aus und driicken die Pappscha-
blonen aus den Spanten; sie fallen
zwischen den Gurten aus dem
Rumpf heraus. Den vorderen
Spant machen wir aus hérterem

Balsa 3-5mm, die Gummimo-
toraufhingung (Bambus @&
1,5 mm) hinten im Rumpf wird in
kleinen Balsafiillungen montiert.
In diesen Fiilllungen ist eine
»Buchse” als Papierrohrchen,
durch das der Bambusstift durch-
gesteckt wird.

Nur bei einem Fliigel mit groBer
Tiefe (iiber 65 mm) 146t sich die
klassische Bauweise mit Balsa-
vollrippenn und Holmen verwen-
den. Ist der Fliigel schmaler, so
fallen die Rippen bei der rel.
6%igen Profildicke derart diinn
aus, dal sie bei der geringsten Be-
lastung brechen. Wir verfahren
besser nach Abbildung 4. Aus
Balsa wird eine Anzahl von diin-
nen Leisten geschnitten und aus
diesen die Rippen aufgebaut. Es
hort sich schwieriger an als es ist.
Zuerst werden in die Nasen- und
Endleiste die Einschnitte fiir die
unteren Rippengurte angebracht
(hier darf man nicht stumpf kle-
ben), dann werden die beiden Lei-
sten im richtigen Abstand auf das
Baubrett geheftet. Nun kleben
wir die unteren Rippengurte ein,
auf diese dann die beiden Haupt-
holme. Nach dem Trocknen wird
das halbfertige Gerippe mit einer
diinnen Leiste so unterlegt, daB
die Profilunterseite die gewiinsch-
te Wolbung bekommt. Nun wer-
den die oberen Rippengurte auf-
geleimt, die an der Endleiste ent-
sprechend abgeschrigt werden
milssen.

Es gibt noch eine, die weitaus be-
ste Methode der Rippenherstel-
lung, sie ist im Bild 5 dargestellt.
Aus Styropor fertigen wir uns
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Formen fiir die Fliigelober- und
-Unterseite, das Styropor wird in
bekannter Weise mit heillem
Draht nach Mousterrippen ge-
schnitten. In diesen Formen wer-
den aus jeweils zwei 0,5-mm-Bal-
sabrettchen ,,Beplankungen* ver-
leimt. (Gegen Verkleben des Hol-
zes mit der Styroporform wird
dazwischen etwas steifere Folie
eingelegt.) Nach dem Austrock-
nen des Klebstoffes wird die obe-
re ,Beplankung® so geschliffen,
daB sie im Nasen- und Endlei-
stenbereich plan aufliegt, und auf
die untere ,,Beplankung” werden

Léngsstege im Bereich der Holme
aufgeklebt; diese Stege haben
Maserung quer, senkrecht zur
Fliigelunterseite, also  quasi
whochkant”, Nun wird in der Sty-
roporform das Unter- und
das Oberteil aufeinandergeklebt.
Nach dem Trocknen werden aus
diesem Fliigelsegment die einzel-
nen Rippen abgeschnitten, die
dann zwischen die Nasen- und
Endleiste geklebt werden und in
die die Hauptholme (an die
Lingsstege) eingebaut werden.
Diese Baumethode eignet sich al-
lerdings nur fir Fliigel mit kon-

Obere Profilseile

Untere Profilseite

2 x Balsa 0,4 mm Folie

Styropor =Formen

Profilslege an welthe die Holme angeklebt
werden.

P B — .

Fine sehr gute Methode, Peanut-Rippenfliigel zu bauen. In Styroporfor-
men wird ein vollbeplanktes Fliigelsegment zusammengebaut, aus dem
dann einzelne Rippen abgetrennt werden.
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stanter Profiltiefe. Die Randbd-
gen werden aus 2-3 diinnen Bal-
saleisten Jaminiert.

Das Leitwerk: Dieses wird aus fe-
sterem Balsa in Gitterbauweise
erstellt. Rundformen werden wie-
der aus mehreren (2-3) diinnen
Balsastreifen laminiert. Die Flos-
se und Ruder bauen wir getrennt
und kleben dann zusammen, so
haben wir die Moglichkeit, beim
Einfliegen durch Ruderverstellen
zu trimmen. Beim Planschleifen
der Leitwerke miissen wir sehr
vorsichtig und auf einer ganz
ebenen Unterlage (Glas) arbeiten;
sonst besteht die Gefahr des
Durchschleifens.

Die Bespannung: Grundsitzlich
verwendet wird diinnes, glattes
Papier ohne Poren. Faserige Be-
spannpapiere nehmen zu viel Far-
be auf und spannen auch zu sehr.
Das beste Papier ist sog. ,,ameri-
kanisches Japan®“, das mit stark
verdiinntem Kleber aufgetragen
wird (mit der glinzenden Seite des
Papiers nach oben). Beim Fliigel
bespannen wir zuerst die Unter-
seite, dann, nach der Vorbiegung
der Schrinkung, auch die Ober-
seite, Zum Trocknen wird der
Fliigel mit Stecknadein auf dem
Baubrett aufgespannt. Die Leit-
werksflichen werden zum Trock-
nen in ein Buch eingelegt. Der
Rumpf wird je nach Form mit
einzelnen Papierstreifen bespannt.
Zum Straffen des Papiers wird
das jeweilige Teil entweder kurz
iiber Dampf gehalten oder vor-
sichtig mit einem Wattebausch
angefeuchtet und dann wieder
zum Trocknen in einer Schablone
bzw. Buch fixiert. Mit diinnen Pa-
pierstreifen lassen sich auch feh-
lende Rippen im Leitwerk oder
Fliigel andeuten, dann miissen
wir aber auch die vorhandenen

Rippen genauso bekleben, damit
die Oberfliche gleichméBig struk-
turiert wird.

Das Finish: Die gewichtsméifig
beste Oberflichenbehandlung ist
keine — also bespannen wir das
Modell gleich mit farbigem Pa-
pier und lackieren es héchstens
einmal mit sehr verdiinntem Ni-
tro- oder Spannlack. Viele Mo-
delle bekommen aber erst durch
eine farbige Lackierung ihr Scale-
Aussehen; beim iiberlegten Ar-
beiten ist der Gewichtszuwachs
durch die Farbe minimal. Sehr
gut geeignet sind Farben fiir Pla-
stikmodellbausitze (z. B. Hum-
brol), die sehr gut decken und we-
nig wiegen. Sie werden gespritzt
und dazu entsprechend verdiinnt
(Originalverdiinnung oder Nitro
nehmen; beim Letzteren trocknen
die Farben schneller). Um Ge-
wicht zu sparen, spritzen wir nie
Farben iibereinander, sondern

So geformter Haken des Gummi-
motors verhindert, daB der Gum-
mistrang beim Abwickeln ins
Schwingen geriit.

Flug- und Modelltechnik
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nur die Felder, die tatséchlich in
der jeweiligen Farbe sind; die
Umgebung decken wir mit ange-
feuchtetem  Durchschlagpapier
ab.

Zeichen, Buchstaben usw. kon-
nen wir aus farbigem Bespann-
papier ausschneiden und aufkle-
ben. Viel schoner sind allerdings
Abziehbilder. Solche liegen oft
guten Plastikbausitzen in mehr-
facher Ausfithrung bei; vielleicht
kénnen wir von einem Plastik-
modellbauer etwas bekommen.
Fiir Flug- und Automodelle hat
es frither eine groBe Auswahl an
guten Abziehbildern gegeben, lei-
der sind die meisten Firmen zu
den billigen, dicken und zu schwe-
ren Abzehfolien iibergegangen,
die fiir uns nicht in Frage kom-
men. Will man ein perfektes Mo-
dell haben, stellt man sich die Ab-
ziehbilder selbst her: Farbe wird
auf eine diinne Plastikfolie ge-
spritzt und nach dem Trocknen
wird der Buchstabe oder das Zei-
chen ausgeschnitten, vorsichtig
von der Folie abgezogen und mit
verdiinntem Kontaktkleber auf
das Modell aufgeklebit.
Mehrfarbige Zeichen werden aus
mehreren Abziehbildern zusam-
mengesetzt. Die Eigenherstellung
der Abziehbilder ist eine schwie-
rige Sache und man mubB erst viel
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probieren, bis es klappt, zumal
es auch viele Methoden gibt.
Manchmal, vor allem bei Buch-
staben und Zahlen, kann man
sich viel einfacher und mit bestem
Resultat mit den ,,Letraset“-Ab-
reibezeichen helfen, die in guten
Schreibwarengeschiften in vielen
GroBen und mehreren Farben er-
hiltlich sind. Wenn wir schon in
einem soich guten Laden sind,
koénnen wir uns auch mit ver-
schiedenen Filzstiften eindecken,
die es heute sogar in ,metallic*
gibt. Am meisten brauchen wir je-
doch die diinnen schwarzen zum
Andeuten von Klappen, Rudern,
Tiiren usw.

Details: Motorzylinder, Auspuff-
topfe, FahrwerksstoBddmpfer,
Trittbretter, Antennen, Positions-
lichter usw. — es gibt viel, was man
nachbauen kann, und was nett
aussieht. Bei aller Begeisterung
sollte man sich vor allem hinter
dem Schwerpunkt bremsen, denn
dort wiegt alles doppelt, weil vorn
durch Ballast ausgeglichen wer-
den muB. Bei der Motorattrappe
diirfen wir uns ins Detail stiirzen,
weil die meisten Modelle ohnehin
ein wenig zusétzliches Gewicht in
der Schnauze brauchen. Die Ka-
bine ziehen wir in der Hitze (unter
eine Heizlampe) aus diinner Fo-
lie, genauso wie wir es bei groBen

Modellen tun. Spanndrihte ~ in
der Regel ohne tragende Funktio-
nen - werden aus feinsten Nylon-
faden o. . imitiert. Die Speichen-
rider der Oldtimer sollten natiir-
lich vorbildgetreu sein. Mit der
Anfertigung solcher Minirdder
mit echten Speichen, geflochten
aus diinnem Widerstanddraht,
verlassen wir aber den Modellbau
und begeben uns in die Grenz-
bereiche der Uhrmacherkunst
und der Mikrochirurgie. Einzieh-
fahrwerke sind, wenn iiberhaupt,
nur fiir die Baubewertung not-
wendig, fiirs Fliegen nehmen wir
sie ab. Sie sollten daher so kon-
struiert sein, daB man sie an ei-
nigen Punkten in kleine Papier-
réhrchen im Rumpf einstecken
kann.

Die Luftschraube, der Gummi:
Der Propellerdurchmesser liegt
bei 140-165 mm, je mehr, desto
besser der Wirkungsgrad, auler-
dem steigt das Modell langsamer,
was wichtig in niedrigen Hallen
ist. Bei einem groBen Propeller
mul das Modell aber ausreichend
eigenstabil sein. Bei bodenstarten-
den Modellen miissen wir uns
nach der Bodenfreiheit orientie-
ren, ggf. das Fahrwerk hoher ma-
chen.

Die Propellerblitter werden aus
Balsa 1,5-2mm ausgeschnitten,

so verschliffen, daB die Profilun-
terseite gerade ist und dann an-
gefeuchtet und tiber HeiBluftfohn
um 4045 Grad geschrinkt, wo-
bei die groBte Verdrehung im
Wourzelbereich eingearbeitet wird.
In die Blattwurzeln kleben wir
1,5-mm-Bambusstifte ein und be-
spannen die Blitter beidseitig mit
diinnem Papier (diesmal mit nor-
malem, faserigen Japanpapier,
das sich besser der Form anpalt),
dann werden die Blétter lackiert
und geschliffen. Die Blitter wer-
den so in die Nabe montiert, dal3
die Blattenden 25-30 Grad EW
haben; der beste Wert muB erflo-
gen werden. Die Propellerachse
biegen wir aus 0,5-mm-Stahl-
draht, als Lager dient ein Stahl-
rohr (Kaniile einer Injektions-
spritze), das Achsiallager zwi-
schen der Propellernabe und der
Rumpfnase ist eine Glasperle
oder eine kleine Teflonscheibe.
Auf den im Rumpf befindlichen
Haken der Achse, wo der Gummi
aufgehdngt wird, formen wir ein
Teil nach Abb. 6, das verhindert,
daB der Gummi beim Abwickeln
im Rumpf ins Schwingen gerit.
Dieses Formteil wird aus PVC
unter Hitze an den Draht ,,an-
geschweiBt* und dann verschlif-
fen. Um die Propellermomente zu
kompensieren, bauen wir einen
Zug der Achse von 2 Grad rechts
und einen Sturz, je nach Flug-
zeug, von 4-7 Grad.

Der Gummimotor aus Einzelfd-
den hat einen Durchmesser von
3-5mm’ und eine Linge von
2,5-3facher Distanz der beiden
Aufhidngungspunkte im Rumpf.
Ein Reiflen des Gummimotors
kann das Modell augenblicklich
vernichten. Die Belastungsgrenze
des Gummis ermitteln wir also
auBerhalb des Modells, indem wir
bis zum ReiBen aufdrehen. Zum
Fliegen gehen wir bis 80-90 %
der vorhin gezihlten Undrehun-
gen. Wenn es die Modellkon-
struktion erlaubt, ist es sehr zu

Abb. 9-14 (in Reihenfolge)

Einige besonders schone Exempla-
re der Kleinst-Scale-Modelle: Al-
batros D-II (Pistazio), 7 g, 40 s
Flugzeiten; Peanut Savoia Mar-
cheti, 12 g, 50 s; Peanut Farman
F450, 8 g, Flugzeiten 90 s; Peanut
wopitfire®, 15 g, 80 s; Peanut Aero
%0, 10 g, 60 s; Peanut Macchi
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F,_Diuz Deutsche Bundespost entdeckt cine neue Einnahmequelle:

Die FMT-Bauplane

1952 ist die erste Ausgabe der FMT erschienen — mit einem
Beilagebauplan. Alle weiteren Hefte der ndchsten 37 Jahre
hatten diesen Beilagebauplan, 397 Folgen an der Zahl, an
Einzelplinen kdmen da einige Millionen als Gesamtauflage
zusammen. Im Laufe der Zeit gab es immer wieder Uberle-
gungen, die Pline zu dndern, anders zu machen, denn mit
solchen Beilagen sind drucktechnische und Versandprobleme
verbunden; aber auch die Frage der Niitzlichkeit der verklei-
nerten Zeichnungen wurde erdrtert. Doch unsere Leserum-
fragen und unsere Uberlegungen fiihrten immer zum glei-
chen Ergebnmis: Trotz aller Vorbehalte — der Beilagebauplan
muf3 bleiben. Er wird von zu vielen Lesern gewiinscht, er ist
ein fester Bestandteil des Heftes, er gehort zur FMT.

In dieser, der 388. Folge der FMT fehlt der Beilagebauplan.
Der ,,Gelbe Riese" hat uns einen Riegel vorgeschoben.

Wer glaubt, die Post wére nur dazu da, Briefe, Pakete und
Zeitschriften zu befordern, der irrt.

Da gibt es zum einen eine Postzeitungsordnung und zum
anderen das unserem Verlagssitz zugeordnete Postzeitungs-
amt, wo wir die vielleicht aufinerksamsten Leser und Lese-
rinnen haben.

Ihr Aufgabe ist es, Monat fiir Monat festzustellen, ob die
FMT eine Zeitschrift im Sinne der Postzeitungsordnung ist
und ob deshalb der fiir Verleger giinstigere Beforderungsta-
rif in Anspruch genommen werden darf.

Dieser steht nur jenen Druckerzeugnissen zu, die einen ge-
wissen Anteil an Werbung nicht tiberschreiten. Geschieht
dies, wird der Postweg teuerer, also normal.

Dies gilt auch fiir redaktionelle Beitrdge, in welchen evil.
nur einmal und fiir die Information der Leser unumgdnglich,
ein Produktname genannt wird. Solche Beitrdge sind auch
nur in bestimmtem Umfang zuldissig und zdhlen dariiber hin-
aus zum Anteil des Werbeaufkommens. Testberichte, Erfah-
rungsberichte ohne Modellnamen, Bauanleitung und ohne

Fachzeitschrift gehen, von der jeder Leser ein Maximum an
Information fordert?

Diese Hiirden hat die FMT zum Gliick bisher immer noch
geschafft, wenngleich auch in einem jiingsten Schreiben der
Postverwaltung der folgende, wortlich zitierte Satz zu lesen
stand:

.Eine erneute Priifung hat ergeben, daf} nach wie vor davon
ausgegangen werden muf3, dafl mit der Herausgabe der
Druckschrift auch ein geschdftlicher Zweck verfolgt wird."
Aber eine Beanstandung gab es dennoch:

Der Beilagebauplan sei, plétzlich nach 37 Jahren, im Sinne
der geltenden Postvorschriften eine kostenpflichtige Fremd-
beilage, also mehr Eigenwerbung und weniger eine Informa-
tion sowie Bauunterlage fiir den Leser.

Das zu begreifen fillt schwer, die daran gekniipften Bedin-
gungen zu akzeptieren, noch schwerer: Rd. 80000 DM
mehr wiirden die zusdtzlichen Portokosten fiir diese ,,Wer-
bebeilage” pro Jahr ausmachen, fiir einen seit Jahrzehnten
unverdnderten FMT-Teil, der fiir uns so selbstversténdlich
ist wie es die Schnitt- und Strickmusterbdgen fir die Frau-
enzeitschriften sind. (Kein guter Vergleich, gewif, aber an-
schaulich: Die Strickmusterbeilagen sind néimlich keine
Werbung!)

Die zusétzlichen Portokosten miifiten wir entweder auf den
Kaufpreis des Heftes umwilzen oder anderswo — sprich an
Qualitiit — ensparen. Beides wollen wir nicht, das dritte, die
Bauplanbeilage aufzugeben, aber ebensowenig. Bis zu einer
Entscheidung unseres Einspruchs miissen wir, notgedrungen,
ohne ihn erscheinen. Wir sind jedoch zuversichtlich, bald
wieder die ,komplette FMT" liefern zu konnen.

Ein kleiner Peanut-Bauplan in diesem Heft, ein Oldtimer-
Kurzbauplan und ein separat erhdltlicher Grofbauplan der
.Supra Fly 2500 von Hanno Prettner im ndchsten Heft
werden die Liicke vorerst fiillen.

k Nennung des Herstellers der Fertigteile, wie soll das in einer

Verlag fiir Technik und Handwerk
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empfehlen, beim Aufziehen des
Motors im Rumpf ein Rohr als
Schutz iiber den Gummi zu schie-
ben. Vor dem Fliegen waschen
wir den Gummimotor im Seifen-
wasser; nach dem Trocknen mufl
der Motor geschmiert werden,
wozu wir in guter Motorflugtra-
dition Rizinusél nehmen.

Das Einfliegen: Mit leicht aufge-
drehtem Motor iiberpriifen wir
den Schwerpunkt und das ganze
Modell auf Verzug. Zum Fliegen
ist eine Halle oder ein vollig wind-
stiller Tag (abends) drauBen ge-
eignet. Der Motor wird auf ca.
300U aufgezogen und das Mo-
dell in eine leichte Linkskurve
freigegeben, die es im Freiflug
fortsetzen sollte. Beim Pumpen
wird Ballast zugegeben, beim
Sinkflug das rechte Hohenruder
auf Hoch gestellt. Bei zu steilen
Kreisen ohne Héhengewinn mul
die Fligelverwindung (negativ
rechts oder positiv links) vergro-
Bert werden. Alle Korrekturen
miissen wohliiberlegt und in klei-
nen Schritten durchgefiihrt wer-
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den, ebenso stufenweise wird die
Motordrehzahl erhdht, wobei im-
mer wieder Trimmkorrekturen
notwendig sind. Das anfingliche
Drehmoment eines voll aufgezo-
genen Motors ist bei manchem
Modell bzw. Propeller so grof3,
daB das Flugzeug in eine unkon-
trollierte Fluglage gerdt und ab-
stirzt. Es ist sicherer, vor dem
Freigeben den Motor ca. 5s lau-
fen zu lassen und so die Dreh-
momentspitze abzubauen. Ein
gutes Modell soll mit den letzten
Motorumdrehungen  aufsetzen.
Ist der Motor vor der Landung
abgelaufen, verlingern wir den
Gummi oder erhthen den EW
der Propellerblitter; ist der Motor
nach dem Aufsetzen noch nicht
»eer”, kiirzen wir den Gummi
oder nehmen einen gréBeren
Querschnitt. Ist das Modell zu
unstabil oder der Motorzug zu
schwach, verringern wir den Pro-
pellerdurchmesser.

Man konnte noch weitere Seiten
fillen, doch kommen wir zum
SchluB - oder zum Anfang. Wer

anfangen will, kann sich den hier
abgedruckten Bauplan des ,,Wa-
termann Gosling genauer an-
schauen, ein Modell, das nicht be-
sonders schwierig zu bauen ist
und das sehr gut fliegt. Fliige iiber
eine Minute sind mdglich, wenn
das Modell wirklich gut gebaut
und sorgfiltig eingeflogen ist.
Flug iiber eine Minute: Das
klingt, auf den ersten Blick, eher
bescheiden. Doch tduschen wir
uns nicht: Eine Minute lang das
winzige ,,Peanut-Flugzeug" in der
Halle zu verfolgen, vom Start bis
zu seiner weichen Landung, das
ist ein Erlebnis, das ganz anders
ist, als ein 1-Stunden-Flug mit ei-
nem RC-Segler. Ich glaube — und
viele Peanut-Flieger mit mir —dal3
eine schone Peanut-Flugminute
mit nichts vergleichbar ist!

A. Alfery

Anm.: Im Saalflug ist es nicht an-
ders als in anderen Flugmodell-
bereichen: Nur ein Teil des Wis-
sens und der Fertigkeiten lassen
sich schriftlich vermitteln. Ein

Kontakt mit Gleichgesinnten ist
unerldBlich, wenn man Erfolg ha-
ben will. Die Tips und Ratschlige
in diesem Artikel geniigen fiir den
ersten Anfang, schnell wird man
aber feststellen, daB es viele wei-
tere und andere Problemldsungen
und Methoden gibt. In der Grup-
pe kann man es alles diskutieren
und man vermeidet die Miihe,
,.das Rad neu zu erfinden®. Nicht
ganz einfach hat es ein Saalflug-
modellbauer mit der Materialver-
sorgung. Die amerikanischen
Modellbauer sind da viel besser
dran. Einiges importiert die Fir-
ma ESE, Wolfsberg, 2359 Hasen-
moor. Weitere Bezugsquellen und
vor allem Kontaktadressen sind
in der Broschiire ,,Alles iiber den
Saalflug® zu finden (MTB 10, Be-
zug Fachhandel oder direkt
VTH).

Die in diesem Artikel genannten
Produktnamen dienen der Infor-
mation und Orientierung; es
konnten nicht alle vergleichbaren,
genauso gut verwendbaren Er-
zeugnisse genannt werden.

Flug- und Modelltechnik
398-3/89
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