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Concurso de diseno

Este modelo esta proyectado como acrobatico de lineas realistas que
recuerda a los famosos Racer de las carreras americanas, pero sin perder
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AEROMODELISMO R.C.

a construccion es enteramente en

balsa, robusta y de facil realizacion

para la mayoria de los aeromodelis-

tas. En definitiva es un modelo pa-
ra divertirse tanto en vuelo lento como ra-
pido, todo depende del régimen de motor
que se utilice.

La construccion del fuselaje la comenza-
remos cortando los dos laterales en balsa de
5 mm, los cuales se reforzaran con chapa
de balsa de 2 mm con la veta cruzada hasta
‘pasar la cuaderna n.° 4, y a todo lo largo
de estos laterales se pegara un liston de bal-
sa de 5 x b mm situados en los bordes de la
chapa. Las cuadernas se cortaran en con-
trachapadode 5 mmlan.° 2y la 3; en la
n.? 3 se fijara el tren de aterrizaje que
es de cuerda de pianode 4 mm 0 y se
le hara un calado en la parte central pa-

ra dejar paso al deposito de combustible \ };ﬁ’"’"

de plastico de 250 cc. Las siguientes semi
cuadernas, lasn.® 5, 6, 7 y 8 se cortaran en
baisa de 5 mm. En la parte superior se ha-
cen los alojamientos para los listones de bal-
sa de b x5 mm, éstos serviran de apoyo a
las chapas de 10 mm que forman la parte
superior del fuselaje, desde la cabina a la de-
riva.

La parte inferior, en la seccion de morro,
esta formada por una chapa de 30 mm de
espesor, redondeandola segun el plano y
desde el borde de salida del ala hasta la co-
la, se enchapara en 5 mm redondeando las
aristas. La parte superior hasta la cuaderna
n.° b, sera de chapa de 20 mm redondeada
y de la cabina hacia el estabilzador se for-
mara con dos chapas laterlas y una superior
todo ello en balsa de 10 mm redondeando-
las, segun se indica en el plano. En la parte
de morro entre la cuadernan.® 2y lan.® 3
se practicara el acceso al deposito; la tapa
se fijard con un tornillo de 3 mm 0 en la par-
te anterior, sobre una tira de contrachapa-
do de 3 mm, el cual soporta la tuerca
autoempotrable y un teton de haya en la par-
te posterior que se alojara en la cuaderna n.®
3

La cabina se moldeara en acetato o se ta-
llard en balsa ahuecandola. El morro es de
chapa de 15 mm con el correspondiente ta-
ladro para dar salida al ciguenal del motor.
La bancada es de plastico tipo comercial,
con una inclinaciéon de 2° hacia la derecha
para corregir el par motor. En el morro, y si-
mulando las carenas del motor se tallaran
dos tacos en balsa blanda ahuecéndolos. En
la parte central correspondiente a la ubica-
cion del ala, lleva unas tiras de balsa de 2
mm que serviran de refuerzo en esa parte,
v en la cuaderna n.® 2, 3y 4 se pegaran ado-
sados unos listones triangulares de balsa de
10 x 10 mm para reforzar esa parte segun se
indica en el plano.

El tren de aterrizaje es de acero de 4 mm
0 doblado en forma de V. Va fijado median-
te tornillos y pegado con epoxi a la cuader-
nan.? 3. Las ruedas son de /0 mm vy las pa-
tas estan hechas de dos chapas de 5 mm ra-
nurados para pasar el alambre, pegandolas
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Resulta
gratificante
ver que
con
madera de
balsa se
puede
realizar un
fuselaje de
lineas tan
limpias.
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Pedro Mena, autor del «Volatiny, un modelo apto «para todos los publicos».
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Concurso de diseno

De perfil, sin ver
su planta alar,

] | tiene todo el

| aspecto de un

:. auténtico Racer.

R s

Pero donde
radica el
atractivo de
este modelo,
es sin duda en
el acertado

; diseno del
| morro.

Envergadyr
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Diedro .‘ .- .- .- .- .' .' > ?:.355'75 g
Tipo perfi S .' .- S'imem‘
_Lungitud fuselaje Ry
Incluido cong -+ 1.200
M'u.tnr utilizado dS—d-ﬂmm
Hélice €mpleada 25 x15 B

Peso sin combusti.
ble
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Las entradas de aire del cdpot de motor, estén fabricadas con dos tacos de balsa ahuecados.
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AEROMODELISMO R.cC.
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Detalle del ¢

con epoxi al acero y dandoles forma fusela-
da. Van recubiertas con nylon. Los carena-
dos de las ruedas se pueden hacer de fibra
0 balsa, en este caso se hicieron de balsa,
fijandolas al tren mediante dos prisioneros
Interiores soldados a un trozo de chapa y a
su vez pegados al carenado. El patin de co-
la es de alambre de acero de 2 mm 0 vy rue-
da de 30 mm 0; al alambre se le dara forma
segun el plano y se fijara mediante un cosi-
do a una chapa de 5 mm de contrachapado
que a su vez se encolara en el fuselaje.

Todo el fuselaje esta entelado con papel
y varias manos de novavia, con lijados in-
termedios, terminandolo con dos manos de
pintura.

Alas de construccion
clasica

Las alas estan formadas por las tradicio-
nales costillas, largueros y enchapados los
bordes y la parte central. Para su construc-
cion, en primer lugar sacaremos la plantilla
para las costillas, en contrachapado, y una
vez retocadas intercalamos chapas de bal-
sa tantas como costillas tiene el ala, sujetan-
do todo el conjunto para formar un bloque
al cual le daremos forma siguiendo el con-
torno de las plantillas; una vez finalizadas,
se hacen los alojamientos para los largue-
ros. El paso siguiente es el montaje del ala,
para lo cual cortaremos los largueros segun
el plano; en el borde de salida se haran los
correspondientes alojamientos para encas-
trar las costillas. Fijaremos todo el conjunto

ceptor, que va por el interior.
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onjunto motor-depdsito de combustible.
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sobre la tabla de montaje procurando no for-
mar reviraduras, empezando por los dos lis-
tones de balsa de 10 x 10 mm como largue-
ros principales; éstos van reforzados a todo
lo largo de la envergadura con chapa de bal-
sa de 2 mm entre costillas, con la veta de
la madera en sentido vertical y en la parte
central, este refuerzo es de contrachapado
de 1,5 mm que son los que dan forma al die-
dro. Las costillas son de balsa de 2 mm ex-
cepto la central que es de 3 mm; toda la par-
te central se enchapara con la balsa de 2
mm, asi como el borde de ataque hasta los
largueros centrales. El borde de ataque es-

ta formado por un liston de balsa de 10 x 10 |

mm colocado en diagonal o «diamantey, el
de salida es de 12 x 7 x 3 mm enchapado, se-
gun se indica en plano, los bordes margina-
les se tallardn en balsa blanda dandoles la
forma adecuada al perfil. El alerén es corri-
do a toda la envergadura excepto parte cen-
tral, y su medida es de 30 x5 x 2 mm (tipo
comercial). En la parte inferior central se pe-
garan unos tacos de balsa para dar continua-
cion a la linea de fuselaje, y en la superior
se practicara la caja para la instalacion del
servo, formada por chapas de 5 mm y dos
trocitos de haya de 8 x 8 mm. Para la suje-
cion del servo se utilizan tornillos de rosca
madera. El entelado se realizaré con seda,
con varias manos de novavia para tapar el
poro y tensar, terminando con dos manos
de pintura con lijados intermedios. El ala se
fijara al fuselaje mediante un teton delante-
ro de haya de 8 mm y dos tornillos de nylon
en la parte posterior.

El estabilizador y la deriva se cortan en

de contrachapado.
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Instalacion clasica del equipo R.C.

Concurso de disero

chapa de 6 mm redondeando el borde de
ataque y rebajando el de salida.

Prgeba de vuelo

s st |
n para alerones y el servo fijo a una pletina

El dia elegido para la prueba en vuelo, ha-
bia una ligera brisa. Ya en el campo se le hi-
z0 una revision general comprobando el co-
rrecto funcionamiento de los mandos y del
equipo de radio.

Procedimos a poner el motor en marcha
y ajustarlo, terminados estos puntos, orien-
tamos el modelo al viento y acelerando a
fondo vimos con satisfaccion que en pocos
metros se elevaba, teniendo una trepada
agil, y demostrando que el motor utilizado,
un OS 40 FSR, le sobra potencia, alcanzan-
do la altura de vuelo en pocos segundos; re-
ducimos motor e iniciamos una serie de vi-

'~ rajes para comprobar la estabilidad, que re-

sulto satisfactoria, volvemos a acelerar y ha-
cemos un intento de maniobras acrobaticas,
100 pings, toneles, vuelo invertido, etc. res-
pondiendo a todas ellas con facilidad y do-
cilidad. De nuevo volvemos a reducir gases
para ver su comportamiento a baja veloci-
dad, demostrando buena estabilidad, dan-
do varios virajes a una velocidad lenta an-
tes de proceder a tomar. El aterrizaje lo rea-
liza muy suave, y después de un planeo ten-
dido con un pequerfio tiron de la profundi-
dad coloca las tres ruedas a la vez.

En resumen, se trata de un modelo agil
y estable para vuelo acrobatico y de sport,
que recomendamos después de haber pro-
bado sus excelentes condiciones de vuelo.
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