
come consigliato dai virologi, anche se i miei

doveri di nonno m'impongono viaggi settimanali q

t'
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['olo è diviso in cinque porti: uno centrole che si oppog gio ollo fusoliero, le due podi inferne con diedro negofivo e IepoÉi esferne con diedro posifivo. I vori pezzi vengono rivesliti complelamenle primo dello loro unione. I limoni, vistoche nell'oereo erano rivesfifi in lelo, hoiinno lo porte mobile rivesfifo con Soloriex. Lo sirulluro dello fusoliero ricolco ilmelodo seguifo coi pre-cedenti modelli: si porle con lo cosfruzione di uno strufturo di formo reltongolare ottorno olloboseffo portobalterio; fissondo quesfo porfe su un piono è possibile ollineore correttomente Ie semiord inote dello porteinferiore rivesiendo con listelli di bolso do 3 mm inlonto che il tutto è bloccofo sul piono di lovoro.
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Lo slrufruro dello fusoliero è sufficientemenle rigido o flessione e lorsione fonlo do permellerne il completomento incollondo in

ono le semiordinole superiori col relotwo rivesfimento' Lo porte Più "rognoso" dell'olo è il rivestimento con bolso do 2 mm della

zono di rqccordo tro le Porti esterne ed infermedie. Il rivestim enfo è reolizzoto con vori Pezzi di bo Iso losciofo in ommollo Per

un bel po' di tempo. Quosi fuffi questi Pezzi honno veno porollelo oi longheroni e lo loro messo in opero richiede pozienzo'

Copoffino e museflo sono in polistirolo sogomolo o tompone e rivestito in fibro, menlre lo grosso ogivo in scolo è sfompofo in 3D'

I1 dolly è stato collaudato

usando i modelli che vi

ho già presentati: King-

Cobra, Mustang Stiletto

e Sea FurY Furias.

Il suo dimensionamen-

to è tale da adattarsi

senza Problemi alla loro

configurazione ed anche

al Corsair nonostante la

presenza della Particola-
rc alaa gabbiano.

Lamototrzzazione è an-

cora una volta diversa da

quella dei Predecessori'
Il fatto è che al comPle-

tamento del modello il
motore montato su quello

precedente non era ormai

più disponibile.
Ilnuovo èun SunnYs§

X2820-ru da 1250 Kv,

monta 1a stessa elica dei

precedenti e cioè una

APC-E 11,5x5 ed è ali-

mentato da Pacco LiPo da

3 celle e 4200 mAh di ca-

pacità. In queste condizioni

l'assorbimento è di circa

70 A,la poteflzadi 700 W

e i giri, 11.000 al minuto.

Il modello è, forse, il Più
veloce della serie.

La durata de1 volo è di

circa quattro minuti e

mezzo per una carica re-

sidua del Pacco variabile

trail25 e1l3o7o.

La fusoliera
La struttura della fusolie-

ra ricalca il metodo segui-

to coi precedenti modelli:

si parte con la costruzione

di una struttura di forma

rettangolare attorno alla

basetta Portabatteria;
fissando questa Parte
su un piano è Possibile
allineare correttamente le

semiordinate della Parte

inferiore rivestendo con

listelli di balsa da 3 mm

intanto che ii tutto è bloc-

cato sul Piano di lavoro'

La struttura risultante è

sufficientemente rigida a

flessione e torsione tanto

da permettere il comPle-

tamento della fusoliera

incollando in aria le

semiordinate suPeriori col

relativo rivestimento.

I timoni, visto che

nel I'aereo erano rivestiti

in tela, hanno la Parte
mobile rivestita con

Solartex, uno dei miglio-
ri tessuti termoretraibili
che siano mai stati in
commercio. Ora non vie-

ne più prodotto, ma ave-

vo ritagli giacenti nello

scatolone da almeno una

decina d'anni o forse

più che ho Potuto aPPli-

cate senza Problemi'

I
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sem iriproduzione

11. 1+7 centine bolso 1,5

l\. b rel'ne bo so J - 7 oolso l

Super Corsair
potenzo 800--1 000

per motori e ettrici
Wott- Kv 1000 1100

Tovo o 2
P ersich elio
Ottobre 20T9
e disegno G.Ghisleri

L'a!a

Qui c'è da divertirsi. Lala
è dir i'a rn cinque parti:
una centrale che si appog-

-sia a1la tusoliera, le due
parti interne con diedro
ne_sati\ o e le parti esterne
con diedro positivo.
I r,ari pezzi vensot.ìo
rn estitr contpletamente
prima del1a loro unione.

Nella parte centrale
verranno incollate, in
corrispondenza dei lon-
gheroni e sporgenti per
almeno un paio di centi-
metri, quattro linguette
in compensato di betulla
che servono anche per
il rinforzo del collega-
mento, ma che risultano
particolarmente utili per

il loro allineamento.
La giunzione è inforzata
con tessuto di vetro da 100.

Quest'ultimo è doppiato
nella zona d'unione infe-
riore delle parti esterne.
Il motivo è semplice: è

qui che il modello tocca il
terreno in atterraggio.
La parte più "rognosa" è

il rivestimento con balsa
da2mmdella zona di rac-
cordo tra le parti esterne

ed intermedie. Avrei po-
tuto progettare il modello
prevedendo una giunzione
testa a testa senza raccordo
visto che stiamo parlando
di una semplice semiripro-
duzione, ma mi è sembra-
to che questa soluzione
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togliesse molto all'aspetto
finale e poi la soddisfa-

zione di fare qualcosa di
diverso dal solito, se riesce

bene, è impagabile.
I1 rivestimento è realizza-
to con varipezzi di balsa
lasciato in ammollo per
un bel po' di tempo. Qua-
si tutti questi pezzihanno
vena parallela ai longhe-
roni e la loro messa in
opera richie de pazienza.
Ancora una nota: le
unioni delle varie parti,
facilitate come detto
dalla presenza delle lin-
guette. avviene predi-
sponendo dei semplici
scaletti r ealizzati con
sagome di compensato
fissate sul piano di la-
voro alla distanza e alla
scalatura nel senso della
corda opportuna.
Nello stesso tempo, la sa-
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goma del profilo dell'ala
verrà ricavata in modo
che la distanza della sua

mezzeria dal piano di
lavoro corrisponda al
diedro richiesto.
E' importante infilare

la prolunga per il ser-

vo degli alettoni prima
dell'unione dei vari
pezzi;. farlo dopo sarebbe
impossibile. I servi sono

degli HS 225 BB per pro-
fonditàedirezioneeHS

125 MG per gli alettoni.
Logiva. di notevoli di-
mensioni è stata stampata

in 3D dall'amico Adelio,
sempre disponibile per
queste incombenze.
Per quanto riguarda la

finitura, fate riferimento
agli articoli precedenti.
Il modello è verniciato con
bombolette e le insegne

sono realizzate da Stefano

Corno, il famoso "Tato"
di Bottega Creativa. +

I t Super Corsair, de[ quale si trova-
I no soto poche e brutte foto, era un
F4U Corsair standard che net 1982

venne modificato per competere
nette Reno Air Races. Alt'aereo, suI
qua[e venne montato un potentissi-
mo P&W R4360, vennero tagtiate [e

estremità alari e modif icata la cabina

e la capottina. Le origini deUa cet[ula deI Super Cor-
sair sono abbastanza oscure. Si sa che venne utitizzato
come etemento scenografico nel cinema per atcuni
anni prima di essere aggiunto atla co[lezione deItAir
Museum in Ontario, net 1959. James Matoney ed it Pla-
nes of Fame Air Museum di Chino, Catifornia, registra-
rono iI Super Corsair come NX3l5lB net 1982 e [o fecero
correre come Race #1. Steve Hinton e Fighter Re-

buitders [o ri-
levarono neI
1984 ed Hinton
vinse la Cotd
Un[imited Race
deL 1985 a Reno
ad una veto-
cità media di
43B,l86 migtia
orarie, stabi-
lendo un nuo-
vo record. +
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