Byg selv efter tegningen her i bladet:
»Stradivarius« - radiostyret biplan til 3,5-4 ¢cm? motor

Modelflyve Nyts chefkonstrukter
Flemming Jensen har pa
opfordring konstrueret et biplan,
der skulle kunne udfylde pladsen
som forste »ikke-byggesaets«
model for de modelflyvere, der
har lert at flyve radiostvrede
motormodeller med en af de
almindelige begyndermodeller.
»Stradivarius« vil ogsa veere et
fint udgangspunkt for de mange
modelflyvere, som mener, at en
model helst skal ligne et »rigtigt
fly« — modellen kan let
forklaedes, sa den bliver en
semiskalamodel af et af de kendte
biplaner fra 20’erne eller 30’erne.

De fleste RC piloter finder ikke deres be-
gyndermodel interessant lngere end til det
ojeblik, de er i stand til at flyve den pa egen
hand og kan udnytte dens egenskaber fuldt
ud. Derefier seges nye udfordringer i form
af mere avancerede modeller, som regel
med sterre motorer. Begyndermodellerne
er typisk fly som »Taxi« og »Charter« ud-
styret med motorer pa 3,5-4 cm®. Har man
sadan en motor liggende, vil den vere vel-
egnet som trezkkraft i en »Stradivarius«.
Har man tidligere bygget et par modeller,
skulle det ikke volde vanskeligheder at byg-

Stradivanius« efier tegningen her i bla-
dei. Nogle enkelie punkier skal dog kom-

Overvingen
Det vanskeligste arbejde ved bygningen af
et biplan vil altid veere overvingens befasti-

gelse. For at forenkle dette arbejde er vin-
geophanget konstrueret a la Pitts Special,
dvs. at vingen pa midten kun er ophangt i
to punkter mod normalt fire. Straebere i
vingetipperne forhindrer vingen i at tippe.

Ophzanget er lavet af 2 mm pianotrad,
der er samlet med surringer af tynd metal-
trad og derefter bledloddet. Det er for-
ankret til begetraeslister, som er epoxy-li-
met til kropssiderne.

Nar overvingen skal monteres, foregar
det ved, at man stikker en 1,5 mm piano-
trad gennem to messingbeslag i vingen og
gennem de to @jer averst i vingeophaenget.
Hvis det forreste beslag i vingen forsynes
med flere huller lodret over hinanden, op-
nar man at kunne @ndre overvingens ind-
stillingsvinkel, saledes at man kan eksperi-
mentere med flyveegenskabernes afhangig-
hed heraf.




De to ejer i vingeophaenget laves ved at
man efter monteringen anbringer en 1,5
mm pianotrad, som er indgnedet i voks, pa
plads i vingeoph®nget. Derefter legges en
surring omkring den everste ende af vinge-
ophaenget, og der loddes. Voksen bevirker,
at pianotraden ikke loddes fast, og traden
passer nu aldeles slerfrit i de to gjer. Husk
at kontrollere, at tradens indstillingsvinkel
er 0° inden der loddes.

For at forhindre traden i at glide ud un-
der flyvning er den bukket, s& den ved
hjzlp af sin fjedervirkning kan lases fast
som vist pa tegningen. For at lette monte-
ringen af pianotraden i det forreste beslag,
er overvingen forsynet med et lille vindue af
plastic over beslaget. Straeberne i vingetip-
perne er blot gevindsteenger med en om-
bukning i den ene ende og en metal-link i
den anden.

Bagkroppen

Et andet punkt, der skal navnes, er bag-

kroppens overside. For at fa de fem lister til

at forlebe absolut retlinet, palimes listerne

allerede, mens kun spant E og spant F er

monteret. De to midterste spanter mellem E

og F laves af sma stumper balsa, der tilpas-

ses listerne, saledes at disse forleber retli-
net. &

tellet er ligesom vingeophanget

mm pianotrad, som surres og lod-

Jet er fastgjort til bageklodser limet i

n. Halehjulet er monteret pa en arm

pianotrad, som kan dreje i et mes-

r igen er limet i en begeklods

oppen. Halehjulet er forbundet

med sideroret via en elastik. Halehjulet kan
saledes felge siderorets bevagelser, men
kan alligevel give efter for harde pavirknin-
ger.

Bygning igvrigt

Bygningen af vingerne forenkles ved at dis-
se hverken har pil- eller v-form. Styringen
af kraengerorene foregar pa samme made
som pa »Virus« (se Modelflyve Nyt nr.
1/84).

Det abne cockpit stjeler pladsen i krop-
pen, der hvor man normalt ville anbringe
en plade med servoerne til hejde- og sideror
samt motorkontrol. Disse tre servoer (mini-
servoer) er derfor anbragt »pa hovedet«
stikkende op i cockpittet. De kan se evt.
skjules af en hul pilotfigur.

Overfladebehandlingen pa krop og ha-
leplan bestar af tyndt japanpapir, dopet og
malet, mens vingerne er bekladt med solar-
film.

Trimning og flyvning
Trimning af en todakker er lidt mere
kompliceret end for et monoplan. Halepla-
nets procentvise andel af det samlede plan-
areal er mindre end ellers, derfor skal der
veere god balance mellem de kreefter, der
pavirker flyets laengdestabilitet. Foruden
tyngdepunktets placering og motorens
treekretning spiller ogsa vingernes indbyr-
des indstillingsvinkel ind.
Mens man trimmer flyet, er det klogt kun
at @ndre én af disse faktorer ad gangen.
Det symmetriske profil og den manglen-

de v-form ger »Stradivarius« fuldt kunst-
flyvningsdygtig, og med en 4 cm’
schnuerle-motor er der rigelig treekkraft til
lodrette manevrer. Den lave planbelastning
gor imidlertid, at den ogsa kan flyve ret
langsomt, og det nostalgiske udseende
kommer rigtigt til sin ret, nar den kommer
lavt hen over pladsen med fa omdrejninger
pa motoren.

Hvis du steder pa problemer med »Stradiva-
rius«, nar du bygger den, sa er du velkommen til
at kontakte konstrukteren for rad og vejledning:

Flemming Jensen

Vestenskovvej 11, 4900 Nakskon

TIf. 03-94 84 68

Tegning til Stradivarius findes
pa de to neeste dobbeltsider.
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