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Compiane ne{la categorio LJnlimited nel 1984, ta Stftetto

è un Reno rocer derivoto dal P'51 Mustang, ma profon-

damente modificato e can una storio tungo e articoloto.

Beppe Ghisteri {o ho ridisegnato in versione semiscola

ricavandone un modello belliss imo e dolle eccezionali

prestazioni in volo, oro disponibile nel nostro orchivio.
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T a costruzione del

I KingCobra mi ha

I-ltalmente soddi-
sfatto che, già a modello
ancora da completare, mi
ero messo a disegnare
questo Mustang che ha
la stessa idea di base:

modello tutto in balsa,
quasi in scala, di costru-
zione non completamente
semplice, ma neanche
troppo impegnativa, sen-

za carrello, leggero,
a propulsione elettrica.
Provato poi il KingCo-
bra, le sue caratteristiche
di volo, facile, preciso,
veloce e divertente, mi
hanno convinto a comin-
ciare immediatamente la
costruzione dello Stiletto,
lasciando ancora da parte
il Little Dipper.
Il volo del Mustang è in
tutto e per tutto simile a

quello del KingCobra e
quindi... sto già disegnan-
do un altro racer a cui ne

seguiranno, forse, altri
due, dopo di che tutta la
serie di Warbirds più belli

dovrebbe essere completa.
Il motore montato sul
KingCobra è spirato
prematuramente, per cui
ho dovuto procurarmene
un altro con caratteristi-

che molto simili, si tratta
di un SunnySky X2814
da 1250 Kv che con elica
APC E 10x7 ha questi

dati a terra: assorbimento

49 A,potenza 500 W,

Longherone oniè.iore
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,. . - .,.iI,-. q-t111 Ull

- .-. -.. _lli-t r-nAh che

. : .: lI:I.ÌQLI11lamente

- . .:r vo10 "a paila".

S:,-ettrr ho montato
- _. - \_.0 IOXL che

. ..1', r ru rnodelli

- . ."1,,r incolato cir-

- : '.lir-endo legger-

: ..1 prrtel1Z8 elogata.

. -Le\\a elica. ma con

- -- rernpre da 4200

. - l'Hacker è da 740
'. -.,,tbimento è di4l

- -.'JterlZ& erogata dl

"\ cJ i giri ll.l00.
',- 'tinale dello Stilet-

: ii 1900 grammi, 100

:.,i del KingCobra.
' -,,-io di Ieva ante-

:jcle-qsermenteplu
. nrentre è più lungo

:-Ìo posteriore per cui,

avendo i due motori circa

1o stesso peso, per avere

il CG nella posizione

desiderata senza dover

aggiungere zavorra, è

stato necessario Portare
il pacco-batteria il più

avanti possibile.

L- unica differen za ri sPet-

to ad una scala Perfetta'
almeno per quanto mi

consentiva il trittico
a clisposizione. è uno

snellimento tn altezza e

larghezza, ma poco Poco,
della fusoliera.
Ala, timoni e bracci di
leva sono in scala ed ho

addirittura adottato un

paio di gradtdi negaltra

al motore in modo da

avere un aspetto il più

possibile simile a quello

dell'aereo originaie.

Molte riproduzioni di

Mustang difettano pro-

prio in questo Pllnto e 10

stesso si può dile de11'o-

giva. così ditficile da

trovare neila bellissima

il modello richiede una

certa espcrienla e quindi

è inurile scendere in troP-

pi particolari. La luso-
liera è costruita, come si

rede dalle foto allegate,

sttonrù ll blouco anterio-

re co:tjtuito dalle prime

ordinate unite dalla
piastra portabatteria.
Le fiancate ven-sono ag-

giunte in un secondo teln-
po appoggiando il tutto

su un piano di 1al'oro cotl

tracciata a riferimento
la linea di mezzena.

Lala viene ricoperta
con un pezzo unlco cll

balsa da 2 mm Preventi-
vamente preparaio. Non

sono emersi Problemi
particolari Per obbligario
a seguire la variazione

di curvatura che si ha in

forrna propria dell'aereo.

Per quanto riguarda la

costruzione ho Poco da

aggiungere a quanto già

detto nell'at'ticoìo sul

KingCobra; d'altra Parte

r%,",

=-

re
=-o€ ì

I

:

I

rnndrelliqmÒ tEqt
19



corrispondenza dell'an-
golo del bordo d'entrata.
Le centine sono dise-
gnate, ancora una volta,
col programma Prolili
2 di Stefano Duranti e i

profili usati sono sempre

il NACA 1412 per l'ala e
lo 0008 per il profondità,
quest'ultimo rivestito,
assieme alla deriva, con
balsa da 1 mm.

Le parti mobili del pro-
fondità sono collegate da
una squadretta con filo
d'acciaio prodotta tantis-
simi anni fa, ma ancora

disponibiie presso Model-

berg, dalla Olympic per i

modelli da volo vincolatc,

Con questo sistema il co-
mando è completamente
interno e pertanto inr r-
sibile. Per accedere alla
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o "StiLetto" ha una storia [unga ed intricata. Nato dat['assemblaggio di vari pezzi di P-5] e bat-
:ezzato "On Mark Speciat" ne\1964, venne rinominato "Maytag Mustang" neL 1965. Nel. 1970 fu
';enduto una prima votta, ma dopo un u[teriore passaggio di mano subì un incidente e restò
fermo per parecchi anni. lI relitto venne riacquistato ne[ 1984 da Alan Preston e Dave Zeu-

scheI che [o ricostruirono eIiminando ['incon-
fondibite presa d'aria inferiore e montando i ra-
diatori det['otio e deI gtycoI a[['interno dette ati.
L'aereo si ripresentò a Reno come "stitetto #84'
e. pitotato da Skip Hotm, divenne campione de[-
la categoria Untimited in quetthnno. Da attora
ha vinto molte attre gare ed è passato di mano
attraverso vari proprietari. Attualmente, dopo
essere stato revisionato e riverniciato, è stato
nuovamente battezzato "Diamondback". +
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forcellina di comando è
necessario apri re un'a-
pertura longitudinale sul
fondo della fusoliera.
Il collaudo, contrariamen-

te a quello del KingCo-
bra che venne lanciato
a mano, è avvenuto con
l'uso della carapuIa visto
la facilità e sicurezza

d'uso della stessa.
Trovo piacevole anche
quel poco di adrenalina
in piir che suscita la libe-
razione dell'elastico.

Adesso non vi resta che
scaricare il disegno, co-
struire lo Stiletto e prepa-
rare il balsa per il pros-
simo racer. A presto! È

bi*r


