Die modellmiBigen Flichenver-
hiltnisse der ,Stephens AKro“
veranlaBten mich, diese zum
Vorbild meines hier vorgestell-
ten Modells zu wihlen. Durch
entsprechende Farbgestaltung
und eventuell leichte Verinde-
rungen der Kabinenhaube lassen
sich fast alle ,Stephens Akro*-
Typen vom ,Super Star“ {iber
LLaser” bis ,,Diabolo“ oder ,EA
230“ darstellen.

Das Modell ist speziell fur 15
ccm 4-Takt Motoren ausgelegt.
Geringes Gewicht (ca. 3 kg Ab-
fluggewicht) bei relativ groBer
Spannweite (1700 mm) ergeben
eine giinstige Tragflachenbela-
stung (62 g/dm) bei gutem Kraft/
Gewichtverhiltnis (0,4 PS/kg).
Eine leichte Schrinkung der
Tragflichen bewirken eine neu-
tral-stabile Flugfiihrung, welche
sich vor allem durch das ,Einra-
sten“in den 4- bzw. 8-Punkt-Rol-
len zeigt. Auch das AbreiBiver-
halten wird verbessert; kein un-
gewolltes Abkippen iiber die
Tragflachen. Das weit vorne lie-
gende Fahrwerk sorgt fiir gutes
Rollverhalten am Boden.

Bauanleitung

Wir beginnen mit dem Rumpf:
Simtliche mit ,R* bezeichneten
Teile werden vorerst ausgeségt,
abgelingt und gegebenenfalls
schon zusammengeklebt (Span-
ten R4 - 7 A u. B). Die Spanten
und auch die Seitenteile RO wer-
den mit Mittellinien versehen.
Auf dem mit Folie abgedeckten
Plan werden die beiden Rumpf-
seiten, bestehend aus den Teilen
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RO, ROA, ROB zusammenge-
klebt. Auch die Diagonalverstre-
bung D1 kann schon eingesetzt
werden.

Jetzt werden die Spanten R1 bis
R4 rechtwinklig in die rechte
Rumpfseite geklebt. Nach Uber-
priifung, ob alle Spanten richtig-
herum eingeklebt sind, kann
auch die andere Rumpfseite auf
die Spanten geklebt werden.
Nach dem Trocknen wird Spant
RS eingeklebt; die Rumpfseiten
werden dafiir mit Klebefilm an
RS gewickelt, da sie etwas unter
Spannung stehen. Die Spanten
R6 und R7 konnen eingeklebt
werden.

Nun legt man den Rumpf riick-
lings auf das mit einer Mittellinie
versehene Baubrett und zwar
derart, daB3 die Spanten R1 -3
liber das Baubrett herausragen.
Jetzt wird der Rumpf auf der
Mittellinie ausgerichtet und fest-
geheftet. Bitte darauf achten,
daB die Spanten R1 - 3 recht-
winklig zu beiden Seitenteilen
stehen!

Die Spanten R4 A -R7 A werden
rechtwinklig auf die zugehdrigen
Spanten geklebt. Das Fahrwerk,
bestehend aus FW 1 und FW 2,
wird verlotet, mit Teil R8 ver-
ndht und zwischen R2 und R3
eingeklebt. Dann werden die
Gurte R9 und R10 eingesetzt.
Die Diagonalverstrebungen D2
konnen jetzt auch eingeklebt
werden, ebenso R 12. Kleber gut
aushirten lassen!

Rumpf vom Baubrett nehmen
und Spanten R5 B bis R7 B auf-
kleben. Gurt R13 einkleben und

anschlieBend Spant R4 B einset-
zen. Gurte R14 einkleben.
Rumpfriicken bis R4 B mit2 mm
beplanken.

Seitenleitwerk

Auch beim Seitenleitwerk be-
ginnen wir damit, daB simtliche
mit einem ,,S* bezeichneten Tei-
le vorbereitet werden. S1 A mit-
tig auf S1 kleben und direkt mit
Stecknadeln auf das Baubrett
heften. Die Positionen fiir S2, 3,
4 markieren und die entspre-
chenden Teile rechtwinklig ein-
kleben. Nach dem Trocknen die
Einheit auf dem Plan ausrichten
und die Teile S5, S5 A sowie 6
entsprechend einkleben. Das
Seitenleitwerk verschleifen; da-
bei von Rippe S2 bis Rippe S6 auf
6 mm Stéirke verjiingen.

Das Leitwerk in die Rumpfgurte
ROA, R9 und R 10 einpassen
und ausrichten. Die Nasenleiste
S5 vorldufig an Spant R7 heften.
Darauf achten, daB der Verlauf
von ROA gerade bleibt; er dient
zum Ermitteln der EWD! Dann
Klotz S21 einsetzen.

Das Seitenruder wird wie das
Leitwerk auf Holm S7 aufge-
baut. Nachdem alle Rippen S8

bis S13 senkrecht aufgeklebt
sind, wird die Endleiste 514 so-
wie das AbschluBstiick S15 ein-
gepaBt. Nun wird das Ruder mit
dem Leitwerk mittels Steckna-
deln verbunden und sauber ver-
schliffen. Teil S16 an S8 kleben,
dann $17 aufsetzen und S18, S17
Aund S19ankleben. Die Beplan-
kung S20 bildet den AbschiuB
des Ruderkraftausgleichstiickes.
Das Ruderhorn S21 auf S13 kle-
ben und von S12 bis S15 mit
1 mm Balsa (522) beplanken.
Verschleifen.

Tragfliiche

Nachdem simtliche ,F“Teile
erstellt sind, werden die 4 Be-
plankungsschalen ,FB“ angefer-
tigt. Da der Plan eine Projektion
ist, ist darauf zu achten, daB die
Schalen etwas groBer sein miis-
sen (siehe gestrichelte Linie im
Plan bei der Nasenleiste).
Dann werden zwei dieser Scha-
len mit simtlichen Markierun-
gen der Lage der Rippen und
Holme versehen. Darauf achten,
daB eine ,rechte® und eine ,lin-
ke Schale markiert wird.

Die Holme F 19, F 20, F 21 auf-
kieben. Die Holme F 19 beste-
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hen aus 2 x 5 mm Kiefer und
zwar bis F 5/6 3lagig, bis F 8/9
2lagig, der Rest einlagig.

Die F 1 -F 13 rechtwinklig in die
vormarkierten Stellen kleben.
Bei Rippen F 1 - F 3 darauf ach-

mit Voll-Linien gezeichneten
Holmlécherindie rechte und die
mit gestrichelter Linie gezeich-
neten Holmldcher in die linke
Tragflache eingesetzt werden.
Die Flidchen beim Hauptholm F
19 auf das Baubrett heften, den
oberenHolm F 19 einkleben und
gut aushirten lassen. Dann zwi-
schen die beiden Holme F 19 1,5
mm Balsa hochkantgemasert
mittig einkleben.

Fliche vom Baubrett nehmen
und die Querruderschlitze unten
zwischenF 5und F 13 ausschnei-
den. Die Rippen stehen lassen!
Der Schiitz ab Hinterkante F 21
ist bei F 5 13 mm und bei F 13
6 mm breit.

Die Flidchenhinterkante mit 5x 5
mm Balsa unterlegen und auf
das Baubrett heften. Die Lage
des oberen Hilfsholms F 22 er-
mitteln; die Zeichnungen der
Rippen F 13 und F 6 geben dafiir
einen ungefihren Anhalt. Sinn
des nachtréglichen Ermittelnsist
ein gerader Holmverlauf,
Zwischen die beiden Holme F
21/22 werden wie beim Haupt-
holm 1,5 mm Balsaverkastungen
geklebt. Die Verkastungen biin-
dig mit den Holmhinterkanten
abschlieBen lassen! Hilfsrippe F
23 einkleben.

Aus den Teilen F 16 - F 18 wer-
den die beiden Zungenkisten er-
stellt. Am besten baut man sie
um die zusammengelegten Zun-
genpaare F 14/15 herum; indem
man diese mit diinner Folie um-
wickelt, verhindert man ein ver-
kleben. Die auf diese Art herge-
stellten Zungenkisten werden
sehr paBgenau.

Nachdem alles gut getrocknet
ist, werden die Zungen F 14/15
sinngemil in die Holmkisten
gesteckt, und zwar genau bis zu
den Markierungen fiir die Rip-
pen F 1 (auf richtige V-Form-
Stellung achten!) Dann werden
die 5-mm-Lacher fiir die 5-mm-
Aluminiumrohr-Bolzen ange-
bracht. Die Licher sollen nur so
groB sein, daB die Alu-Bolzen
stramm sitzen.

Jetzt werden die fertigen Zun-
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genkidsten in den Rumpfgeklebt.
Dabei auf die Mittellinien
Rumpf-Holmkasten achten; die
Holmld6cher sind in den Seiten-
teilen RO etwas kleiner gehal-
ten, damit diese den Mittellinien

den konnen. Aufrichtige V-Stel-
lung der Tréger achten!

Die Zungen F 14/15 einstecken
und mit den Alu-Bolzen sichern.
Die rechten Zungen miissen vor-
ne liegen!

Die Tragflichen aufstecken und
sauber ausrichten. Die V-Form
der Flédchen ist nur so groB, da
die Oberfliche der oberen Hol-
me F 19 gerade fluchten. Darauf
achten, daB die Tragflichen
nicht verdreht sind. Ist alles zu-
friedenstellend ausgerichtet und
durch Unterlegen fixiert, werden
die Rippen F 1 bis F 3 durch
Klebstoffraupen mit den beiden
Zungen F 14/15 verklebt. Gut
aushérten lassen!

Wichtig: Die Zungen F 14/15
werden bis zur Beplankung un-
ten sowie zu den Rippenkontu-
ren oben mit 5 mm Balsaresten
aufgefiittert!!

Schon jetzt sollte man sich iiber
die Position des Querruderser-
vos Gedanken machen, denn
jetzt wird der Bowdenzug fiir die
Querruderanlenkungen verlegt.
Ich habe die komplette RC-An-
lage hinter F 17 gelegt, dort ist
genug Platz, und der schwere
Motor wird gewichtsméBig aus-
geglichen.

Nachdem das Bowdenzugrohr
verlegt ist und der Bowdenzug-
durchbruch an der Beplankung
bei F 8 von auBlen markiert ist,
werden die Flichen wieder auf
das Baubrett geheftet.

Mittels gerader, kriftiger Vier-
kanthélzer (40 x 40 x 800 mm)
werden die Fldchen derart unter-
legt, daB der Abstand Profilmit-
tellinie-Baubrett der Wurzelrip-
pe F 1an der Nase dem Abstand
der Profilmittellinie der Endrip-
pe F 13 an der Nase und der Fli-
chenhinterkante entspricht. Die
Fldchenhinterkante bei F 1 wird
5 mm tiefer gelegt.

—entsprechend--ausgeweitet—wer—|

Dadurch ergibt sich eine leichte
Schrinkung, die nicht unwesent-
lich zu guten Flugeigenschaften
beitrégt.

Ist die Tragflache gut ausgerich-
tet und fixiert, wird Hilfsholm F

—200ben“eingeklebt. Jetzt mar-—+

kieren wir zwischen F 23 und F
13 4 mm hinter Holm F 22 eine
Linie. Diese stellt die vorldufige
Querrudervorderkante dar. Eine
3 x3 mm Balsaleiste wird entlang
dieser Linie als zusitzliche Ab-
stiitzung fiir die obere Querru-
derbeplankung eingelassen.
Vor dem Anbringen der oberen
Flidchenbeplankung schneiden
wir aus dieser die ,,Querruder”
aus. Dann wird die Beplankung
mit WeiBleim (ldngere Trocken-
zeit) aufgebracht. Gut an-
driicken (mit Magazinen, Illu-
strierten usw. beschweren)! Die
Querruderbeplankung 3 mm
hinter Kante bei F 22im Abstand
von 1 mm von F 5 kleben.

Das Querruder wird mit 1,5 mm
Balsa hochkant verkastet, und
zwar werden die Verkastungen
zwischen den Rippen auf die un-
tere Beplankung biindig ab-
schlieBend und oben an die
Querrudervorderkante (Hilfslei-
ste 3 x 3 Balsa) mit UbermaB an-
geklebt. 1,5 mm Abfallbalsa bil-
det Hilfskeile zum Verkleben;
sie werden einfach nach dem
Einpassen der Verkastungen in
die Querruderschlitze gesteckt
und driicken somit die Verka-
stungen gegen die Querruder-
vorderkante.

Nachdem der Tragfliigel gut
durchgetrocknet ist, kann er vom
Baubrett genommenund mit der
Nasenleiste F 26 versehen wer-
den. AnschlieBend sauber ver-
putzen und zur Uberpriifung in

den Rumpf stecken. Eventuell
miissen die Zungen etwas ko-
nisch zugeschliffen werden, aber
dabei den Tragfliigel nicht mit
Gewalt in die Zungenkisten
schieben!

Das Héhenleitwerk besteht aus
den Teilen H 1 - H 17 und wird
dhnlich wie das Seitenleitwerk
aufgebaut. Das Hohenruder ist
fiir Folienscharnier vorgesehen
und wird mittels einer Gestinge-
gabel angelenkt, somit entfillt
eine aufwendige Ruderverbin-
dung. Ist das Hohenleitwerk fer-
tig erstellt, wird es in den Rumpf
zwischen Spant R 7 und Holm S
1 unter Gurt ROA unter Beriick-
sichtigung der — 0,5° EWD (vor-
ne ca. 1 mm unterlegen) einge-
paBt und verklebt. Teil S 23
stiitzt das Leitwerk zusitzlich
von unten ab. Das Hohenleit-
werk gut ausrichten; die Tragfli-
chen zum justieren aufstecken.
Gut trocknen lassen!

Das Tragflichenprofil auf die
Rumpfseiten RO markieren;
Hilfsleisten und -Spanten HL ge-
méB den Spantenrissen R 2/R 1
anbringen. Hochkant gemaserte
1,5 mm Balsastreifen bilden die
feste Auflage um die Profilkon-

Eine Stephens Akro und die dritte
in unserem Bauplanprogramm:
Unter MT 0003 haben wir eine
kleine, aus den USA, mit 1450 mm
Spannweite. Fiir das RC IX-
Kunstflugprogramm gibt es unter
MT 891 eine Stephens Akro als
GroBmodell mit 2120 mm Spann-
weite. Nach dem hier veriffent-
lichten Plan entsteht ein mittel-
grofles, fiir die meisten Modell-
bauer optimales Flugzeug: 1700
mm sind genau richtig fiir gutes
»Handling*, vorbildgetreues Flie-
gen und den Antrieb mit einem
Viertakt-Motor.
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Stiickliste Stephens Akro tur hinter R 3 fiir die Beplankung MT-930
RB. Unterhalb der Tragfliche
Pos. Anz. Bezeichnung Material ~ GriBe sollte mittels 5 mm Balsaresten Semi-Scale Nachbau
_ eine gute Haftauflage fiir die spa- der Kunstflugmaschine
ﬁgA i Eeltentenl ipeiz:rholz 13% m;n C‘éai.sn.Zchng, tere Bespannung geschaffen STEPHENS AKRO
dngsgurte iefer X5x mm z 1 ie o
ROB 4 Querstreben Balsa 3x 5% 59 mm w_erden (im Plan gestrichelte Li Konstruktion:
D1 2 Diagonalstreben  Balsa 3 x 5 mm Lingen. Zchng. nie). Michael O’Flanagan
D2 2 Diagonalstreben  Balsa 3 x 5 mm Linge n. Zchng. R 11 bildet die Stiitze fiir die Be-
R1-3 jel Spant Sperrholz 3 mm Gr. n. Zchng. .
R3A 1 Spant Sperrholz  3mm Gr. n. Zchng. plankung RB 1_ ZWISZCh_en den Technische Daten:
R4-7 jel Spant Balsa 3 mm Gr. n. Zchng. Gurten ROA (siehe Zeichnung Spannweite; 1700 mm
ﬁ;ﬁ - 6A Jlﬂ 1 Spant Balsa 1 3mm Gr. n. Zchng. R 5). Bevor die Felder unter dem Rumpflinge ii.a.: 1285 mm
R 4B 1 3323: §E§§ﬁ3:§ §$$ gi iy %gﬁg: Hohenleitwerk beplankt wer- | | Fjiigelprofil: ~ symmetrisch
RSB 1 Spant Sperrholz 3 mm Gr. n, Zchng, den, miissen erst die Gestéinge- Tragfliigelinhalt: 45 dm?
REHC | b jrmmbigenZeme | gabel sowie de Selalge fr die | | Fluggowich: ca 300
zusitzlich Balsa 3x5mm Lé.inge n. Zchng, Anlenkung _‘135 Hohen-und Sei- Flichenbelastung: ca. 66 g/
R7B 1 Spant ) Sperrholz 2 mm Gr. n. Zchng. tenruders eingebaut werden, d. dm?
%\% . } ggﬁng‘mg“ glggggﬁt i;‘g Gr. n. Zchng. h. die Servos miissen sich auch Motor: Viertakt 15 cm®
FW 2 1 Fahrwerk verst.  Stahldraht 4 mm schon entsprechend in ihrer Po- Hubraum
R9 2 Lingsgurt Balsa 5 x 10 mm Linge n. Zchng. sition befinden. B : . ] _
R 10 2 Lingsgurt Balsa 5 x 10 mm Linge n. Zchng. Gurt R 15 und Spant R 3A ein- RCSF}]nktl onen. d HO;;[BH ?
R11 2 Langsgurt Kiefer 3 x 3 mm 495 mm Linge eiten-, Querruder, Mo-
R 12 5 Querstreben Balsa 5% 10 mm Lingen.Zchng. | kleben. Unterhalb RO werden tordrossel
R 13 1 Lingsgurt Kiefer 3x5x335mm die SpantenR 1 bisR 3 mit 3 mm
R 14 2 Lingsgurt Kiefer 3 x 5 mm Linge n. Zchng.
R15 1 Gurt Kiefer 3x5x225 mm Balsa (RB _3) beplankt. Im Fahr- BauplanmaBstab 1:1
§ i? % gpom . Stahldraht 2 mm Iéﬁnge E Echng. werksbereich unterhalb Gurt R
pornbef.-platte =~ Sperrholz 2 mm Gr. n. Zchng. 10 zwischen SpantenR 2undR3 Der B lan fiir das Modell
RB 1 Rumpfbeplankung Balsa 1 mm Gr. n. Zchng. er bauplan ur_ as ) 0
RB 2 Rumpfbeplankung Balsa 2 mm Gr. n. Zchng. quer‘gemase%'t beplan@cen. Dann Stephens Akro in Original-
RB3 Rumpfbeplankung Balsa 3 mm Gr. n. Zchng. gemaB Schnitt R 1 weiterbeplan- groBe (1 Blatt BO) ist ca. 4
RB 15 Rumpfbeplankung Balsa 1,5 mm Rest ken Wochen nach dem Erschei
K1-4 jel Kabinen- ' 3
Ks Raubenspanten Sperrholz 3 mm Gr. n. Zchng. Eun fgen ﬁbell)'ena voll;geren nen dieser FMT-Ausgabe
2 abinen- umpfbereich liber die auf sau- | | zum Preis von DM 24,- im
51 I Hom O™ Bals 155 mm 290 mm jang | Dore Konturgeschiiffenen Hilfs- | | Mogellbaufachhandel oder,
S 1A 1 Federleiste Balsa 3x3x205mm spanten hinaus bis R 3A beplan- | | gofern dort nicht vorritig, di-
gg-— 4u.6 jle 1 Elpp?]lil < gaisa E1;5 x85 m21;13 Gr. n. Zchng. ken. AnschlieBend das Profil rekt beim Verlag erhiltlich.
asenleiste alsa x 8 x 223 mm . . !
$51 1 Federleiste Balsa 3x3x218 mm ausschneiden. Nachdem die Be- | | Dje Bestellnummer lautet
S6 1 Rippen Balsa 15 x § mm Gr. n. Zchng. plankungen auf R 32 und R 4B MT — 930 G
57 1 Seitenruderholm Balsa 10 x 15 mm 290 mm lang plangeschliffen sind, wird dieser
g ili -13 jel Rippen Balsa 15 x 5 mm Gr. n. Zchng. Bereich mit K.larsicﬁtfolie abge-
4 1 Endleiste Balsa 15 x5 x 322 mm
S15 1 Rippe Balsa 10 x 15 mm Gr. n. Zchng. deckt und die Kabinenhaube aus | Die Befestigung am Rumpf er-
i 1 Rime Balsa xsmmGr.n Zehng | den Teilen K 1-K 5 gemiB des | folgt mittels Scharnieren, also
S 18 1 Rippe Balsa 3x5mm Gr. . 'Zchng_g' Plans zusammengesetzt und im | seitlich aufklappbar. Sie wird ge-
S19 1 Nasenleiste Balsa 3 x 15 mm Gr. n. Zchng. BereichK 3-K2sowieK1-K4 | geniiberliegend durch einen ent-
S20 4 Beplankung Balsa 1,5 mm Gr. n. Zchng. : : ;
S 21 ) Ruderhorn Spertholz  2'mm Gr. 1. Zehng, mit 1 mm Balsa beplankt. sprechenden Riegel gesichert.
922 2 Beplankung Balsa Imm Gr. n. Zchng. :
923 1 Stiitz f. HWL Balsa 5 x 5 mm Gr. n. Zchng.
F1l 2 Rippe Balsa hart 4 mm Gr. n. Zchng. . ..
F2-13  je2 Rippe Balsa 15-2mmGr. n. Zchng, | H8 1 Mitielverstarkung Sperholz 3 mim szgb“r'nifh“g'
Fl4 2 Zunge %;_;ilghvc;lrzst 5 mm Gr. n. Zchn H %A 2 Federleiste Balsa 3x3x310 mm
F 15 2 Zunge Sperrholz ' o 8. H 10-13 je 2 Rippe Balsa 5Xx 8§ mm Gr. n. Zchng.
K 7glch verst. 5 mm Gr. n. Zchng H 15 2 Rippe Balsa 5x8 mﬂzl_g I. 0. Zchng.
. ’ — ’ H 14 2 Endleiste Balsa 20x5x mm
; %g % %Egggﬁzgﬁzﬁ gp:ggg:i g $$ g; 2 %ggnng H 16 2 Verstirkungsecken Sperrholz 2 mm Gr. n. Zchng.
F 18 4 Zungenkastenleil Sperrholz 3 mm Gr. o Zchng- H 17 2 Verstirkungsecken Sperrholz 2 mm Gr. n. Zchng.
g Ly s E. ohne Nummer fiir Seitenleitwerk Sperrholz  Gr. n. Zchng.
F 19 4 Holme Kiefer 2 x 5 mm nach Plan wie H16/17
verkleben und abhéngen! . 2
F8 2 Anlenkung Radioplatte 2 mm Gr. n. Zchng. \a 2 K"l;lns;.;stoff- _—— g mms%c(l).hs‘l 1 mm
F 20 4 Hilfsholme Balsa 3 x 3 mm 785 mm lang T1 1 i‘i :c rtel'? unstst. T 1. &
F2l 2 Hilfsholme Kiefer 3 x3 mm 790 mm lang pyomsiuiy o Spertholz 6 mm Gr. n. Zehng,
g %% % g;}gﬁ"hﬁe g;?::r g ﬁnmé? ?Ozr;ﬂ lang T2 1 Motortriger Sperrholz 8 mm Gr. n. Zchng.
PP - 0. LCADE. T3 2 Seitenteile Spertholz 4 mm Gr. n. Zchng.
F 24 2 Randbogen Balsa 6 mm Gr. n. Zchng.
F 25 2 Randbogen Balsa 6 mm Gr. n. Zchng.
FB 4 Beplankungs 1,5 mm Gr. n. Zchng,,
schalen Balsa verkleben B
H1 1 Haupthol Balsa 8 x 8 x 640 mm erner:
H 1A 1 Fé’&’éheist'i“ Balsa 3 x 3 mm x 630 mm Motorverkleidung aus GFK herstellen
H2-5 je2 Rippen Balsa 5 x 8 mm Gr. n. Zchng, Kabinenhaube aus passendem Fertigerzeugnis .
H6 2 Mittelstiick Balsa 3 mm Gr. n. Zchng. Leitwerksverspannung aus 0,8 mm Stahldraht mit 6 Schrauben M 2 sowie 6
H7 2 Nasenleiste Balsa 8 x8x 330 mm Muttern M2, Tank, Rider 70-90 mm @ 13 Klipse, 2 Bowdenziige 1,§ mm @
gr. n. Zchng. (Drossel, Querruder), 2 Stahldrihte 4 0,8 mm (Seitenruder) 2 mm Eisendraht u.
H7A 2 Nasenleiste, 10 x 10 mm Balsaleiste (Hohenruder anl.), 4 Scharniere (Seitenv.)
Federleiste Balsa 3x3x320mm 2 Ruderhomer (Héhenruder), 4xM4-Schrauben und Einschlagmuttern, ca. 4m
Biigelfolie, 2-Komponentenlack, Epoxykleber, Hartkleber u. WeiBleim.
20 Flug + modelltechnik

364-5/86



Bauplan

FMT

Die Klarsichthaube wird erst
nach erfolgtem Bebiigeln einge-
setzt.

Der Aufbau des Motortrégers er-
gibt sich aus der Teilebeschaf-
fenheit (T 1 -T 3) fast von allein.
Es ist darauf zu achten, daB Teil
T 2richtig herum eingesetzt wird
(Rechtszug).

Die komplette Tragereinheit ist
nebst Motor und Tank abnehm-
bar und wird mittels 4 M4
Schrauben am Rumpf befestigt.
M4 Einschlagmuttern finden in
den beiden Sperrholzklétzen R
1A einen guten Halt.

Die Motorhaube wird im ,,Posi-
tiv-Verfahren“ hergestellt: Erst
eine Form aus Styropor sauber
verschleifen, dann 2 - 3 Lagen
Glasfasermatte mit Epoxy auf-
tragen und nach dem Aushérten
die Haube aushéhlen und mit
den erforderlichen Kiihlluftoff-
nungen versehen. Die Haube
kann direkt an die Motortriger-
riickwand geschraubt werden.
Die Verstirkungen fiir die Ver-
spannungen der Leitwerke (H
17/A/H 16/A) einkleben. Die
beiden R6hrchen'V 1, bestehend
aus  diinnen Bowdenzug-
réhrchen, welche mit in Hartkle-
ber getrinktem Papier um-
wickelt sind, einkleben. Sie die-
nen als Fiithrung der Spanndréh-
te und miissen mit der Rumpf-
kontur auBen abschlieBen.

Die Querruder aus den Fldchen
trennen und Ruderhorn R 8A in
die entsprechende Stelle kleben.
Dann die Offnung fiir die Quer-
ruderanlenkung aussigen und
das Querruder nach dem Verput-
zen mit Folienscharnier an die

22

Tragflichen biigeln. Die Tragfli-
chen bebiigeln.

Das Seitenleitwerk und das Sei-
tenruder mit entsprechenden
Scharnierschlitzen = versehen.
Jetzt kann das komplette Leit-
werk und auch der Rumpf bebii-
gelt werden.

2 mm Locher in die Verstir-
kungsecken der Leitwerke boh-
ren und das Leitwerk mit 0,8 mm
Stahldraht verspannen. Dazu
werden die Drihte entsprechend
abgeldngt, mit Osen versehen
Haube auf, Haube zu. Leicht
kommt man an die RC-Einbauten,
den Schalter und die Flichenver-
riegelung.

und mit 20 mm langen M2
Schrauben an das Leitwerk ge-
schraubt. Unten daflir den
Spanndraht durch die Rohrchen
V 1 fiihren. Eventuelle Verziige
lassen sich durch entsprechen-
des Abldngen beseitigen. Jetzt
ist das Leitwerk duBerst stabil
und verdrehsteif.

Die RC-Anlage kann eingebaut
werden; sie findet im grofien
Rumpf fast iiberall Platz. Halte-
zungen konnen mittels Drei-
kantleisten an die Seitenteile RO
angebracht werden. Der Ein-
Ausschalter kann im Rumpf in-
nen angebracht werden. Er ist,
wie die RC-Anlage und die Fla-

chenverriegelung, tiber die auf-
klappbare Kabinenhaube leicht
zuginglich.

Beim Anschrauben des Motor-
und Tanktréigers ist darauf zu
achten, daB kein Sprit ins
Rumpfinnere gelangen kann.
Den Bowdenzug fuir die Motor-
drossel verlegen, aber nicht mit
Spant T 1 verkleben. Die Boh-
rung fir den Drosselzug an
Spant T 1 soll so groB sein, daB
der Triiger gut iiber den Gabel-
kopf der Drosselanlenkung geht.
Den Motortriger gut mit GFK-
Matte und Epoxy verstirkenund
imprignieren. Auch alle Sprit-
gefihrdeten  Folieniiberginge
am Rumpf mit 2-Komponenten-
Lack versiegeln.

Da der Schalldimpfer eines
Viertakt-Motors weit aus dem
Rumpf ragt, gelangen allerdings
kaum Sprit und Verbrennungs-
riickstéinde an das Modell.

Zum Fliegen:

Zuerst den Motor sauber einstel-
len. Dann machen wir uns mit
den Rolleigenschaften des Mo-
dells vertraut, wie bei allen
JZweibeinern® mufB man alle
Ausbruchtendenzen durch
rechtzeitiges Gegenseitenruder
im Keime ersticken. Nun kon-
nen wir ziigig Gas geben, nach
wenigen Metern ist die Stephens
Akro in der Luft. Das Modell
sollte bei allen Gasstellungen ge-
radeaus fliegen. Wenn es nicht
der Fall ist, miissen der Motor-
zug/Sturz korrigiert werden. Ein
verzugsfrei gebautes Modell
muB natiirlich auch den Gera-
deaus-Flug mit neutral gestell-
ten Rudern absolvieren, nur
dann kann man auch einwand-
freie Kunstflugeigenschaften er-
warten. Mit einem guten Motor
hat man auch einen beachtlichen
KraftiiberschuB und kann mit

der leichtgewichtigen Stephens
Akro ,Locher in den Himmel
bohren®.

Fiir die Landungen ist der groBe
Stirnwiderstand des Rumpfes
und die im Leerlauf bremsende
Luftschraube niitzlich, die iiber-
schiissige Fahrt wird schnell ab-
gebaut. Das Fahrwerk sitzt weit
vorn, dadurch schafft man es
kaum, das Modell beim Aufset-
zen auf die Nase zu stellen. Die
Propeller leben lange.

Guten Start!
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