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Konstruktion:
Herbert Janka

Teil I. der Bauanleitung
Sisyphos hatte es nicht leicht,
mit seinem schweren Stein, der
ihm den Berg immer wieder
herunterrollte. Was hat er nun
mit unserem Bauplanmodell
gemeinsam? Eigentlich nichts
aufler dem Namen, den ihm
der Konstrulteur nun mal gab
und auf die Fliigel malte.
Schwerstarbeit hat das Modell
keine zu leisten, aufler daf
man es grof§ baut und fiir F-
Schlepp einsetzt. Oder ob den
Erbauer eine Sisyphusarbeit
erwartet? Einfach ist die Kon-
struktion auf jeden Fall nicht,
sie hat auch sehr viele unge-
wohnliche Details. Man muf3
sich also viel Zeit nehmen,
schon um den Plan zu studie-

ein richtiger Kurzstarter

ren, alle Bauschritte vorher
durchdenken. Am Ende wird
man aber, im Gegesatz zum
Sisyphos, mit der Aufgabe
doch fertig und ein sehr, sehr
unkonventionelles Modell ha-
ben!

Dafiir sei das Fliegen mit dem

Ein Modell, das wirklich \,
anders gussieht als alle  \

anderen: Der ,,Sisyphos*
konnte ein UL zum Vor-
hild haben, es ist aber
eine freie Honstruktion

Eine so grofle Piste braucht man eigentlich
nicht; das Modell ist mit einem guten Motor

Sisyphos aber um so erholsa-
mer, versicherte uns der Kon-
strukteur. Die erste Idee zu
diesem Modell: Das war ein-
mal ein Stiick Alurohr, das in
der Werkstatt herumlag. Wie
kénnte man es verbauen? Die
zweite Idee: Die Ultralights
gehdren heute zu den inter-
essantesten Flugzeugen, bei
denen die Konstrukteure ihre
ganze Phantasie in den Ent-
wurf einbringen kidnnen; keine
scharf rechnende Kalkulation,
kein Zwang zur rationellen,
sehr schnellen Fertigung, son-
dern Spaf} daran, ein eigenes
Flugzeug zu realisieren ist be-
stimmend. Wie sich unser
Konstrukteur sein UL bauen
wiirde, wenn er das tdte: Das
zeigt sein Sisyphos.
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FMT-Bauplan

Bauweise:

Die Materialien sind neben Balsa,
Sperrholz und Kiefer noch GFK,
sowie einige Alurohre, die man
natiirlich auch durch GFK oder
noch besser Kohlerohre ersetzen
kann. Als Kleber wird Epoxid an
beanspruchten Stellen, sonst
WeiBlleim, Hartkleber oder
Sekundenkleber verwendet. Die
Metallteile untereinander und
Metall-Holz-Verbindungen wer-
den mit langsam hirtendem Epo-
xidkleber (Uhu plus endfest) ver-
bunden.

Baubeginn:

Wir fangen, schon hier ziemlich
untypisch, mit dem Seitenleitwerk
an, das direkt auf dem Plan in
seiner ganzen Grofie aufgebaut
wird. Die Rippen 24-27 werden
auf das Rohr (Alu 8x1) aufgefd-

delt (nicht verklebt). Wir verkle- .

bendendoppelten Hauptholmund
die Endleiste. Danach setzen wir
die Randrippen zusammen - Vor-
sicht - die Kontaktstelle untere
Rippe mit der Endleiste nicht kle-
ben, damit wir spater den oberen
und unteren Teil des SLW tren-
nen kénnen. Nun kleben wir die
hintere Leiste der Nase an. Das
Alurohr wird herausgezogen und
die Randbdgen aufgebaut, sowie
die Nasenleiste ergdnzt. Sperr-
holzverstirkungen 33, 34 auf die
Hohenleitwerksverbinder auffd-
deln, ausrichten, davor die Ruder-

baver wird o nicht einfach haben, | 20l€rkung einsezten, einkleben
Dafilr kann er der Besitzer elnes der (Alternativ kdnnen wir die Teile
originellsten Modelle aus unserem erst einkleben, und danach die
Bauplanprogramm werden Lécherbohren). Mit wenigen Kle-

bepunkten ziehen wir die vordere
Beplankung an, die nach dem
Verschleifennocheinmal vorsich-
tig abgenommen wird. In die Ek-
kenwerden Dreiecks-Verstirkun-
gen eingeleimt. Das Seitenleit-
werk wird nun im Bereich des
Mal ecg, mal schiin : Ansatzes des Leitwerkstrigers

nd rusam aufgetrennt (die Endleiste bleibt
Ilv ¢ palt dennoch alles men durchgehend). Das Seitenruder
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wird nach dem Bauplan erstellt.
Dort, wo das Ruderhorn hin-
kommt, kleben wirein Stiick Hart-
holz ein und auf3en einen Streifen
Glasgewebe. Danach wird diese
Baugruppe zur Seite gelegt und
wir gehen zum

Rumpfbau:

Das Leitwerkstrigerrohr wird am
Ende entsp. der Zeichnung bear-
beitet, die Sperrholzfiillungenein-
gesetzt. Dann wird das Alurohr
fiir das Seitenleitwerk in ein exakt
angebrachtes Loch eingeharzt.

Die Seitenteile der Rumpfgon-
del werden aus Balsabrettchen
ausgesigt, die Verstirkungen 15-
19angeklebt. Vorne wird Glasge-
webe einlaminiert, rechts wird die
Kiihl6ffnung angebracht.

Aufdas Rohr des Leitwerktré-
gers werden die Fliigel-Alustek-
kungen und die Spanten 9 und 10
aufgeschoben. Ausrichten und
sehr gut verkleben!

Der Motortréger wird zusam-
mengesetzt und mit den Spanten
bis zum Instrumentenbrett ver-
klebt. Die Spanten 6/7a/7b wer-
denmitdem Fahrwerkshalter(23)
verschraubt.

Auf einer Unterlage mit Bau-
planzeichnung, in der Locher fiir
die Fliigelsteckung angebracht
sind, setzen wir nun auf der rech-
ten Rumpfseite das ganze Rumpf-
gerippe zusammen. (Das Leit-
werkstrigerrohr hinten unterle-
gen). Nach dem Aushérten wird
die linke Seite und der Boden des
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Die Bauplanzensur
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Die Zahl in der Zwinge bedeutet, daB
dieser Bauplan geeignet ist fiir:

Anfénger, sehr einfach

fortgeschrittene Anfénger mit Baukasten-
erfahrung

Durchschnittsmodellbauer

Modellbauer mit fundierten Kenntnissen
aus vielen Baukasten-, Bauplan oder
auch Eigenkonstruktionsmodellen
Experten mit viel Erfahrung, viel Zeit und
einer sehr gut ausgestatteten Werkstatt

Technische Daten:

Spannweite:T L £t Sl o N L e 1630 mm
Rompflange:-=n il S et veree 1335 mm
Fluggewicht: .2900-3100 g
iElichenbelasmgs. e e T o ca. 66 g/dm?*
Flacheninhalt: .. ...44 dm?
Bligelprofiliri = 3V st Tnn i o SR AL Eigenentw
HLW-Profil: .......... ebene Platte

Motorisierung; ...

..............................................

Fahrwerksschachtes aufgeleimt.
Der Rumpfboden entstehtaus quer
gesetzten 3 mm Balsabrettchen,
vorher feucht vorgebogen, zusam-
mengesetzt und zwischen die Sei-
tenteile gesetzt. Ein Papierrohr
iiber dem Motor dient als Ballast-
aufnahme, sofern wir diesen nicht
am Motorspant oder -triger an-
schrauben wollen. Die obere vor-
dere Rumpfabdeckung iiber dem
Motor wird aus Balsaleisten la-
miniert; hinten kénnen wir sie
erst nach der RC-Montage ver-
vollstandigen. Fiir das Klappen-
servo ist oben im Rumpfein Dek-
kel vorgesehen. Nunkénnen auch
die Servobretter, Tankhalterung
etc. montiert werden.

Den unteren Teil der Motor-
haube kénnen wir am einfachsten
iiber eine Styroporform aus GFK
erstellen, sie 1463t sich aber auch
aus Balsa und Sperrholz bauen.

Die Kabinenhaube hat Seiten-
teile aus Plexi 1,5 mm, die runde
Frontscheibe ist aus diinnerem
Plexi oder Klarsichtfolie; zu kle-
ben mit Sekunden- oder Plastik-
kleber. Anden Seitenwinden sind
Drahtbiigel angeklebt, die beim
Zusammendriicken der Kabine
undderen Einsetzen in den Rumpf
hinter M3-Schrauben in den
Rumpfseitenwinden einrasten.
Hinten oben am Kabinendach ist

Die Fahrwerksbeine aus Stahl-
drahtsind in Alurohre eingeharzt,
dieineinem Alu-Fristeil 23 dreh-
bahr gelagert sind und iiber einen
Gummipuffer gedimpft. (Einfa-
chere Losungen sind natiirlich
praktikabel, so z.B. ein durchge-
hendes Fahrgestell aus Stahldraht
oder zwei im Rumpf fest veran-
kerte, entsp. gebogene Beine. Der
Effekt der Gummifederung des
Originalfahrwerks ist aber sehr
eindrucksvoll). Der Sporn ist aus
2 mm Stahl.

Zum Schluf} wird auch das
Seitenleitwerk montiert: Auf das
Alurohr (Triger des SLW) wird
der obere Teil des Leitwerks auf-
gesetzt und verklebt. Das Ruder
wird provisorisch eingehéngt, die
Anlenkungen vervollsténdigt, auf
Funktion iiberpriift.

Soweit also Teil I. unseres
Bauplans. Fortsetzung im néch-
sten Heft.

4 )

immer
eine ldee

ein kleiner 3 mm Stift.
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L weiter.
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