Trzurl.- Benennung Anz, Materiol Abmessung in mm

76 | Stecknadel fir
Abschaltvorrichtung 1 |Ferligfabrikat
77 | Kontaktschalter 1 |Fertigfabrikat
78 [ Mittelkontakt.

Verl@ngerung 1 | Stahldraht 40x04 O
79 | Plastikschlauch 1 |Kroftstoffschlauch [10x5/3 @
80 | Gummiring 1 | Gummi 1x1x10¢

Ferner wird benatigt und liegt dem Baukasten bei:

1 Tube UHU-hart, Best.-Nr. 534/32
1 Beutel {ca. 5 g) GLUTOFIX fir die Bespannung
1 Bg. JAPICO-Bespannpapier 12 g/qm, Best.-Nr, 524/2
2 Druckkndpfe

1 Abziehbild SILENTIUS

1 Abziehbild ,Der Finder wird gebeten ...”
2 Haoftetiketten ca. 50 x 19 mm ?

baren Rumpt-Yorderteil
2 Messing-Mutlern M 2 fir Luftschroubenbefastigun

2 Unterlegscheiben 7/2,1 ¢, Best.-Nr, 548073, for Lufgtschroubenbefesﬁgung
1 selbstklebendes Schoumstofiband 200 x 10 x 6

1 Scholtlitze 300 x 1,5 ¢, von Best.-Nr. 3603

1 Beutel Glimmschnur, Best.-Nr., &57

3 Gummiringe 1 x 1 x 10 ¢ fir Motorsicherung

2 Gummiringe 1 x 1 x 30 @ fir Fligelbefestigung

1 Gummiring 1% 1 x50 @ fir Leltwerkbefestigung

AuBerdem wird bendligh, liegt dem Baukasien jedoch nicht bei:

1 Elektro-Flugmotor MIKROMAX T 03115, Best.-Nr. 1725 :

Stromquelle nach Wahl:
A: 2 RULAG-Kleinokkus je 2 V, Best.-Nr. 3634, 0,35 Ah
B: 2 RULAG-Kleinakkus |e 2 ¥V, Best.-Nr, 3835, 0,70 Ah
C: 3 PERTRIX-Trockenbatierien je 1,5 V, Best-Nr, 3653

1 Bousotz for Klappluftschraube, Best.-Nr, 236

1 Dose SPANNFIX-IMMUN farblos, Best.-Nr. 1408/

1 Fidschchen Verdinnung fir SPANNFIX-IMMUN

1 Dose PORENFOLLER, Best.-Nr, 207

Anmerkung: Zum Wiederaufladen der RULAG-Akkus eignet sich dos Lodegerdt Best.-

Nr. 3648 in Yerbindung mit dem Ladekastchen Best.-Nr. 3451.

Leistenschlissel

ir Motorsicherung und ols ,Scharnier” fir oufklapp-

Stack Werkstoff Abm. in mim Erf. §. Pos.
& Balsa 560X2X2 1, 2, 310, 1724,
32, 50, 54
1 Bolsa 540X5X3 5%, &0
4 Balsa 390X5X3 81, 68
? Balsa 363 K10K2 67
1 Buchen-Rundstab M0X2 ¢ 33,36

Der Leislenschitssel gibt an, fir welche Positionen die im Boukasten entholtenen

Leisten bendtigt werden,

Emupher Bauanleitung

Elektroflugmedell

ST BRIV

FM 254

von Fred Militky

Technische Daten

Spannweite 780 mm
Lénge 570 mm
Tragflécheninhalt - 905 dm*
Hahenleitwerksinhalt 2,60 dm*
GesamifiGcheninhalt 11,65 dm®
Fluggewicht co. 140 g

Gesomiflichenbel, ca. 120g/dm*

Motor: Elektro-Flugmotor
MIKROMAX T03A15

R - KIRCHHEIM-TECK - GERMANY



Dos fertigs Elekiroflugmodall SILENTIUS

EinfGhrung

Wir stehen vor siner neuven Entwicklungsrichtung im Flugmodellbay, seit es gelungen
ist, ein Flugmedell mit elektrischem Antrieb zu sicherem Steigflug zv bringen. Nach
langen lohren erfalgloser Versuche ist der freie Flug mit elekirischer Kraft maglich
geworden. Die Schwierigkeit lag dorin, deB kein Elekiromotor das erforderliche gin-
stige Leistungsgewicht erreichte und die Sache durch das zusdtzliche Gewicht der mit-
zutGhrenden Batterien hoffnungslos wurde.
Cie allerersten tastenden Yersuche sind im Jahre 1942 vom Verfosser gemacht wor-
den, Seit dieser Zeit sind konsequent unzéhlige Untersuchungen mit sehr vielan Moto-
ren, Stromquellen und Modellen ausgefihrt worden, bis am 18. Mérz 1959 das Medel!
FM 241 nach 5 Miputen Steigflug aut Nimmerwiedersehen verschwand, Das hier be-
schriebene Modell ist die 254. Konstruktion und stellt eine Weiterentwicklung des
FM 241 dar. (Von FM 241 ist weder ein Plan noch ein Baukosten erhéltlich,)
Wir stehen also am Anfang des Modellfluges mit elekirischer Kraft und et tut sich
jetzt ein weites zu erforschendes Gebiet vor uns auf, Die Erwartungen dirfen wir zu-
né&chst nicht 2u hoch schrauben. Mit Steigleistungen von etwe 1 m/sec missen wir uns
zufrieden geben, Aber dies ist schon eina rechf gute Leistung. Es ist auch sicher fir
jeden, der dieses neue Feld betritt, ein schénes Gefahl, atwas zu erzielen, was bisher
als Utopie angesehen wurda,
Das vorliegende Modell ist fir den fortgeschrittenen Modellbauer gedacht. Entschei-
g_erhc! fior gute Flugleistungen ist ein m3glichst geringes Gewicht und ein sorgfdltiges
infliegen,
Einschalten - und fliegen. Dos ist eine feine, saubere Soche. Dlen Motor missen wir
dabei ollerdings ziemlich ‘ren nehmen, Mehr als 4 Volt (4,5 V bei Trockenbotterien)
dirfen wir ihm aber auch kurzzeilig nicht zumuten, sonst verbrennen seine haarfeinen
Goldbijrsien.
Das Frappierende am Elektroflug ist neben der absoluten Scuberkeit und Startsicher-
heit des Motors die Gerduschlosigkeit des Triebwerkes, Diesem besonderen Merk-
mcl wird der Name gerecht. SILENTIUS heif}t lateinisch ,Der Gerguschlose”.
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Bauanleitung

inwai iti j j i forderlich

ine Hinweise: Wegen des kritischen Le:stungsggmchies_@i es er .

ch:lfgtf:?c?n s‘c:“gering wiegméglich zv halten. Kiebstoff nicht unndtig dick uuftrcg'ef;l

Das Gewicht des unbespannten Modells chne Motor, Fernwelle un Abschaltvorrich-

tung soll ca. 40 g betrogen. Gute Schleifarbeil, insbesondere am

i h i ! - . -

E:v?rgvi;r' rr:i:?dae:ﬂr BSueb\:glif\nen, werden olle Balsaholzteile des Baukastens mit einer

Rasierklinge sorgfdltig ausgeschnitien.

Nun cber zur Praxis:

»'DWSD

I
l\

A

Die Dreissitenansicht des SILENTIUS
i
Der Rumpf

i i i 2} sowie den
I d ei Rumpfseitenteile aus den Gurten (1} wnd | c
?t‘:: S:H[‘Sf'lg]n l-::?;e':tr:elfrt;ann- erfolgt der Zusommenbau ouf der Rungpfdrct{fysngl;;
mit Hilfe der Spanten (11-15) und Tc.-:iil (16). Jetzt kdnnen die restlichen Stege (17~
ﬂggeél:';n[:fg::;\ne (25) wird die vordere Stirnwand abgeschnitien, dqmici’_ freieta:
Durchgang ?Gr die Fernwelle geschoffen wird. Bever wir dis Lo gnl;rannq u:; Gmnfr:ai-
sprechenden Ausqurung:n der Sgunteg'{u und ]“%L:":\’:erlgiim:un: dee';.‘ﬁ::torsu
ie. Diese dienen spd 2 i .
erl:gcﬁ ]h:ic].hﬂrg ragegdfle?fre:nmdesl Rurﬁpfrohbaugs k?nn'?l dlehfengtz?bﬁgs&ré\cgﬁt
den. Zum Aufleimen eignel sich se
E%Za]st ?ﬁrgggérog}i\:ht‘r;rﬁmkas!en enthalten). Noch dem Befestigen der]ros. (31:9] we::
den auch dia'Bep!ankungen (26}, (28) und (34} angebracht. Die Beplankung (29) ve
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sehen wir mit Span! (35}, Bolzen (36) und Kabine {38). Dieses Teil kcnnlw durch einen
klengen Sireifen Tesofilm oder ein Haftetikelt Gber [39) und {29) aufklappbar gemacht
werden.

Nach dem Aufleimen des Nosenklotzes [39) mit versenks eir;geleimler Lagerplaita (38)
wird der Rumpf gut verschliffen, die Kanten werden gerundet. Das Biegen

und Befestigen der Kufe {75) sowie der Dobel (33} und des Steges (32) beendel den
Rumpfhau.

Der Tragfligel

Der Aufbov erfolgt in 2 Hélften aus den Teilen {61-70). Die Mittelrippen sind mit Hilfe
der im Plon eingezeichneten Schablone der V-Form ents rechencreinzuleimen. Eine
Heliing leistet beim Zusammenbau gute Dienste. Die Beplankung (70) ist nur auf der
Oberseite anzubringen.

Wiederum: gute Schleifarbeit leisten!

Dos Lleitwerk

Dos Héhen- und Seitenleitwerk wird in iblicher Weise auf dem Plan aufgebaut. Die
\L/erigimung des H&hen- und Seitenleitwerkes erfolgt erst nach dem Bespannen und
ackieren.

Das Bespannen

Fiige! und Leitwerk werden mit JAPICO-Besponnpapier von 12 g/m? bespannt. Das
Avtbringen erfolgt mit GLUTOFIX. Die Bespannung mufl cuch ouf der Rippenunter.
seite gut anliegen!

Zverst bespannen wir die Unterseite des Fligels {in 2 Teilen). Die Oberseite wird je-
weils von der Mittelbeplankung bis zur Endrippe vad der FligelauBenteil von der
Endrippe ab gesondert oufgebracht, da sonst eine faltenlose Bespannung nicht er-
reicht werden kann,

Wichtig ist noch, dofl bei dem Fligel und Hohenleitwerk die Papierfaserung quer,
beim Seitenleitwerk in Flugrichtung verl&uft.

Dos Lackieren

Alle paopierbespannten Teile erst mit Wasser leicht einsprihen und eingespannt
trocknen lassen. Donn wird der Flugel 3mal, dos Leitwerk Zmal mit stork ver-
donntem SPANNFIC-IMMUN Best.-Nr, 1408/1 {nicht im Boukasten enthalien) imprég-
niert und noch jedem Anstrich in der Helling bzw. auf einem ebenen Brett mit Steck-
nodeln eingespannt. Der Rumpf wird nicht lockiert oder nur mit einem dinnen
Anstrich PORENFOLLER, Best.-Nr. 207 {nicht im Baukasten enthalten) versehen,

Um durch ein geringes Gewicht méglichst gute Steigleistungen zu erreichen, ist es im
cllgemeinen empfehlenswert, auf Sonderleckierungen und Einbau eines Piloten {Best.-
Nr. 402/1, nicht im Boukasten enthalten) zu verzichten und sich mit dem Anbringen
der Abziehbilder zu begnigen. Diese werden in die Schriftziige zerschnitten, kurze
Zeit in Waosser geleg! und donn Gber den Papierrand hinweg ouf den entsprechen-
den Bouteil geschoben.

Der Zusemmenhaou

Das Seitenleitwerk wird mit dem Trimmruder {53) versehen und zwischen die beiden
Mittelrippen (55} geleimt. Auf winkligen Sitz ochien! '
Die Befestigung des Leitwerkes auf dem Rumpf: Ein Gummiring 1x1 x50 mm ¢
(Pos. 74) wird doppelt gelegt und Gber das Rumpfende geschoben. Dann wird dos
Leitwerk oufgesetzt, der Gummiring Uber dos Seitenleitwerk gezogen und unter die
Stecknodel (71) gefihrt. Zwischen die Stecknade! {71) wird der Gummiring {72} mit der
Abmessung 1 x 1T x 10 mm ¢ gespannt, in den eine entsprechend lange Glimmschaur,
Best.-Nr. 657 eingeklemm! wird. Nach dem Durchbrennen des Gummiringes (72) wird
das Leitwerk etwa 40° [der Ausschlog ist durch Pos. (52) gegeben) hochgeklappt. Da-
durch wird das Modell gebremst ung es kommt fallschirmartig zv Boden, Bei vielen
Wetterlogen wird mon ouf diese Thermikbremse verzichien kénnen.

Der Fligel wird spéter beim fertiggestellten Modell mit 2 kreurweise zwischen den
Dobeln {33) gespannten Gummiringen 1 x 1x30 mm @& befestigt.
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Das Triebwerk u
besteht aus Motor, Fernwelle, Luftschroube, Siromquelle und Abscholtverrichtung.

Als Motor empfiehlt sich der Elektro-
Flugmotor MIKROMAX mit eingebou-
tem Unfersetzungsgetriebe 15 :1 {Be-
stell-Nr, 1725, nicht im Baukasten ent-
holten). Uber die Motorwelle schieben
wir vorsichtig, ohne Gewcil, den
Kupplungsschlouch {41) {evil. etwes
onﬁwchten] und sichern mit einem
Feststellring (42), Der Feststellring sofl
sich zligig Uber die Welle mit dem
Kupplungsschlauch schieben lassen.
Evil. den Innendurchmesser von Pos.
(42) mit einer Rundfeile entsprechend
erweitern. Die Fernwelle {40) ver-
sehen wir mit einer Abflochung (Shn-
lich wie die Motorwelle ousgefohrt
ist}, schieben sie in den Kupplungs-
schiauch und sithern wieder mit
einem Feststellring {42). Es ist darouf ) ' )
zu ochten, daB die beiden Wellen mit mdglichst wenig Zwischenroum im Kupplungs-
schlouch sitzen, da der Schlouch sonst die relativ hohen Kréfte nicht einwandtrei Tber-
1régt. Bei hochgekioppter Kobinenhovbe fohren wir den so vorbereiteten Motor mit
Fernwelle unter den 3 Gummiringen hindurch, die um die Wonne |25} gespannt sind.
Die Fernwelle wird in das vordere Lager (38) eingefiihrt, Evil. kann der Motor quch
erst mit einam Ubergeklebten Streifen Tesafilm oder einem Haftelikett in der Wornns
befestigt werden, ehe die 3 Gummiringe zur Sicherung Ubergestreift werden.

Die Luftschraube hechrouh 20w Dorch
Sehr gute Sleigleistungen werden mit einer Luftschraube von etwa mm Durchmes-
ser argziell, difcus de?n Bausatz Best.-Nr, 236 (nicht im Baukasten enthalten] gebaut
werden kann. Um diese groBe Luftschroube vor Beschddigung bei der Londung zu
schitzen, ist sis ols Kloppluftschroube ousgebildet. AuBerdem wird dodurch der
Gleitflug des Modells wesenilich verbessert. Wegen des iroﬁer} Luftschrovbendurch-
messers ist bei dem vorliegenden Modell auf ein Fahrwerk verzichiet worden. AuBer-
dem wird es ohnehin nur im Handstart gestertet. Bodenstart ist nicht maglich.

Der Elekiro-Flugmotor MIKROMAX T 03115,
Unisrseizeng 15:1

i i d fehlenswerten Klapplulischroube van 320 mm Durchmesser
Explosionszeichaung der emp {Bousatz Bestell-Nr. 234)

Die Stromversorgung ;

. Hier sollen 3 Mglichkeiten aufgefUhri werden. . )

1, zwei hinlereinander gescholtete RULAG-Kieinckkus mit 0,35 Ah,je 2V = 4V,
Gewicht zusommen co. 50 g. Best.-Nr. 3634, ) ) :

2. zwei hintereinonder gescholiete RULAG-Kleinokkus mit 07 Ah, je 2V = 4 V.
Gewicht zusammen co, 80 g. Best.-Nr. 3635. o

3. drei hintereinonder gescheliete PERTRIX-Trockenbatterien je 15V =45V, Zu-
Cirkdiche 553-\?;“.-]\]13(,'53.1 d L oft fliegen will, verwendet eine der

irkli thusiost, der se ill, kK
E&h;lr:r‘;f:: Ia?n:ino?i%?\‘;n.udgssich RULAG-KIeinuiSws mit Hilfe des Lodegerdtes
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Best.-Nr. 3548 in Verbindung mit dem Ladekdstchen Best..Nr, 385] {beides im Bau-
kosten nicht enthalten) wieder oufloden lessen, ist der Betrieb nach Anschaffung die-
ser Einrichtungen und einiger Akkus praktisch kostenlos,

So moncher Modellbauer ist ohnehin im Besitze eines Ladegerétes, do er es auch fir
die Wiederaufladung der Stromquellen von Fernlenkmodellen bendtigt.

Zweirusommengeschaliste und mi! selbsi-

klebendem SchoumstoH-Klebabend wvar.

sehene RULAG-Klsinakkus. Beochte dis”

aufgeldteten Drudkknopfteile: Oberknopf
ouf +, Unterknopf ouf —I|

Dia kleinen RULAGs verwenden wir, wenn es uns auf besonders gute Steigleistungen

ankemmt. Mit einem Satz Akkus sind 5—10 Flige von etwa 20 Sekunden Motorlouf-
daver erreichbar.

Die groBen RULAGs sind vornehmlich empfehtenswert, da durch ihre hohe Xapazitét
auch entsprechend wesentlich mehr Flige bis zum Wiederaufladen der Batterien gus-
geflhrt werden k3nnen, Sie stellen also die wirtschaftlichere Batteriekombination dar.

Der .Sonntagsflieger®, der clso nur ab und zu elektrisch fliegen und von der An-
schaffung einer Ladeeinrichtung absehen will, verwendet die unter 3. aufgefihrie
Kombination von Trockenbatterien,

Mit sinem Botteriesatz sind 15~~20 Flirge von etwa 20 Sekunden Motorloufdauer er-
reichbor, Es ist dies olso auch eine sehr preiswerte Kombination.

Ein Tip sei noch gegeben: kurze Motor-
loufzeiten ergeben die ginstigste Awus-
nutzung der Stromquellen, Zwischen den
Fligen lassa mon den Botterien einige
Minuten Ruhe, sie erhelen sich dann wie-
der und bleiben ldnger einsatzfshig.

Es soll noch dorouf hingewiesen werden,
daf sich nicht jede beliebige Stromquelle
eignet. Sie muB in der Loge sein, hohe
Strédme kurzzeitig obzugeben, olso einen
méglichst geringen tnnenwiderstand ouf-
weisen,

Die Verdrohlung Motor — Stromquelle -
Abschaltvarrichtung wird nach dem Ge-
samtschalibild vorgenommen.

Die Verdrahtung von 3 PERTRIX-Trockenboiterien

zu einem Sofz von 4,5 V. Richlige Folung be-

achten| Yor dem Einselzen der Bollerien in den
Rumpf diese mit Scheumsioff umgeben.

War Kleinstecker [Beatell-Nr, 3852) Druck-
knbpfen wvorzieh!, verdrohtet neoch dieser
Abbildung, Aut richtige Polung occhtent

Das Gesomb-Schaltbild

Die Abschaltvarrichtung

Mit Hilfe der Abscholtvorrichtung 188t sich die Dauer der Matorlaufzeit regulisren,
Der Kontokisotz wird noch Anléten des Yerléngerungsarmes am mittleren Kontckt cn
der linken Rumgfwond angekiebl. Es ist ratsom, ene Klebstoffmuffe rund um den
Isolierteil zu legen, um eine haltbare Verbindung mit dem Holz zu erreichen, oder
UHU-plest bzw. UHU-plus als Klebstoff zu verwenden {nicht im Baukosten enthaltenl.

Die Kontakte justieren wir so, dofi im Ruhezustand der mittlere Kontakt mit dem cbe-
ren Kontakt Verbindung hot. Durch die Schaltungsart wird erzielt, deB bei Unter-
brechung des Stromes {wenn die Glimmschnur den Gummiring durchgebrannt hot!
der Motor kurzgeschlossen wird und plétzlich stehen bleibt, Dadurch ist das Anklop-
pen der Luftschravbe beginstigt.

_ Ober den mittleren Kontaktarm schieben wir ein etwo 8 mm langes Stick Plestik-

schlauch 5/3 mm ¢, welches vor ungewolltem Kontakt schitzt.

Zwischen dem Haken des mittleren Kontakies und der Stecknadel (76) wird ein Gummi-
ring 1x1x18 mm ¢ einige Male verdrillt gespannt, zwischen den ein Stick Glimm-
schnur Best.-Nr, 57 geklemml wurde. Diese brennen wir vor dem Flug — der gréferen
Sicherheit wegen on beiden Seiten - an. Im allgemeinen wird fir kurze Floge die
Glimmschnur knepp 20 mm lang genommen, also links und rechls je 10 mm cus der
Quetschsielle des Gummirings herousschauvend,

Hier soll noch auf die Maglichkeit hingewiesen werden, statt des relativ storken er-
wdhnten Gummiringes 1 x 1 x 10 mm ¢ cuch dOnne Ringe zu verwenden, die man sich
aus Fohrrad-Ventilschlauch {im Fohrradgeschdft erhéltlich) schneidet. Diese werden
sicherer von der Glimmschnur durchgebrannt. Die folgenden beiden Abbildungan
zeigen, wie mon die Gummiringe schneidet und mit Hilfe einer Pinzette dos Ein-
tdadeln der Glimmschnur in einen Yentilgummiring bewerkstelligen kann,
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Um den Rumpf vor evil. Ankohlen zu
schiitzen, kann mon die Stalle, die mit
brennender Glimmschnur in BerDhrung
kommen kdnnte, durch Aufkleben gines
Siickes Stanniolpopier {ous ainer Zigo-
reftenpackung) schitzan.

Die Verdrahtung

Fir die Lotungen sollte ein Elskiro-L3t-
kolben von hfichstens 50 W verwandet
werden (Bast.-Nr, 1375). L&tdraht Best.-
Nr. 1176 ist gut gesignet.

Vor dem Zusammenlgien zweier Teile
oder Litzen dis Enden verzinnen!

Um die Botterien rosch ouswechseln zu Sp schasidet mon vam Vanli ischtapch mit
konnen, werden .dis Verbindungen mit :;'::,-'j,,‘,'},;",."ﬂ"":,ﬂ.":;’;:, i I o ot
Druckkndpfen hergestallt. Weam klsine sich donn, dis Agadulhuridﬂun. stwes Hefor

Stecker sympathischar sind, der Kouft sich  am Rumpf (siwa in holber Hihe) zu befestigen,
diese unter Bast.-Nr, ’ damit dar Sponmwag Melder wird.

Zwei RULAGs halten wir durch einen
Gummiring oder stwas Tesafilm so zu-
sammen, dafl + und — nebansinanderzuy
legenkommen, Ein Plus-undMinuspolwird
durch aufgeldtete Litze verbunden. Auf
den freien Plus-Pol 18ten wir sinen Ober-
knopf, ouf den Minus-Pol einen Unter
knopf. Vorsichtig 18ten, domit dis Funk-
tion der Druckkn8pfe nicht beeintrachtigh
wird} Vor dem AnlSten empfiehlt es sich,
die Latstellen on den Druckkndpfen mit
einer Feile oufzurauhen.

Um einen sotten Sitr im Rumpf zu ge-
wihrleisten, wird die Botierie mit 2 Strei.
fen Tesomoll versehen, (Siehe Saite 6.)
Wer PERTRIX-Trockenbotierian verwan.

det, schaltel diese hintereinonder, so doft Eg,',.:','i:';]f:.:ﬁvmni?uﬁi';lm?&r%ig Imm

eine Spannung von 4,5 V erreicht wird. mim sine gewipnute Pinzatle -Nr, 807,
Die weileren Verdrohtungen gehen gus :;:"‘sé':‘..,i‘.‘.f?.’,'r"an!'ii'n‘f'm’”’ .nuuinn' “:'dﬁ" .
den Abbildungen ouf den Seiten 6 und 7  bogen warden, kann dis Glimmachnur laicht e
hervor, Leitungen so kurz wie méglich, gelEidelt werden,

cber locker verlegen!

Die Flugvorbereitungen

Lufischroube fest onschravben, .
Die Abschaltvorrichtung einsalzlertig machen; Plastikschlouch Ober Kontakle schie-
ben, Gummiring mit Glimmschnur anbringen. Stromquelle anschlieBen. Batterien in
den Rumpf schisben, Die Batterien mlssen siremm singeselzt warden, domil sie
sich nicht durch evil, Verlagerung bei LondestdBern usw. verschieban und domit die
Schwerpunkiloge &ndern, Evil, durch Schaumstoff nach vorn sichern.

Fligel und Leitwerk oufsstzen.

Schwerpunkt kontrollieren wnd durch Verschieben der Stromquelle nach vorn oder
hinten an die im PloW singszeichnete Stelie bringen,
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Das Einfliegen

-

Wir warten unbedingt windstilles oder wenigstens sehr ruhiges Wetter ob. Ein be-
kannter Modellfiie er pragte den Ausdruck .Elekiroflugwetter”, der wirklich den
Naogel ouf den Kopt tri t, do wir uns fir die leichten, ‘relativ schwoch gebouten Elek-
tromodelie mdglichst ruhiges Wetter wiinschen und bei starkem Wind ouf Elekiro-

flige verzichten. Trotzdem sei gesogt, doB versuchsweite auch schon be! & m/sec
Wind erfolgreich geflogen wurde.

Im Gleitflug muB das Modell einen gestreckten Gerodeausflug ousfihren.
iur die Krottflugversuche stellen wir dann durch des Trimmruder eing wei'z Iochic-
urve ein.

Ist der Gleitug in Ordnung, kann der erste Kraftllug erfolgen, Nach dem A-brenasn
beider Endan der Glimmschnur lossen wir diese bis etwa 5 mm on den Gurmmirinn
obbrennen und schieben donn den Plostikschlouch (79) noch vorn. Dodurch v ird ca-
Arbeitskontak? geschlossen, der Motor beginnt zv arbeiten und wir k&nnen sterten,

Dos Modeli soll sinen rubigen Steigflug zeigen. Korrekiuren des Kroftfluges, die nor-

malerweise bei richtiger Eovousfo rung nicht erforderlich sind, k&nnen evil. durch
Unterlegen des Motors erfolgen,

Es sei noch erwdhnt, daff beim Fivgeinsatz der Motor sehr stark baansprucat wird,
Man muBl deswegen die Motorlovfdaver auf 20—30 Sekonden beschrinken.

Der Hersteller hottet auch fiir Schaden, dis durch langanhaltende Oberbeonspruchung
entstehen [sie sind nochtrdglich ohne weiteres erkennbarl] nicht. Wer eine l&ngere
Lebensdauer des Motors erzielen wilt, wahlt kurze Motorlaufzeit,

Die Stei peschwindigkeit betrdgt mit kleinen RULAGs iber 1 m/sec, so do3 ordent-
liche Hohen erreicht werden und mon zu einem guten Fluggenu kommt,

Hier kann mon nur gulen Start wisnschen. 5 ferlige Elekfromodelle vor dem Einsa's.
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Technische Daten SILENTIUS

Sponnweite: 780 mm
Lénge: 570 mm
Tragfdcheninhall: 9,05 dm?
Héhenleitwerksinhalt: 2,60 dm?
Gesamt-Flécheninhalt: 11,65 dm?
Fluggewicht: co. 140 g
Gesomt-Flachen-

belastung: ca, 120 gfdm?

Motor :Elekiroflugmotor MIKROMAX

Ein Tip fir die Proxis

Uberschltigige Gewichistobella
der Fertigteile

Rumpf:

Flugel:

Leitwerk:

Luftschraube:
Zellengewicht:

Motor, Fernwelle:
Trockengewicht:
Stromquelle (2 kl. RULAG):
Fluggewichi:

-9 =) L)
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]

Vor dem Wiederautladen der RULAGs missen die selbstklebenden Schoumstoffsirei-
fen und der verbindende Tesofilm oder Gummiring entfernt werden! Die Lodezeit
betrdgt mit dem in der Anleitung des Lodegerdtes onge%ebenen Stromwert etwa

15 Stunden, Die Ladung der Akkus rechizeitig vornehmen,

iefentladung vermeiden!

Oomit dirfte der Start fiir eine neve Entwicklungsrichtung im Modellflug freigegeben

sein.

Und nun: recht viel Flugerfolg!
Januer 1940

fuet Dstine,

Stisckliste SILENTIUS

TNe;l Benennung Anz. Materiol Abmessung in mm
1 |Léngsgurt 2 |[Balso 560x 2x2
2 |Léngsgurt 2 |Balse 560x2x 2
3 |[Steg 2 |Bolso 10x2x2
4 |Steg 2 |Bolsa 0x2x2
5 | Steg 2 |[Bolsa 27x2x2
4 |Steg 2 |Bolsa 0x2x2
7 | Steg 2 |Balsa 7 x2x2
8 |Steg 2 |Bolsa T x2x2
§ |Steg Z Balso 1Bx2x2
10 | Steg 2 |Balsa 8x2x2
11 | Spant 1 |Balsa 12x73x2
12 | Spont 1 |Balsa 35x35x 2
13 | Spont 1 |Bolsa .| 35x35x2
14 | Spont 1 |Balsa 30x32x2
15 | Spant 1 |Balsao 17x15x2
16 | Verstdérkung 1 |Balsa 14x14x2
17 | Steg 2 |Balsa 10x2x2
18 | Steg 2 |Balsa 2A%2x2
19 | Steg 2 |Baolsa I0x2x2

20 |Steq ~ 2 |Balsa 22x2x2
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Stiickliste SILENTIUS

Ler'.! Benennung Anz. | Material Abmessung in mm
21 |Steg 2 |Balse 17x2x2
22 |Steg 1 |Bolse 12x2x2
23 | Steg 1 |Balsa Nx2x2
24 | Steg . 1 |Bolsa I x2x2
25 | Llaperwanne fiirr Motor 1 |Plostik 50x20x10
26 |Rumpfbeplankyng {2tlg.) 1 |Boisc 555 x 40 x 1
27 |Rumpfbeplankung [2tlg.) 2 |Balsa 555 x 40 x 1
28 | Rumpfbeplankung 1 |Balsa 290x 33x1
29 | Rumpfbeplonkung 1 |Balsa 1M0x36x 1
30 | Hilfsspant 1 |Balsa NxNx2
31 | Boldachinseitenteile 2 |Balsa 162x25x% 2
32 |Steg 1 |Balsa 32x2x2
33 |Dibel 2 |Buche 45x2¢
34 |Baldachinbeplonkung 1 |Balsa 50x36x1
35 |Kaobinenspant 1 |Balsa R2xNx2
36 | Befestigungszopfen 1 |Buche 1Wx2¢
37 |Kebinenhaube 1 |Plostik 60 x 35 x 20
38 |Logerplatte 1 | Messing 05x%23 9
39 |Nosenklotz ' |Balsg 15%x15x 8
40 | Fernwelle 1 | Stahl 12522 ¢
41 | Kupplungsschleuch 1 |Plastik 20x35159
42 | Festsiellring mit
2 Maden 2 | Alv-Stahl Bx8/37 O, M 2x4
43 |Motor MIKROMAX 1 | Fertigfabriket Best.-Nr. 1725 [nicht im
44 |Luftschraubennabe 1 |Fertigfobrikat Baukesten entholten)
45 |Luftschravhenblatt Best.-Nr. 234 {nicht im
mit Wurzel . 2 |Fertigfabrikat Baukosten enthalten)
46=4% | Seitenleitwerks-
rehmenteile je1 |Balsa 2, nach Zeichnung
50 |Rippe 1 |Bolsa 67 x2x2
51 [Halfsrippe 1 |Bolsa 75x10x2
52 [Kielflosse 1 |Balsa BxWx?2
53 | Trimmruder 1 |Zeichenkarton nach Zeichnung
54 |H&henleitwerksholm 1 |Balsa 300x2x2
55 |Hohenleitwerksrippe é |Bolsa 82x10x1
56-58 | Randbogenteile je2 |Bolsa 2, nach Zeichnung
59 |H&henleitwerksendleiste 1 |Balsa 2W5x5x%3
60 |Hohenleitwerks-
nasanleiste 1 |Balsa 265x5x 3
81 | Tregfiogethauptholm 2 |Bolsa 3B5x5x3
62 |Wourzelrippe 4 |Balsa N2x14x1
63 |Rippe 12 |Balsa MN2x14x1
é4-66 | Randbogenteile je2 [Balsa 2, nach Zeichnung
&7 |Endleiste 2 |Balse 360x 10x 2
68 |Masenleiste 2 |Balsa 360x5x3
&9 | Verstdrkungsecken g8 |Balsa Wxéx2
70 |Beplankung (2teilig) 2 |[Balsa 20x125x 1
71 | Slecknodel fur 1x1x10%
Thermikbremse 2 |Fertigfobrikat
72 | Gummiring 1 |Gummi 1x1x10¢
73 | Glimmschnur 1 |Fertigfabrikat Best.-Nr, 657
74 | Gummiring 1 |Gummi 1x1x50 Q@
75 |Landekufe 1 |Stahldraht Mox1,2¢
N






