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Lars Pilegaard/Modelflyvenyt

S.E. 5a i semiskala

- men med flygegenskaper som sin forbild!

Vi har ldst om forebildens bak-
grundshistoria i férra numret
av Modellflygnytt. Hir kommer
nu sjdlva bygget av modellen.
Vi sdg oss om pd marknaden
efter en passande ritning, ddr vi
kunde dterinnfa den litta, flexi-
bla originalkonstruktionen.
Ien gammal R.C.M & E. fanns
det en ldmplig ritning (bestall-
ningsnummer 263) med spdnn-
vidd pd runt 140 cm fér en Enya
Sccfyriaktare. Ett endafel ryck-
tes foreligga med den modellen
- den var bara ldmplig for flyg-
ning i vindstilla enligt medfdl-
Jande upplysningar. Det kunde
valréttastill. Menritningen sdg
lite konstig ut. Det visade sig,
att de angivnha mdttangivelser-
na inte stdmde med det ritade.
Andringar mdste goras. Det ar
dock den ritningen, som legat
till grund for den hdr S.E. 5:an
i semiskala - om dnikorrigerad
formoch for en modell med 150
emspdnnvidd. Oversiktsritning-
ar skall forstoras 4 gdnger.
Spanten m fl detaljer dr i hel
skala.

Den firdiga modellen réicker ej
till forinternationella skala-tdv-
lingar typ F4C, men val till in-
hemsk populdrskala, ddr flyg-

momentet dr det visentligaste.
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Bléasviderproblemet
Enligt engelska beskrivningen
trivdes modellen bist i lugnt
viider. Anledningen var snabbt
lokaliserad till vingarnas anfalls-
vinklar. For ett antal &r sedan
var det populirt, att Sversta (&
frdmsta) vingen skulle ha dub-
belt sd stor anfallsvinkel som
undervingen. Teorin d4 var, att
dvervingen skulle lyfta mer dn
undervingen. P4 detta sitt skul-
le modellen bli stabil som en
hégvingat {lygplan. Samtidigt
skulle 6vervingen, som ju lyfter
framfor tyngdpunkiten, géramo-
dellen sjilvupptagande vid dyk-
ning med déd radio. Den teorin
héller sillan. I stillet fick man
blott ett mycket stort luftmot-
stind och evinnerliga trim#n-
dringar, nir trottelinstillningen
dndrades. Det kunde i virsta fall
bli en vaggande flygning, nir
modellen vid fartikning steg,
tappade fartigen, sjnk och med
nosen nere igen tkade farten.
Ny stigning elc ...

Mer riktigt vore det att fA ving-
ama att lyfta samtidigt. En bra
borjan dr da att montera vingar-
named samma anfallsvinkel och
dérefter justera in Gvervingens
anfallsvinkel tills det hela fung-
erar som det ska. UtgAngsvirdet

skall vara den f6r den anvinda
profilen s k "normal-instill-
ningsvinkeln". Det var inte
mdjligt pA den engelska model-
len, men virmodell haren enkel
konstruktion dir detta dr moj-
ligt. Hir kan 6vervingen myck-
et liitt justeras in. D4 bAda ving-
arna dessutom ir sjilvbirande,
kan man vinta med att montera
stéttor och wires tills §verving-
en funnit sin slutliga vinkel.
Pa testmodellen gick vi en
medelvig och studerade nigra
ritningar pi stora, viilflygande
modeller. Dir sAg vi §vervingar
med mindre anfallsvinkel #n
undervingen. Med detta som
utgngspunkt lit vi overving-
ens vara undersida vagrit, si in-
stillningsvinkeln frin spets till
spets blev 2°, medan motsva-
rande vinkel pA undervingen
blev3,5° Den md betraktas som
rena lycktriiffen, {or vi har inte
funnit ndgon anledning att féire-
ta ndgra korrigeringar.

For att minska luftmotstindet
ytterligare gjordes vir modell
nagracentimeter smalare i krop-
pen i forhallande till skalafore-
bilden. Det minskade frontytan
med 1 ¢cm? - och ingen har 4nnu
upptiickt det. Skalaillusionen 4r
kvar och motorns kraft6éverskott

Ritning med
kommentarer

4r avgjort bittre genom detta.
Byggritningen

S4 blev det byggt en stor proto-
typ efter en enkel blyertsskiss.
Det dr denritning, som Du hittar
hiir intill - i 1/4 skala, medan
spant, spryglar, stjértplan och
fena visas i full skala.

Inte sa knepigt!

Det borde inte vara sd knepigt
att Du sjidlv med ledningar av
fotografierna, skalaritningen
och efterfoljande vigledning
snabbt kan framstilla Din egen
byggritning. (Har Du inte n-
gon tidigare erfarenhet av et
sint hdr bygge, rekommenderas
nfgot av de sma biplansbygg-
satser frin Flair, som #r spe-
ciellt konstruerade att vara "pi-
lotens forsta biplan").
Nirdversikisritningen forstorats
4 ghnger har Du en modell med
150 cm spénnvidd. Vill Du géra
en mindre modell, multiplicera
med exempelvis 3 och minska
Gvriga detaljer i motsvarande
grad. D4 fir Du en modell med
spidnnvidd 112,5cm. Den flyger
dock lite snabbare pa grund av
hdgre vingbelastning. En 3,5 cc
fyrtaktare eller motsvarande
diesel torde passa. Anvind
miniservon fér att spara vikt.



Val av motor

Tillbaks till den stora varianten.
Prototypen #4r uppbyggd kring
en Webra 6,5 cc fyrtaktare, men
i princip kan alla motorer an-
viindas. De bor kunna svinga en
12x6 Master Airscrew K bortit
8.000 rpm.

Det klarar de flesta modema
6,5:0r liksom #ldre 10 cc fyrtak-
tare. Men fall for Guds skulle
inte {¢r frestelsen att anvindaen
modermn 10 cciSurpass-klassen.
Dels kommer det att 6deligga
skalaintrycket och vad viirre &r -
forr eller senare blir det fladder
i det mycket stora och spinkiga
h&jdrodret. Aven skalaférebil-
den fick fladderproblem med de
kraftigaste motorerna. Proble-
met 18stes genom att hgjdro-
drets "gingjarns”-linje flyttades
bakat samtidigt som roderytan
minskades. Dethjilpte lite, men
samtidigt gick det ut &ver pla-
nets smidighet 1 luftstrid.

Generellt om bygget

Teckningen visaren S.E. Samed
200 hp Wolseley Viper-motor
utan vixel. Viljer Du en annan
version, sd fir Du sjilv gora
motsvarande detaljindringar.
Bygget skall féregh med s sto-
ra viktinbesparningar som mdj-

ligt. Trots att "Femman" hor till
de mest lAngnista dubbeldick-
ama, ligger den dvervigande
delen av planets yta bakom
tyngdpunkten.Skulle modellen
trotsalltbli baktung, si ligg inte
iblyballast. Flyttai stillet acku-
mulatorn till motorrummet titt
intill spant K1.

Vingarna

Borja med vingarna, som bort-
sett frAn mittsektionerna &r helt
lika. Dessa behdvs di kroppen
byggs. Spryglarna tillverkas i
1,5 mm balsa och listerna 4r -
framifrin sett:

a) fyrkantlist 5x5 balsa lamine-
rat med 5x5 mm furuy;

b) huvudbalk av 2 st 5x5 mm
furu med 1,5 mm balsa mellan
listerna liings hela ldngden;

¢) bibalk av 5x5 mm balsa med
balsa emellan (som pd huvud-
balken);

d) bakkantlist 3x15 mm balsa.
Framkantlisten kan goras helt i
balsa, men en laminerad balsa/
furulist haller bittre mot stdtar
och den &r l4tt att runda.
Bortsett frin vingamas ytire
spryglar och spryglarna i Gver-
vingens mittsektion dr samtliga
helt lika. Till mittsektionerna
och yttervingarna tillverkas 3

mm spryglar - {rin ett 3 mm flak
eller genom att limma ihop 2 st
1,5 mm tjocka spryglar.
Ytterspryglarna visas i full ska-
la pA ritningen och vervingens
mitt-spryglarirnormalspryglar,
som avkortas baktill och rundas
mjukt frAn bibalkentill den fram-
skjutna bakkantlisten. "Anti-
varp"-listernaav 1,5 mm kryss-
fanér vid skevrodren siittes pa
bide &ver- och undersidan av
varje vinge.

Vinghalvorna limmas samman,
s4 att det blir en V-form pa 30
mm mitt vid varje yttersprygel.
Efter bekliddningen vrides ving-
enupptill en wash-out pA Smm,
om det skall vara helt perfckt.
Efter sammanfogningen skiirs
de nddvindiga spéren upp i
spryglarna frin vingens under-
sida och V-formforstirkningen
av 1,5 mm limmas p4 plats. For-
stirkningens form skéinker ving-
cn en viss smidighet.
Skevrodret ordnas med kablar
cller stotstéinger och trekanter i
undervingen. Overvingens skev-
roder ansluts till undervingens
roder med stotsténger. P4 proto-
typen har vi anvint sma roder-
horn frdn Multiplex och 2 mm
aluminiumtrdd med géinga och
plastlink i bdda dndar.

Skevrodergdngjirmen 4r tillver-
kade som sk pianogngjamav2
mm plastrér och pianotrid, som
ger spaltfria roder. Med tanke
pamodellens liga flyghastighet
kan man ocksa tillverka ging-
jérn av sammansydda Solartex-
band,

Kroppen

Var viinlig observera, att den
langsgdende listen i kroppens
langdaxel dr pA grund av &ver-
siktritningens ringa storlek ritat
forskjuten i férhallande till cen-
trumlinjen. P4 Din egen ritning
skall den sjilvfallet ritas helt i
mitten.Det visas inte nigra ut-
skdmingar i kroppsspanten for
den listen, som endast skall
monteras pa dversidan, Det ir
enklast att géra dessa urtag, di
spanten sitter pd plats.
Sjalvakroppsbyggetbérjar med
tillverkning av chassiramen.
Prototypens limmades med
Araldit - alla 24 timmars ¢poxi
kan anvindas. Snabbhirdande
4r inte att rekommendera, da de
inte hinner tringa in i det hArda
trdmaterial innan de hiirdar. Res
direfter spanten K2, K3, K4,
K5 och limma fast den understa
sidobeklddnanden av 5 mm

balsa.
Fortsdttning ndsta sida!

19



nytt
medellflyg

o

':S.E.'5ai . Lars P:Iegaard

Fortsdttning frdn féregdende sida!

Fortsétt med stjértsektionens
nedre del med de 4 lingsgiende
5x5 mm balsalisterna. P4 sidor-
na reses de lodrita listerna och
diagonallisterna. I botten lim-
mas en tvirlist vid varje lodrit
list samt kryss i alla mellanrum-
men frin K7, K8, K9 - sivil
vagritt som lodriitt. FrAin K9 och
akteriver limmasen lingsgien-
de 5x5 mm balsalist. Dir skall
lite senare sporren fistas.

Var noggrann med tillpassning-
en av kryss- och diagonallister-
na. Blir det for korta hiller inte
limningarna. Blir de for 14nga,
s blir hela "borrtornet” skevt.
S4 kontrollera under byggets
ging med linjal och vinkel. Nir
sd bakkroppen ir firdig, anmi-
ler sig problemen med ...

Kroppsstottorna
Helastou-konstruktionen byggs

samtidigt som de vrides, s att

upp med 4 st 4x12 mm alumi-
nium och 2 st vinkelbdjda alu-
minium, som bdjs pa lingden. 2
mm alun r for attlyfta vingen,
medan man fister vingen i den
vinkelb&jda 1 mm alu™n.
Léngden pd de frimsta stéttorna
4r 50 mm inne i kroppen och
155 mm mitt frin bdjningen
upp till vingen. De 2 friimsta
stéttorna skall frin sidan sett sti
lodritt, medan de framifran sett
skall b&jas ut lika mycket, s att
inbérdes avstindet upptill blir
220 mm. Montera den vinkel-
béjda 1x20 mm alu’n vinkelritt
bakdt med skruvar, och sitt upp
modellen, si att chassiramen stir
vagritt sdvil pA ldngden och pa
tvéren.

De bakersta stottorna, som skall
vara vil tilltagna i ldngd, skall
nu bdjas bide utit och framét,

/ 1\ St ‘%‘%‘;} \.‘;‘E.h ;

de faller in i den vinkelbojda 1
mm alu'n pd ett riktigt siitt. Den
hiér delen av arbetet ir riitt rolig.
Niir Du &r siiker p4, att allt har
placerats riktigt, skruvas alumi-
niumbjilken och den bakersta
stéttan samman,

Efter &nnu en kontroll (jag an-
viinde bide overvingen, syft-
ning, vattenpass och tumstock
samt det mesta av en timme!)
sikras skruvarna med antingen
lédtenn eller cyano. De baker-
sta stottorna filas ned, si att de
ligger i nivA med den vinkelbdj-
da aluminiumbjilken. Om Du
tycker arbetet ir lite knepigt si
kan Du montera de bakersta
stbttorna réttuppstiende precis
som de frimre. Det gr sjilvfal-
let ut $ver modellens utseende,
men detirett ofta fsrekomman-
de fel i manga byggsatser!

Fér Du inte tag pi aluminium
kan siitt-konstruktionen géras
av 3 mm pianotrdd och vitplat.
Pianotrdden fistes till chassi-

ramen med landstéllskrampor.
Direfter kan Du kli stiittorna
med tré eller med s k plastrygg
(av den typ, som ofta anvinds
féir att hiinga upp affischer - bra
att anvinda tll vingstdttor,
landstillsbenete! Gversitts anm)

Fastsdttning av vingarna
Overvingen liggs pA mitt-stot-
torna, si att huvudbalkens fram-
kant ligger vid de punkter, som
markerats med svarta pilar.
Kontrollera, att vingen ligger
vagritt. Kontrollera ocksi, att
vingspetsarna ligger lika langt
frin stjdrten - mét! Om allt 4r
rétt, borra nu 4 st 3 mm hél ned
genom mittsektionens kryssfa-
nér och genom aluminiumbal-
ken. 3 mm blindmuttrar eller
liknande insittesikryssfanérens
Gversida. Vingen kan nu skru-
vas fast med 4 st 3 mm nylon-
skruvar, som var for sig inte dr
s starka, men som tillsammans
har styrka nog att hilla vingen
pé plats under flygning. Bryts
nédgon skruv av vid en hirdfor
markkénning, smilter Du enk-
elt ut den med en bit glodande
pianotrad. Nir gingan korts ren
med en 3 mm metallskruv ér
vingen klar igen f6r montering
med nya nylonskruvar,
Undervingen skall i motsatt till
dvervingen ha lite mer anfalls-
vinkel @n vad som #r naturligt
for vingprofilen. Instillnings-
vinkeln ordnas genom att fram-
kanten skall héjas 5 mm vid
spant K3a, medan mittsektio-
nens bakkant skall ligga i nivd
med botten av kroppen vid spant
K5. (Vingens bakkant kommer
da att ligga ndgot under krop-
pen).

Nir vingen, som fiists med 2
tappar framtill och en 4 mm
nylonskruv baktill, 4r pi plats,
sétts kilar under mittscktionen,
s4 att kroppen sett frin sidan 4r
végriitt frin spant K3 till KS.

Vingstittorna

Med vingarna monterade pé
kroppen enligt ovan tillverkas
vingstéttorna av t ex 1,5 mm
kryssfanér. Oronav 1 mm sprin-
tar sittes i vingarna pi de x-
markerade punkterna, och stot-
tornas krokar sittes in nertill



bakat och upptill framét in mot
kroppen.

Nir vingst6ttorna 4r monterade
hindrar 2 diagonaldragna gum-
miband st8ttornaatt skaka. Des-
sa fyra guammiband 4r faktiskt
modellens enda aktiva stag.

Kroppen igen

Resten av arbetet bor gi rakt
fram utan problem. Res 3 mm
sidorna, limma fast K1 och K6
och gi vidare med den bdjda
tversidan av 1,5 mm balsa. Och
locket ¢ver motorrummet. P4
testmodellen 4r locket gjort som
pa veteranbilar med tvA halvor,
som h#ngs lings i mitten. Lock-
et hills pa plats mellan K1 och
K2 av en lidngsgiende fjider.
Locken hélls 14sta med invindi-
ga gummiband. Locket kan
dppnas sektionsvis eller lyftas
bort helt utan bruk av verktyg.
Undersidan klids med 3 mm
balsa frin K1 till K3, medan 3
mm kryssfanér sitts mellan K3
och K3a. Hir fists landstillet.
Observera, att det fram fr spant
K2 skall vara en 4 cm bred luft-
spalt lings hela kroppsbredden
forkyliuftutslipp. Utformningen
av luftintaget och det speciella
motorfundamentetser tillatt hela
cylindern triiffas av den instrém-
mande kylluften - som ocksa
sugs ut av propellerstrémmen
under kroppen.

Stabilisator, fena och sporre
byggs helt efter ritmingen och
limmas fast. Konstruktionen
utnyttjar s k 1aslist-teknik och
blir bAde litt och smidig/stark.
Sammanlimningen kan goéras
med forsiktig anviindning av
vitlim (vikten) eller béttre med
tjock cyano. Nir stabilisator och
fena 4r pé plats limmas sporren
medden tidigare inlimmade 5x5
balsalisten. Med tanke pa kom-
mande kliddsel bér tv3 balsali-
ster limmas fast mot sporren.
Gors ldmpligast nu.

Sjdlva sporren #r som framgar
avritningen tillverkad av 5 mm
balsa klddd pd bada sidor med
0,4 mm kryssfanér. Skalamis-
sigt skulle sporrenritteligen vara
avfjddrad av styrbar med egna
styrwirar. Det #r struket @r av
viktsskil, Observera, att det gir
en 5x5 mm furulist frin fenans

gk s Al

topp dnda ner till botten av spor-
ren. den skall férhindra brott vid
mindre lyckade landningar.
Linkaget till sid- och héjdroder
kan med fordel monteras nu. P4
provmodellen anvindes rdd
Sullivan. For sid- och héjdrod-
ren anvinds samma gangjims-
princip som for skevrodren.
Som en avslutning av det egent-
ligabyggetpAbakkroppen reses
spanten K7, K8, K9, K10 . De
lingsgiende listerna 2x2 mm
furulimmas direkt ovanpa span-
ten. Dirigenom hindras klids-
eln att komma i berring med
spanten.

Motorattrapp
Testmodcllen 4r som sagt en
S.E.5amed Wolseley Viper mo-
tor.

Framtill p4 K1 tillverkades ra-
diatorelementerna av en ram av
2x2 mm furulister. Lamellerna
4r strimlor av 0,4 mm kryssfa-
nér inlimmade med cyano.

W R

DR SARRR

Lingst upp en stump 5 mm bal-
sa som rundats till perfekt form,
ett par plattor upptill och nertill
4r gjorda av papp, som "nitats"
fast med vitlimsdroppar.
Vattenpéfyllningen sker genom
en stump Sullivan ytterror, dir
sjilva proppen utgdrs av ett
patentclips for provkuvert.
Motorns ventilkdpor 4r tillver-
kade av 5 mm balsa framtill och
baktill kl4tt med 0,4 mm kryss-
fanér - likaledes fGrsettmed lim-
nitar. Hir sitter ocksi de linga
avgasréren av aluminium, som
fasts i kroppsstéttorna med 2
mm skruv.

Nackstédet, som monteras efter
det att modellen kltts, 4r fram-
till tillverkat av en bit balsaflak
.Enhalv "strut" av kartong utgér
resten. Struten klds sedan med
Solartex och sjilva polstringen
framtill klipps ur en bit skinn,

Landningsstall
Detegentliga landstillet bockas

WAL R Y gq\ SN

som visas pi ritningen. Axeln
viljs efter de hjul man valt.
Stédbenen gors av 2 mm piano-
trdd. Lingden pa dessa tillpas-
sas sa att Du antingen fir hu-
vudstillet lodritt eller framatlu-
tande.

Huvudstill och stédben surras
med koppartrdd och 16ds. De
klids sedan med tri eller de s k
plastryggama (se ovan "kropp-
stdttorna™) och slutligen Solar-
tex ytterst.

Huvudstillet fists vid kroppen
med 2krampor. Stddbenen fiists
i elt missingsrér, som monte-
rats tviirs kroppen under spant
K5. Forstirk réret med viv/epo-
xy. Stédbenen sticks in i mis-
singsroret utan ytterligare for-
ankring. Dessa stédben skall ju
kunna lossas, nir undervingen
skall monteras/demonteras.
Stagkrysset i landstillet kan
antingen géras av gummiband
Fortsdttning nasta sida!
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Pa grund av specialhaftningen for Mitten-ritningen, sa far Du spratta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ut ritningen utan problem!
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Fortsdttning frdn foregdende sida!

eller av wire + O-ringar, som
ger en nigot styvare fjddring.
Testmodellens hjul 4r frin Flair
och egentligen lite for sma.
Klidsel
Standardfdrgerna 4r som nimnts
gron gversida och naturell lin-
neduk pa undersidan. Testmo-
dellen 4r - for att gora det enkelt
-ddrfor k14dd med den fabriks-
firgade Khaki Solartex. Till
undersidan har anvints Solar-
tex "Antic".

Frinspant K1 till K3 4r kroppen
papper- och lackklddd. Den
grona Solartex har lagts paidet
utskurna monstret. Nosen réda
firg och vita kanter har mélats
med Simprops polyurethanlack,
som ocksA anvints i motorum-
met. Bandet runt om bakkrop-
pen kan antingen maélas eller
gbras med Solarfilm. Solarfilm
har ocks anvints till nationali-
tetsbeteckningarna och den sto-
ra bokstaven pd vingen. Stora
siffror och bokstdver samt de
smi vita pilamma har tillverkats
av firghandlarens halvmattaoch
sjdlvhiftande plastfolie.

De smd vita bokstiiverna 4r vita
och svarta gnuggisar.
Solarfilmsmirkena kan strykas
p& med svag virme,. Anvinder
du i stillet limaktivatorn Solar
Solvent till att aktivera limmet,

22

slipper Du de evinnerliga luft-
bubblorna mellan de olika film-
skikten.

Platkanter och sémmarna har
tecknats med en tunn vattenfast
spritpenna. Som avslutning har
modellen fAtt ett lager tunn in-
tertrlack pa terpentinbas.

Vill Du ha klar polyurethan,
dopeellerden vanligaclear cote,
si fir lackeringen utftras med
spruta. Gnuggbokstiiverna far da
sittas dit forst efter lackeringen
- annars 1oses de upp av lacken.
De kan dock sikras med lite
terpentinlack efterat.
Garnering och pynt

Stag mellan vingstéttor och
hjulen har redan varit pA tape-
ten. Resten kan géras enligt
skalaritningen med tunn, ela-
stisk trdd, som f8s i sybehorsaf-
fdrer. "Stagen" siitts fast i smi
cyanolimmade plastrérstumpar.
Sedan vingarna monterats, dras
de och fists ¢ver sméi krokar,
som tillverkats av papperklips
eller tunn pianotrdd. De hir
stagen hiller inte for evigt och
maiste bytas for varje flygsi-
song.

Nir Du nu 4r i sybeh&rsaffiiren
kan Du ocksé k&pa nigra meter
sidenband av den typ, som an-
vinds till finare damunderkl4-
der. Sidenbanden anviinds som

signalvimplar pd de bakersta
vingstagen. De kan siittas fast
med tunn epoxy.

Dessa sidenband kan sjilvfallet
anskaffas pa ett mer romantiskt
siitt (Gvers anm),

Beviipning

Skalariktiga maskingevdr kan
inte k&pas i den ritta storleken,
Men fortvivla inte. De kan ltt
plockas samman med enkla
medel.

Kroppens maskingevir tillver-
kas av hylsan frAn en bred sprit-
penna. Hylsan skiirs snett av i
den Gppna sidan, s att den kan
limmas pA kroppen i riitt vinkel
med epoxy. Gevirspipans tratt-
formade flamskydd tillverkas av
enbit 3 mm plastrdr, som virms
upp Over ett stearinljus och for-
mas/pressas ner dver en blyerts-
penna (den spetsiga #nden!).
Ringsiktet gér Duav en gammal
glodstiftsring. Den kvarvaran-
de delen av spritpennan limmas
fast under pipmynningen som
ett skydd, si att mynningsflam-
man inte sitter eld pd linne-
klddseln.

Maskingeviret pA $vervingen
tillverkas av plast, tri och alu-
miniumrér. 3 mm plastrér un-
derst, medan Gverroret dr en bit
Sullivan ytterrér. Overgingen
mellan handtaget och loppet
kommer frdn en kulpenna.
Handtaget &r av tr#; tallriksma-

gasinet 4r skruvlocket frin en
filmburk. Sjilva laddningsske-
nan bockas av aluminiumrér,
Sma bitar av 1 mm pianotrid
siitts respektive upptill och ner-
till for fastsittning av enheten
pa vingen. Nir pianotridsbitar-
na dr pd plats, kan hela réret
klimmas platt i ett skruvstid.
Nir s ldtthdlen 4r borrade 4r
hela laddningskenan fardig.
Geviiret limmas fast, medan
pianotriden pAundersidan bock-
as bakAt. PA vingmitten limmas
s4 bitar av 2 mm plastrér fast,
och laddningsskenan fists ge-
nom att de bakAtbockade kro-
karna siitts in i rérbitarna. Hela
hirligheten halls upprest och pa
plats under flygning - allt med
sld-av-sikerhet, om olyckan
dyker upp.

Detrtrformade Aldis-siktet gors
av 3 mm plastrér och foten med
justerskruv av 2 mm plastrér
och en nal.

Forarplatsen
Instrumentpanelen #r inte helt
korrekt, dA det till véinster skulle
varit ett hal in till maskingevi-
ret. Vissa tryckmiitare skulle
ocksa varit fsrbundna med syn-
liga rér.

Dessvirre kan man inte képa
fardiga instrument med antik-
utseende. Provmodellens instru-
ment #r tillverkade av skjort-
knappar, som klitts med svart
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sjdlvhiftande plast och kom-
pletterats med visare och skalor
av vit plast. Tittar Du niira ver-
kar det konstigt, men pi ett par
meters hall verkar det helt au-
tentiskt. Modellens styrspak
betjinar radions av/p-kontakt,
medankontakten pa instrument-
briidan #r till en fast monterad
glédstromsackumulatorpa 1200
mAh. Forarplatsen 4r mélad
armygrén och "liderkanten” dr
en svart neoprenslang, som
limmats med Alteco EE - ett
speciallim for plast och gummi.
Frontrutan dr skuren ur 1 mm
bltonat plast och limmad med
Alteco EE i en utskuren slits i
kroppen.

Radiomontage mm

Som vanligt har radioanldgg-
ningen anviints for att balansera
modellen, s& att tyngdpunkten
kommetattliggaprecis 270 mm
mitt frn baksidan av spant K1.
Inga dubbeldickare gillar frisk
vind. S4 det giiller att ha model-
lenstéende flygklarsd allachan-
ser kan utnyttjas. Det innebdr,
attradioanliggningen dr pi plats
- hogst mottagaren skall monte-
ras. Men bechovet av extra ser-
von betyder inte nigon ekono-
misk ruin, eftersom modellens
l4ga fartinte kriiver nigra snab-
ba servon med kullager och
andra godsaker. Provmodellens
startade sin levnad med nigra

it
gamla, lAnade servon, som bara
drog 1,2 kg och har direfter
klarat sig med de allra billiga-
ste, gula MS1 frAn Multiplex.
Om sjilvaradioinstallationen 4r
det inget att order om. Motta-
garantennen ligger utspiind inne
i bakkroppen, dir varken metal,
plast eller andra moderna finur-
ligheter kan verka stérande pa
mottagningen. Didrmed drocksi
skalautseendet raddat!
For provmodellen anvinds f6l-
jande roderutslag: sidroder +/-
40 mm; hojdroder +/- 20 mm
och skevroder 15 mm upp/10
mm ned.
Flygning
Flygklar bér Din modell helst
inte viga mer 4n 2,5 kg med full
tank. For Din forsta flygtur bor
Du viilja en dag med bra ljus,
svag vind och framfor allt lAg
fiendeverksamhet. Forvissa Dig
om att stoppklotsarna ér ordent-
ligt placerade framf6r hjulen
(mina #r av tungt boktri). Nir
Du kédnner Dej avslappnad och
koncentrerad ger Du signal till
Din mekaniker. "PA plats fram-
fér motorn!” Med ett par varv pd
propellern suger han brénsle till
motorn. Nir allacylindrarkiinns
ordentligt snapsade, meddelar
han "kontakt" till Dej. Du slir
"glédstrém pA" frAn Din forar-
plats. DA Ni sjilvfallet har sett
till att motorn #r justerad och
matas med filtrerat brinsle, star-
tar den omgaende. Nu fullt h6j-
droder och halv gas. Maskinen
skakar mot sina bromsklotsar.
Medan du viirmer upp i nigra
minuter talar alla ljud om f[6r
Dig, att allt &r OK,
Du drar av gasen, vinkar bort
stoppklotsarna och rullar ut med
helt oljefria hidnder, som inic
tafsar pAstyrspakeniotid! Nigra
turer fram och tillbaka och Du

"kdnner" sidrodret och propel-
lerns vridmoment. S4 upp i 14,
runt med nosen mot vinden. En
sista blick mot himlen for att
kolla att det dr vare sig landande
vianner eller Fokkers i luften.
Lugnt och lAngsamt fors gas-
handtaget helt framét. Lite dyk-
roder, si att stjdrten lyfts. P4
néra gonblick dr farten hog nog
for hallastjirten lagom hogtmed
neutralt héjdroder.Du &r klar!
Ett kniéipp héjdroder och Du kor
flyger som pa skenor upp mot
himlen. Enkort utplaning for att
samla flygfart (viktigt!) och si
vidare uppét i en maximal stig-
vinkel pa 25-30°.

Pa tjugo meters hojd goér DuDin
forsta dkta biplanssving, som
Du utfér helt korrekt med bade
sidroder och skevroder. Bliinte
forskrickt, om Du miste kontra
med skevrodren mitt i sviingen!
Det #r helt normalt for WWI-
jaktplan. Det miste du l4ra Dej
innan luftstriderna borjar! Vik-
tigt! Med full gas och 8.000
varv/minut mullrar Du nu fram
over filtet med hela 30 km/t. En
ny sving och gasen dras ner och
med en snabb marschhastighet
p4 omkring 25 km/tim patrulle-
rar Du nu med solen i ryggen,
medan Du 6var vidare pA sving-
tekniken.

Provmodellen fick Askddarnas
kommentarer: "den drsét!”,"den
kan vinna vareviga skalatiivling
bara pé flygningen", "skall den
flyga sa 1dngsamt?, "hur skulle
det vara med en stérre motor?" -
det besvarades med en looping-
seric pd 5-10 loops i rad!

Nir Du har fAtt nigorlunda stil
pA sviingarna, gor vi den forsta
landningen. Men passa upp!
Helt i motsats till andra tunga
dubbeldickare svivar hon bitt-
re #dn vilket skolplan som helst.
S4 landningplatsen skall anfly-
gas sdvil flackt som langsamt,
om du skall ner pd marken frin
3 meters hojd. Det kiinns nog
lite obehagligt, om Du dr van att
komma brakande ner i 45° vin-
kel. Men det hir handlar om
FLYGNING - och Du vill bli
glad, om Du rikar ut f6r motor-

stopp.

Under niista flygning kan Du
sjdlvfallet gora lite loopingar,

nytt
modellflyg

stall turns etc, men WW1I-jakt-
plan ér inte dirckt konstflyg-
ningsmaskiner. S4 fortsétt i stil-
let med att férfina Din sving-
teknik, tills du med full kontra-
roder p4 sidroder och skevroder
kan sviinga som en vindflgjel,
medan Du med hdjdroder och
gashandtag avgér om sviingen
skall goras med stigande eller
dykande nos!

Nir Du behirskar den typen av
flygning dr Du klar for Din for-
sta tur till fronten. Nu kan Du
grundreglerna i den 4kta "dog-
fight".

Riktigt flygning
Hiir ér det allts tal om en helt
annan typ av flygning &n den
vanliga med fullgas och styr-
ningenbart pAskev- och héjdro-
der. Hir ir det friga om riktigt
flygning. Med et skalariktigt
utférande av flygningen och
hastigheten. Hir erbjuds en helt
ny lek med helt nya dimensio-
ner till gladje for savil pilot,
askddare och grannar - sirskilt
varma, stilla sommarkvillar, da
man vill stressa av och njuta av
livet!
Ingen har &nnu byggt en kompis
till provmodellen hir i trakten,
Men min S.E. 5 a har medverkat
till att f4 ocksa hgfartsentusia-
sterna till att bygga lattvikismo-
deller av sportflygplan. Dir
handlar det dA om att flyga ska-
lariktiga mandvrer med skala-
riktigt ljud och hastigheti stillet
for leksaksliknande konstflyg-
ningskrumsprang hit och dit pa
himlen.
Lars Pilegaard
(dversdttning frdn det danske
sprak Sture Tingwall)

[ Ritning kommer!
Genom tillmétesgdende av
Lars Pilegaard pd danska
Modelflyvenyt far vi dispo-
nera en film pd en S.E 5a-
ritning i skalal :5.
Intresserade kan sdnda in
60:- (sedlar) fér en kopia
(kropp, spant och vinge +
stabbe).

De sdnds ut i slutet av aug!
Bestdll via Modellflygnytt,
Skonertgatan 12,

L3‘02 42 Halmstad

23



	Forma 21 x 29 End 3001
	Forma 21 x 29 End 3002
	Forma 21 x 29 End 3003
	Forma 21 x 29 End 3004
	Forma 21 x 29 End 3005
	Forma 21 x 29 End 3006

