Vorbilder gibt es nicht nur bei Cessna, Piper,
Grob und Schleicher. Die Natur zeigt uns Modell-
fliegern immer wieder, was das richtige Fliegen
ist. Die absolute Sicherheit der Greifvogel im Auf-
spiiren der Thermik, die perfekte ,,Steuerbarkeit
einer Mowe oder einer Schwalbe, oder auch der
,,Hubschrauberflug” einer Libelle: Dies und vieles
mehr kann man bewundern, nicht aber nachma-
chen. Dennoch gibt es viele Modellbauer, die sich
gern auch mit weniger zufriedengeben und immer
wieder versuchen, fliegende Tiere als Modelle
nachzubauen, dabei wissend, daf$ man auch mit ei-
ner perfekten Fernsteuerung nur einen unvollkom-
menen Flug nachahmen kann. Mehr als einfaches
Gleiten ist nicht drin. Doch das ausgefallene Flug-
bild solcher Modelle am Hang oder deren Na-
turdhnlichkeit in der Thermik, wenn nicht nur Zu-
schauer, sondern auch die mitkreisenden Vogel das
Modell leicht fiir einen ,,Echten” halten, das sind
Erlebnisse, die man sonst selten findet.

Und so sind auch die bei uns bisher als Bauplan
erschienenen Vogelnachbauten ( RC-Bussard,

MT 903, und Mowe Emma, MT 974) recht er-
folgreich gewesen. Der Rote Milan vervollstiindigt
nun unsere ornithologische Sammlung. Er ist an-
ders, nicht nur im Aussehen, sondern auch in sei-
ner Bauweise: Der Rippenfliigel ist genau das
Richtige fiir einen echten ,,Holzwurm®.
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Vorbemerkungen

Da von uns Modellfliegern éfters

behauptet wird, wir hétten einen

Vogel (weil wir noch mit Fliegern

spielen!) und weil wir 6fters von

unseren Flugmodellen liebevoll

als ,,Vogeln™ sprechen, was liegt

da ndher, als einen ferngesteuer-

ten Vogel zu bauen.

Angeregt durch vereinzelte Ver-

offentlichungen (z.B. auch im

FMT) ging ich an die Konstruk-

tion eines ferngesteuerten Roten

Milans. Ein Milan muBte es sein,

weil diese Vogel haufig iiber un-

serem Flugplatz in der Thermik

kreisen.

Folgende Konstruktionsgedan-

ken wollte ich verwirklichen:

— die duflere Form sollte mog-
lichst vorbildgetreu sein

— keine Auffingerung der Trag-
flichen (noch nicht!)

— Steuerung iiber Querruder und
V-Leitwerk

— geschwungene
Holme

— Flichenbelastung ca. 25 g/dm?

— Profil CJ3309

- Spannweite ca. 200 cm

— Tragflichen und Leitwerk in
leichter Balsabauweise

— Rumpf in GfK

— V-Leitwerk

Tragflichen/

Aufbau der Tragflichen

Als erstes muf3 ein Baubrett fiir

die geschwungenen Tragflachen

vorbereitet werden. Auf einem
ebenen Brett wird mit Abstands-
leisten eine (4 mm) Sperrholzplat-
te, das eigentliche Baubrett, be-
festigt. Die HOhe der Abstands-
leisten kann aus dem Plan ent-
nommen werden. Wenn die Trag-
flachen nicht ,,gebogen®, sondern

mit einfacher oder doppelter V-

Form gebaut werden, ist der Auf-

bau wesentlich einfacher. Solche

Flichen wurden von mir aber

nicht erprobt!

— Grundform, Rippenabstinde
und Lage der Holme auf der
Sperrholzplatte  einzeichnen
(oder den Plan verwenden); mit
Folie abdecken!

— Rippen mit Schablonen aus-
schneiden; Rippen 1 und 2 aus-
sdgen

— untere Nasenbeplankung an
den vorderen Holm kleben,
Holme nach den Rippen un-
terlegen und mit Nadeln fixie-
ren

— Rippen gleichzeitig mit Sperr-
holz/Balsaholz-Verkastung auf
die unteren Holme aufkleben

— Tragflichenbefestigung (Mes-
singhiilsen) einkleben (Harz)

Flug- und Modelltechnik
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— Holmverkastung mit Rippen-
oberseite eben verschleifen
(schwierig, weil die Holme
nicht durchgehend gleich hoch
sind!)

— obere Holme festkleben und
mit Nadeln sichern (vorher an-
feuchten, WeiBleim verwenden)

— untere Nasenbeplankung
durch kleine Keile an die Rip-
pen hochdriicken und verkle-
ben (Hartkleber, Sekundenkle-
ber)

— Bowdenziige fir Querruder
festlegen und einkleben

— obere Nasenbeplankung: Holz
gut wissern, WeiBleim auf Rip-
pen und am Holm auftragen
und die Beplankung festkleben,
mit vielen Nadeln und Gewich-
ten sichern! Gut durchtrocknen
lassen!

— Endleiste (aus mehreren Teilen)

|

ausschneiden, zusammenkle-
ben und auf die Rippen aufkle-
ben

— obere Rippenaufleimer aufkle-
ben

— Fldche vom Baubrett nehmen;
obere Endleiste spitz zuschlei-
fen

— untere Endleiste und Rippen-
aufleimer aufkleben

— Randbogen und Whurzelbe-
plankung aus mehreren Teilen
aufkleben

~ Fléche verschleifen, Querruder
heraustrennen, abschréigen und
verkasten

— die Nasenleiste aus mehreren
Schichten (5 Schichten je 2
mm) aufkleben und verschlei-
fen

Bau des Rumpfes

Auf einer Grundplatte (28)
(Draufsicht des Rumpfvorder-
teils) werden Spanten und Mes-
singhiilsen fiir die Tragflichen-
befestigung geklebt.

Die Flichen dann aufstecken und
auf Leichtgingigkeit und Wink-
ligkeit iiberpriifen. Das Rumpf-
gertist mit Styroporkldtzen fiillen
und den ,,Vogelkorper™ zuschlei-
fen.

Ich habe den WeiBleim zur Ver-
klebung der Styroporklotze mit
schwarzer Dispersionsfarbe ein-
gefarbt. Das symmetrische Ver-
schleifen des Rumpfes wird durch
die sichtbaren schwarzen Kleb-
stofflinien erheblich erleichtert!
Der ,.Vogelk6rper™ kann natiir-
lich viel naturdhnlicher geschliffen

Flug- und Modelltechnik
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werden. Der Ubergang vom Kér-
per zum Kopf kann eleganter
sein, ein Schnabel kann vorgese-
hen werden. Die Styroporflichen
werden mit Folie und Klebefilm
oder Paketband abgedeckt, die
Sperrholzkanten bleiben folien-
frei! Den so vorbereiteten Kérper/
Rumpf habe ich mit Glasmatte
und Harz iiberzogen. Die gefdhr-
deten Stellen wie Rumpfuntersei-
te, Flichenansatz, etc. wurden
mit mehreren Lagen Glasmatte
besonders verstirkt. Nach dem
Verschleifen habe ich den Rumpf
mit einem Perlonstrumpf iiber-
zogen, den Strumpf straff ge-
spannt und mit Harz leicht ge-
trankt. Das ergibt eine rauhe, fe-
dernéhnliche Oberfléche.

Die Kabinendffnungen werden
eingesdgt und das Styropor wird
aus dem Rumpf gel6st. Durch die
Folienabdeckung der Styropor-
klbtze geht dies relativ einfach.
Das  Rumpfhinterteil/Leitwerk
habe ich als bespannte Leisten-
konstruktion ausgefiihrt. Zur si-
cheren Verbindung mit dem Vor-
derteil werden am Leitwerk Stahl-
driihte 2 oder 3 mm befestigt. Im
Vorderteil werden passende Mes-
singrohren eingeharzt. Stellringe
verbinden die beiden Rumpfieile
sicher.

Als Bowdenzug verwende ich ein
handelsiibliches AuBenrohr, in
dem zwei 0,5-mm-Stahldrihte
laufen. Das AuBenrohr muf} na-

Der Rohbau: Die Tragfliichen in Holz, der Rumpf als Holzgeriist mit
Styropor fiir die Formgebung

:
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Die Ubersichtskizze des Modells.
Aufwendig die Fliigelgeometrie,
um so schomer aber spiiter das
Flugbild
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tiirlich an der Verbindungsstelle
der beiden Rumpfteile getrennt
werden. Natiirlich kann man
auch zwei normale Bowdenziige
verwenden.

Als AbschluBarbeiten werden am
Rumpf eine Schleppkupplung,
ein ,,Sporn” aus Stahldraht, ,, Ka-
binenverriegelungen®, Ruderhor-
ner etc. angebracht.

Zur Flichenverbindung werden
in die Fldchen Schraubhaken ein-
geschraubt (Position dem Plan
entnehmen). Mit Gummiringen
werden die Tragflichen fest an
den Rumpf gepreft.

Bespannung, Bemalung

Zur Bespannung habe ich Be-
spannpapier verwendet, welches
ich mit Batikfarbe (DEKA 102
Brillantrot 1:1 gemischt mit
DEKA 95 Modebraun) rotbraun
eingefirbt habe. Das Papier wird
mit Kleister faltenfrei aufgeklebt
und nach dem Trocknen 2 x mit
Spannlack gestrichen.

Zur Bemalung habe ich verdiinn-
te Dispersionsfarbe verwendet.
Die Flichenoberseite ist durch
das gefarbte Papier rotbraun. Auf
der Unterseite wird das ,,Gefie-

Technische Daten

Spannweite: 2 050 mm

Linge: 8§70 mm

Flicheninhalt; ca. 0,55 m?

Fluggewicht: ca. 1700 g

Fldchenbelastung: ca. 30 g/
dm?

Profil: CJ 3309

der” mit schwarzer und weiBer
Farbe aufgemalt. Ein Bemalungs-
vorschlag befindet sich auf dem
Plan. Die Schwanzoberseite wird
rot, die Unterseite mit Weill und
Schwarz bemalt. Der Rumpf wird
rotbraun bemalt und im vorderen
Bereich mit ,,Federn, Augen und
Schnabel verziert.

Flugerfahrungen

Der Milan fliegt (mit 200 g Blei-
zugabe) aus der Hand geworfen
einen schonen gestreckten Gleit-
flug. Nach mehreren Gleitfliigen
mit vorsichtigen ,,Kurven“ wurde
ein Schleppseil eingehingt und
unser Vereinsschlepper Bruno
sollte den ,,Vogel“ mit seinem Big
Lift in die Hohe beférdern. Da
Bruno von mir hinsichtlich der
verschiedensten Konstruktionen
wie Nurfliigler, Enten u. 4. einiges
gewohnt ist, nahm er auch diese
Aufgabe wahr. (Thm schlotterten
die Knie aber sicher genauso wie
mir!) Ich lief mit dem ,,Vogel“
hinter dem startenden Big Lift her
(ein Bodenstart schien mir zu ge-
fahrlich), stolperte — und der Mi-
lan flog, zwar etwas tréige, aber er
flog und war bald von einem ech-
ten Milan nicht mehr zu unter-
scheiden. In ausreichender Hohe
wurde ausgeklinkt und der ei-
gentliche Vogelflug konnte begin-
nen. Bei diesem ersten Flug stellte
sich heraus, daB die Querruder
viel zu klein und die Hohenru-
derausschlége viel zu grofl waren.
Da ich dies mit meiner Fernsteue-
rung nicht elektronisch &dndern
konnte, muflte ich nach der er-

Stiickliste/Materialien

Tragfléiche

Rippen Nr. 1 und Nr. 2 Sperrholz
2 mm (4 mm)

Rippen Nr. 3 — Nr. 16 Balsaholz
2 mm

Beplankung Balsaholz 2 mm
Holme Kiefer 2 x 8 mm
Verkastung Balsaholz 2 mm zwi-
schen Rippe 1 und 2 Sperrholz
2 mm

Fléchenbefestigung Messinghiil-
sen 11 x 2,2 mm
Rippenaufleimer Balsaholz 2 mm
Endleiste 2-mm-Balsaholz
Nasenleiste 5 Schichten Balsaholz
2 mm

zur Flichenbefestigung: Band-
stahl 10 x 1,2 mm

4 Schraubhaken, ca. 30 mm lang

Rumpfvorderteil
Spanten 17-25 4-mm-Sperrholz
Grundplatte 28 4-mm-Sperrholz

Lingsspanten 26 2-mm-Sperrholz
Servobefestigungen 6-mm-Sperr-
holz

Flichenbefestigung Messinghiil-
sen 11 x 2,2 mm

Styropor, Glasmatte, Harz fiir die
AuBenhaut®

Sporn 2-mm-Stahldraht
Hochstarthaken

Messinghiilsen zur Leitwerkbefe-
stigung & 3 oder 4 mm
Stellringe passend dazu

Rumpfhinterteil

Balsaleisten 4 mm x 6 mm
Stahldraht 2-3 mm (passend zu
den Messinghiilsen vom Rumpf-
vorderteil)

Hohenruder 4-mm-Balsaholz

Bespannung
Bespannpapier, Spannlack, Ba-
tikfarben, Dispersionsfarben

sten, erfolgreichen Landung gro-
Bere Ruderhdrner bzw. Steuer-
scheiben einbauen. Im Plan ist
dies beriicksichtigt. Mein zweiter
Milan fliegt mit den im Plan vor-
gesehenen Querrudern einwand-
frei.

Er spricht gut auf Thermik an,
fliegt sehr langsam, fliegt auch
mal Loopings und Rollen (sieht
aber bei einem Vogel schrecklich
aus!) und hat ein tolles Flugbild.
Die viele Arbeit hat sich sicher ge-
lohnt und dieses Ergebnis ist fiir
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mich ein Grund, iiber weitere Vo-
gel zu ,briten”. Ein Storch
schwebt mir zur Zeit im Kopf
herum und kommt sicher bald
auf das Baubrett.

MT-991

Roter Milan
Konstruktion: Gerd Lang
Ein vogelihnliches, fernge-

steuertes Flugmodell

Technische Daten:

Spannweite: 2050 mm

Rumpfliange: ca. 845 mm

Fluggewicht: ca. 1700 g

Fléachenbelastung: ca. 30 g/
dm?

Flirgelprofil: CJ 3309
RC-Funktionen: Steuerung
iber Querruder und V-

Leitwerk

Der dieser Ausgabe der
FMT beiliegende Bauplan
fir das Modell ,,Roter Mi-
lan* ist aus drucktechni-
schen Griinden um etwa
14 verkleinert; alle Anga-
ben in Bauplan, Bauanlei-
tung und Stiickliste bezie-
hen sich auf die grofle,
nach dem Originalbauplan
gebaute Version des Mo-
dells.
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