MT-Bauplan 794:

Rohrhach Viiia Roland |

Konstruktion: J. u. U. Stengele

Auf der Suche nach interessanten, mehrmo-
torigen Flugzeugen stiefl ich auf die Rohr-
bach VIIIa Roland I. Dieses dreimotorige
Flugzeug schien mir wegen seines einfachen
Aufbaus und der giinstigen Abmessungen
besonders geeignet, als Modell nachgebaut
zu werden.

Zur Originalmaschine

Die Rohrbach VIIIa Roland I wurde im Jah-
re 1926 als dreimotoriges Verkehrsflugzeug
fiir zwei Mann Besatzung und 10 Passagiere
als Konkurrenzmodell zur Junkers J 24 in
den Rohrbachwerken in Berlin entwickelt.
Es handelte sich um einen halbfreitragenden
Schulterdecker in Ganzmetallbauweise mit
drei BMW-Motoren von je 230 PS.

Schon der Prototyp zeigte tiberraschend gu-
te Flugleistungen, so daB sich die Lufthansa
entschlo, den Typ in ihrem Langstrecken-
netz einzusetzen. 1927 wurden mit der Ro-
land nicht weniger als 22 Weltrekorde mit
Nutzlasten von 1 000 und 2 000 kg erflogen,
die ersten Rekorde fiir Landflugzeuge nach
dem Ersten Weltkrieg mit einer deutschen
Maschine.
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Das Vorbild fiir diesen Bauplan: Der Prototyp Ro VIIIa Roland I.

Flug + modell-technik
285-10/1979

Anfangs safen die Piloten in einem offenen
Fiihrerstand auf der Rumpfoberseite. Rohr-
bach baute jedoch bald eine geschlossene,
verglaste Kabinenabdeckung, um den Pilo-
ten in den groflen Hohen, in denen der Ro-
land flog, Schutz zu bieten. Dieses , Mist-
beet” wurde von der Lufthansa abgelehnt,
Die Piloten besorgten sich jedoch auf eigene
Rechnung die Abdeckungen, die sich so be-
wiihrten, daB bei der Weiterentwicklung zum
Roland II der geschlossene Fiihrerraum in
den Rumpfstrak integriert wurde. Das Flug-
zeug flog weitgehend eigenstabil und hatte
eine sehr gute Steigleistung, die erstmals ei-
nen Linienverkehr fiber die Alpen erméglich-
te. Ca. 50 Maschinen wurden gebaut und bis
zum Ausbruch des Zweiten Weltkrieges bei
der Lufthansa, der russischen Deruluft und
der spanischen Luftverkehrsgesellschaft ein-
gesetzt.

Daten der Originalmaschine Ro VIIIa:

Spannweite: 26,00 m
Lénge: 16,3 m
Hochstgeschwindigkeit: 220 km/h
Reisegeschwindigkeit: 195 km/h
Motoren: 3 x BMW
230 PS

Das Modell

Als Vorlage verwendete ich die Roland I mit
verglastem Fiihrerstand. Der Verkleine-
rungsmal3stab ist 1:14,4. Damit entstand ein
Modell mit 181 cm Spannweite, das sich
leicht zerlegen 148t. Der Aufbau des Modells
ist denkbar einfach und diirfte auch Anfin-
gern keine grofleren Schwierigkeiten berei-
ten. Auch hier habe ich wieder Rohacell* zur
Zellenkonstruktion verwendet, einen Hart-
schaum, der sich sehr leicht bearbeiten 143,
der jeden Kleber vertrdgt und sehr leichte
und stabile Konstruktionen erlaubt. Falls die
Beschaffung von Rohacell Schwierigkeiten
bereitet, kann man auch leichtes Balsa ver-
wenden. Allerdings miissen dann die Quer-
schnitte um ein Drittel verringert werden und
das Modell wird etwas schwerer, denn 1 900
Gramm Fluggewicht fiir ein dreimotoriges
Modell sind chne Rohacell nur mit wesent-
lich héherem Bauaufwand zu erzielen.

Bau des Rumpfes

Der Rumpf wird auf der Rumpfoberseite
aufgebaut. Die ganze Oberseite wird aus ei-
nem Stiick 5-mm-Rohacell geschnitten
(Rumpfaufsicht innere Linien) und das
rechteckige Teil unter der Kabinenabdec-
kung ausgesdgt und sofort wieder mit Tesa-
film eingeheftet.

Dieses Teil dient spiter als Rumpfklappe.
Auf den Rumpfriicken klebt man die Span-
ten 3, 6a, 7 u. 8 aus 5-mm-Rohacell auf. Da-
bei wird vorher in Spant 3 ein Ausschnitt fiir
den Tank (nicht eingezeichnet) ausgespart.
Ab Spant 7 klebt man 4 x4-mm-Balsaleisten
als Verstirkung auf die Kante des Rumpf-

* Eine Broschiire iiber Rohacellverarbeitung und

eine Liste der Bezugsquellen sind beim Verlag
unter der Bestellnummer FB 6001 zum Preis
von DM 4,80 erhiltlich.
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Der dieser Ausgabe von FMT beiliegende
Bauplan fiir das Modell ,,Rohrbach Roland
VIIla* ist gegeniiber der Originalzeichnung
um etwa % verkleinert. Nach dieser Vorlage
gebaut, hat das Modell eine Spannweite von
etwa 1200 mm und kann mit einer leichten
Fernsteuerung ausgeriistet werden.

Die Abmessungen in Bauplan, Bauanleitung
und Stiickliste gelten fiir die groflere Version
mit 1 810 mm Spannweite.

Beim Bau des kleineren Modells sind sie ent-
sprechend zu verringern bzw. vom Bauplan
abzugreifen.

Der MT-Grofibauplan fiir das Modell Rohr-
bach Roland VIiIa* ist unter der Best. Nr.
MT-794 G (1 Blatt A 0) zum Preis von DM
17,50 im Modellbau-Fachhandel oder — so-
fern dort nicht vorratig — direkt beim Verlag
erhiltlich.

riickens. Der Motorspant 2 wird aus 5-mm-
Sperrholz ausgesdgt und leicht geneigt auf
geleimt. Die Spanten 4a (2x), 5 u. 9 beste-
hen aus 3-mm-Sperrholz. Zwischen die
Spanten 4a wird die Messinghiilse zur Auf-
nahme der Fligelbefestigung mit Epoxyd
eingeklebt. Bei den Spanten 4a und 5 ist dar-
auf zu achten, daf} sie nicht an der Klappe
festgeklebt werden. An Spant 9 wird der
Sporn an 2,5-mm-Stahldraht angeniht und
gut mit Epoxyd verleimt und eine Bohrung
zur Durchfiihrung des Bowdenzuges, falls
man das H6henruder innen im unteren hoh-
len Teil der Seitenflosse anlenken will, ange-
bracht.

Nun werden die Seitenteile gemif der dufle-
ren Rumpfkontur aus 5-mm-Rohacell ge-
schnitten und die Fensterdffnungen ausge-
sigt. Von innen klebt man die oberen und
unteren Rumpfverstirkungen aus 2-mm-Bal-
sa (gestrichelte Linien) mit Kontaktkleber
auf, schneidet einen Streifen aus diinnem
Cellon, der die Fenster gut bedeckt, klebt ihn
auflen auf den Rumpf und beplankt die
Rumpfseiten von auBen von Spant 1 bis
Spant 7 mit 0,8-mm-Balsa. (Vorher Fenster-
Offnungen mit einer scharfen Klinge exakt
ausschneiden.) Die Verstirkungen aus
2-mm-Sperrholz um Spant 4a werden mit
Epoxyd innen eingeklebt und ebenso die
rechteckige Verstdrkung zwischen Spant 6a
u. 6b. Nun werden Halbspant 4b aus 3-mm-
Sperrholz und 6b aus 5-mm-Rohacell einge-
pal3t und beide Rumpfseiten stumpf seitlich
an den Rumpfriicken geleimt. Der Rumpfbo-
den besteht zwischen Spant 6b und 9 aus
5-mm-Rohacell. Das Heckdreieck wird aus
3-mm-Sperrholz eingesetzt. Zum Einbau der
Fernsteuerung habe ich innen in Hohe der
unteren Rumpfseitenverstirkung ein Brett-
chen aus 1-mm-Sperrholz eingesetzt. Nun
werden die Nutleisten an den vorgesehenen
Stellen eingepalit und mit den dreieckigen
Verstdrkungen aus 3-mm-Sperrholz mit
Epoxyd eingeklebt. Der Rumpfboden be-
steht von Spant 1 bis Spant 6b aus I-mm-
Sperrholz, das stumpf auflen auf die Unter-
kante der Seitenteile aufgeleimt wird. Es ist
jedoch giinstig, die Fahrwerksstreben aus
3-mm-Stahldraht vorher nach Zeichnung zu
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biegen und in den Nutleisten zu fixieren und
erst dann den Rumpfboden endgiiltig aufzu-
kleben.

Die Fiihrerstandabdeckung wird aus 2-mm-
Balsa (Dach, Seitenteile und Frontfliche)
aufgebaut. Vorher Fensteroffnungen aus-
schneiden und von innen mit diinnem Cellon
bekleben. Die Versteifung 10 wird nach
Zeichnung aus 5-mm-Rohacell ausgeschnit-
ten. Der Kabinenboden besteht aus dem
rechteckigen ausgeschnittenen Teil des
Rumpfriickens, der vorn mit einem Perlon-
band gelenkig mit dem oberen Teil der Mo-
torverkleidung verbunden wird. Unter der
Kabine habe ich den Boden mit einem Aus-
schnitt versehen und den Tankeinfiillstutzen
darunter angebracht, der dann bei geschlos-
sener Rumpfklappe vollig verdeckt wird. Die
Kabinenabdeckung wird hinten durch einen
Vorreiber (Beilegkeil fiir RuderhGrner) ver-
schlossen.

Tragfliachen

Die geteilte Fliche wird konventionell in
Kiefer-Balsabauweise hergestellt. Haupt-
holm aus zwei Leisten 3 x 10-mm-Kiefer,

Hilfsholm aus zwei Leisten 2 x 6-mm-Kie-
fer. Rippen aus 2-mm-Balsa, aufler der Mit-
telrippe, die aus 3-mm-Sperrholz gefertigt
wird und vorher als Musterrippe zur Herstel-
lung der Rippen im Blockverfahren dient.
Nasenleiste aus Balsa. Endleiste aus Balsa
(Fertigteil). Die Fldchennase wird bis zum
Hauptholm mit 1-mm-Balsa beplankt. Auch
die Hinterkante erhdlt oben und unten eine
Beplankung aus 1-mm-Balsa. Der Raum
zwischen 5. u. 6. Rippe wird unten durchge-
hend mit 2-mm-Balsa hart beplankt und
dient als Auflage fiir die Motorgondeln. Die
Randbdgen bestehen ab Endrippe aus
5-mm-Rohacell und werden so angesetzt,
daf} sie nach oben auflen mit der oberen Fli-
chenkontur abschlieen (siehe Frontskizze).

Die Verstdrkungen zwischen 2. u. 3. Rippe
sowie zwischen 9. u. 10. Rippe bestehen aus
3-mm-Sperrholz. An ihnen werden nach dem
Bespannen der Fliche kurze Ruderhdrner
angeschraubt, die zur Befestigung von Fli-
chen und Fahrwerksstreben dienen. Der
Hauptholm wird mit 2-mm-Balsa verkastet
bis auf den Raum zwischen 1. u. 3. Rippe,
wo die Verkastung aus 3-mm-Sperrholz be-
steht, an das die Messinghiilse zur Aufnah-

Flug + modell-technik
285-10/1979



me des 1x10-mm-Stahlbandes fiir die Fli-
chenbefestigung mit Epoxyd angeleimt wird.
Ebenso wird der Hilfsholm zwischen 1. u. 3.
Rippe mit 3-mm-Sperrholz verkastet und
daran das Messingrohr zur Auvfnahme des
2-mm-Stahldrahtes der hinteren Flichenbe-
festigung geklebt. Der Haken aus 2,5-mm-
Eisendraht wird innen an der Anschlu3rippe
befestigt und dient, durch den entsprechen-
den Ausschnitt in der Rumpfseitenwand ge-
steckt, der Flidchenfixierung mit Gummi-
band.

Die Tragfldchenstreben bestehen aus 4-mm-
Alu-Rohr. AuBBen wird ein Gabelkopf einge-
klebt, innen ein abgewinkelter Eisendraht.
Beide rasten in Ruderhdrner ein, die an den
markierten Stellen an Rumpf und Flidche an-
geschraubt werden. Die Verbindung am
Rumpf wird durch einen Clip gesichert. Die
Fahrwerksstreben werden aus 5-mm- und
4-mm-Alu-Rohr hergestellt. Als Dampfung
dient ein Stiickchen weicher Kraftstoff-
schlauch. Der untere abgewinkelte Teil wird
durch ein kurzes Stiick Alu-Rohr gesteckt
und dies am Drejecksverband des Fahrge-
stelles festgewickelt und mit Epoxyd ver-
leimt.

Motorgondein

Das Modell wurde mit zwei 0,8-ccm-Cox-
Babe-Bee-Motoren in den Flichen geflogen,
ist aber mit dem Mittelmotor allein (3,5 cem
Taifun Bison) ausreichend motorisiert, so
daf} auch nur Motorattrappen mit freidre-
henden Luftschrauben gebaut werden kon-
nen. Die Gondeln bestehen aus den Seitentei-
len aus 2-mm-Balsa, den Spanten 11, 13 u,
14 aus 10-mm-Rohacell, Motorspant aus
3-mm-Sperrholz, Boden zwischen Spant 11
u. 13 aus 10-mm-Rohacell und ab Spant 13
aus 5-mm-Rohacell. Kanten gut abrunden.
Verstirkung des Endstiickes ab Spant 13
innen aus 5-mm-Rohacell. Die fertige Gon-
del wird stumpf mit Hartkleber auf die unte-
re Beplankung der Fléche zwischen 5. u. 6.
Rippe geklebt.
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Leitwerk/Bespannung

Die Seitenflosse besteht aus einem Rohacell-
kern, der mit 1-mm-Balsa beplankt wird. Die
Vorderkante bildet eine Kieferleiste 3 x 10
mm und seitlichen Balsastreifen, die ver-
schliffen werden. Unterhalb des Einschnittes
fiir die Hohenflosse werden die Seiten mit
1-mm-Sperrholz verstirkt. Randbogen und
Hohenruder werden aus Vollrohacell ge-
schliffen. Die Hohenflossen werden aus
5-mm-Rohacell und Beplankung mit 1-mm-
Balsa hergestellt und das hintere Ende mit ei-
ner 5x 10-mm-Balsaleiste verstirkt, Das La-
ger fiir die Leitwerksstrebe aus 4-mm-Alu
besteht aus 2-mm-Sperrhoiz.

Rumpf und Leitwerke werden mit weiller
Folie bespannt und die Kanten mit schwar-
zem Klebeband verziert. Motorverkleidung
und Motorgondeln schwarz, Fldchen silber-
grau. Die schmalen schwarzen Zierleisten
aus 1-mm-Balsa werden mit Kontaktkleber
befestigt.

Flugverhalten

Die Roland wird am besten erst mit dem
Mittelmotor allein vom Boden gestartet und
hebt ohne Korrektur nach kurzer Startstrek-
ke von selbst ab. Das Modell fliegt eigensta-
bil und braucht nur geringe Steuerausschla-
ge, um ein naturgetreues Flugbild zu geben.
Es konnen jedoch auch enge Kurven ohne
wesentlichen Hohenverlust geflogen werden.
Der Gleitwinkel ist sehr flach. Bei der Lan-
dung mufl das Modell kurz vor dem Aufset-
zen voll gezogen werden, da es dazu neigt,
auf einer Graspiste etwas auf die Nase zu ge-
hen,

Das fertige Modell wiegt keine 2000
Gramm, 148t sich gut im Kofferraum unter-
bringen und erfordert kein grofles fliegeri-
sches Konnen. Als Dreimotorer wird die Ro
VIII aber iiberall ein interessiertes Publikum
finden und ihrem Erbauer Freude bereiten.

611



	End 21x28 300dpi1
	End 21x28 300dpi2
	End 21x28 300dpi3

