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odos sabemos que cualquier avion,
por pequefio que sea, ocupa demasia-
do sitio y lo que es peor, por muy bien
que lo protejamos, siempre estara ex-
puesto a recibir algun golpe o ser aplastado
por las personas o el equipaje que viajen en
el automovil.

Por lo tanto, la solucion era clara; habia
que disefiar un avién que pudiera ser trans-
portado en una pequefia maleta, a ser posi-
ble poco mayor que un portafolios, y que en
esta maleta pudiéramos llevar ademas, radio,
combustible, bateria y demas accesorios im-
prescindibles para el vuelo.

Para conseguir esto, el modelo debia ser
obviamente pequefio y totalmente desmon-
table, no s6lo las alas sino también el esta-
bilizador y el tren de aterrizaje, elementos es-
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tos que ocupan un area considerable alrede-
dor del fuselaje y dificultan la posibilidad de
acoplarlo en un espacio reducido.

Una vez perfilada la idea, solo quedaba la
eleccion del modelo. Nos decidimos por ha-
cer una semimaqueta de la popular Piper
PA-18 Cub, ya que a una gran sencillez de li-
neas, se unia una singular belleza y con ello
el exito estético estaba asegurado.

Construccion del ala

La construccion de las alas no presenta
ninglin problema; todas las costillas, de bal-
sa de 2 mm, excepto las dos centrales, tie-
nen la misma cuerda por lo que las podemos
hacer en bloque de la manera tradicional, cor-
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tando dos de ellas en contrachapado de 2 mm
con las que formaremos el clasico «sand-
wich». Estas las usaremos posteriormente co-
mo costillas centrales después de haber re-
bajado 'su extradds 1 mm desde el larguero
central hasta el borde de salida, operacion
que debemos practicar en otro par de costi-
llas ya que la parte central del ala va encha-
pada totalmente por arriba con balsa de 1
mm. Préstese atencion a la inclinacién que
debemos dar a las costillas centrales con
arreglo al diedro.

El resto del ala va enchapada asimismo en
balsa de 1 mm desde el borde de ataque has-
ta el larguero central, dando con ello rigidez
al conjunto y ayudando a mantener el perfil.

Los bordes de ataque y de salida son co-
mercializados por Modelhob y no presenta
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ningun problema encontrarlos en cualquier aloja el tren de aterrizaje y en el mando del Pasamos ahora a cortar las cuadernas C-3,
establecimiento del ramo. timon de profundidad. C-4 y C-5 en contrachapado de 2 mm. En la C-3
El borde marginal, de balsa de 2 mm, va pe- Empezaremos cortando los dos costados practicaremos los taladros de 3 mm para pos-
gado a la ultima costilla justo por la lineadel en balsa de 2 mm; después los superpone- teriormente atornillar el motor y pegaremos
intradds y formando un angulo de 45° con el MOS Yy repasamos para que queden identicos con epoxy por la parte interior las tuercas co-
eje del plano. y todavia juntos practicamos los taladros don- rrespondientes. En la C-4 construiremos la ca-
Las dos semialas se unen mediante dos de iran los listones de sujeccion del ala asi ja de alojamiento del tren; se ha de poner mu-
bayonetas de acero de 2 mm. Nétese que es- como los que alojaran el tubo donde pivota- cha atencion en este punto, ya que no utili-
| tas bayonetas son rectas, siendo las vainas ra el estabilizador. zaremos ningun dispositivo para sujetarlo y
de aluminio en donde se alojan, las que con- A continuacion vaciamos las ventanas (es- Unicamente se mantendra en su sitio por pre-
figuran el diedro. ta operacion se puede evitar, pero evidente- sién, por lo que el ajuste debe ser perfecto.
mente el modelo quedara mas bonito con Una vez construidas las cuadernas proce-

= i ventanas de verdad) y pegamos un listobn de deremos a encolarlas en uno de los costados

F Usela!e hger (0, pino de 2x 5 mm por la parte interior de ca- del fuselaje, asegurando la perpendicularidad

da costado en la parte donde se apoyara el mediante el uso de una escuadra. Una vez se-

Tampoco el fuselaje presenta ningtin pro- ala. Si hemos ahuecado las ventanas, refor- cas, pegamos el otro costado, dejamos se-
blema; unicamente exigira un poco mas de zaremos los marcos con sendos listones pa- car de nuevo y a continuaciéon pegamos los
atencion, especialmente en la caja donde se ra que queden suficientemente consistentes. dos costados por la cola, asegurando que el
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punto de unidn esté situado exactamente so-
bre el eje longitudinal del avién. A continua-
cion pegamos con epoxy el tubo donde pivo-
tara el timon de profundidad, colocando a la
vez en su sitio la «L» de mando (construida
en contrachapado de 2 mm o en dural), situa-
da entre dos arandelas que una vez pegadas
también con epoxy, evitaran que se despla-
ce lateralmente, pero asegurandonos que gire
libremente. También colocaremos el mando
(cable Bowden) ya que una vez terminado el
fuselaje no tendremos acceso a esta zona.

Ahora procederemos al encolado de la cua-
derna C-2; para que esta operacién se reali-
ce sin inconvenientes, es aconsejable mojar
la parte delantera de los costados del fuse-
laje y sujetarlos con alfileres a lo largo del
contorno de la cuaderna. Una vez seca la ma-
dera procederemos al encolado, operacion
que se realizara sin dificultad alguna. Esta
operacicn debe llevarse a cabo con cuidado
para asegurar que el centrado sea perfecto.

Hacemos el patin de cola con acero de 1
mm que fijamos con epoxy en una pieza de
contrachapado de 1,5 mm de forma triangu-
lar y pegamos todo el conjunto en su lugar.
Ya podemos enchapar la parte superior y la
inferior del fuselaje, dejando en esta ultima
la ranura por donde se introducira el tren de
aterrizaje. Para enchapar la parte superior del
morro, que es curva, podemos emplear la mis-
ma técnica de mojar la balsa, con lo que no
Se nos presenta ningun problema.

La cuaderna de balsa C-1 en la que mol-
deamos el morro, no la pegaremos a la C-2
ya que con ella puesta no se puede colocar
el motor, asi que la hacemos desmontable.
Podemos sujetarla mediante dos tornillos o
pegandole por el interior un pequefo taco de
balsa de 3 mm de igual tamafio y forma que
el hueco de la cuaderna C-2, de forma que en-
caje perfectamente y entre simplemente a
presion. Esta es la solucién adoptada por no-
sotros.
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Este pequeno modelo, sale volando
perfectamente, lanzado a mano.
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Planos de cola

La deriva estd recortada, tanto la parte fi-
ja como la movil, en balsa de 3 mm, unidas
entre si por medio de dos pequefias bisagras.
Es importante que, tanto las bisagras como
el «<horn» de mando que utilicemos sean de
muy poco peso, ya que en un modelo tan pe-
queno es importantisimo que la cola sea lo
mas ligera posible. Los semiestabilizadores
horizontales los construimos asimismo con
balsa de 3 mm y empotramos en ellos los tu-
bos donde van alojadas las bayonetas pegan-
dolos con epoxy. Para llevar a cabo esta ope-
racion, hemos practicado sendas ranuras de
igual longitud y anchura que los tubos; una
vez colocados en su sitio y con el epoxy to-
davia fresco, hemos tapado por arriba y por
abajo con unas tiritas de balsa de 1 mm, que
una vez lijadas, proporcionan un acabado im-
pecable.

Como siempre, recomendamos mucha
atencion para que el centrado de estos ele-
mentos sea perfecto, ya que de ello depen-
de el exito a la hora del vuelo.

Tren de aterrizaje

Lo haremos en cuerda de piano de 2 mm
dandole la forma que se indica en el plano
y procurando que ajuste bien en el cajon al
efecto de la cuaderna C-4. Para conseguirlo
es conveniente que tengamos hecho el tren
antes de construir dicho cajén. Pegaremos
con epoxy las dos piezas de contrachapado
de 0,5 6 0,8 mm que configuran la carena del
tren procurando que no tengan incidencia con
respecto al eje longitudinal del modelo. Es-
tas piezas obviamente no son necesarias pero
hacen mas atractivo el avion.

Acabado

Las alas las podemos entelar con papel
silkspan y novavia. Daremos al fuselaje y em-
penajes varias manos de novavia mezclada
con talco, con lijados intermedios, hasta que
quede liso y listo para pintar. En el tema de
la pintura no entramos ya que cada uno tie-
ne su propio gusto, aunque proponemos las
fotografias que acompafian estas lineas co-
mo muestra. Nosotros hemos utilizado pin-
tura sintética.

Debemos tener mucho cuidado en esta fa-
se para no recargar el peso, sobre todo en la
cola que, como ya habiamos dicho, debe ser
lo mas liviana posible.

Por ultimo, pegamos el acetato que forma
el parabrisas y el de las ventanas si han sido
ahuecadas. La instalacion de la radio y ba-
teria la haremos de forma que el centro de
gravedad quede en el primer tercio del ala o
ligeramente por delante.

Motorizacion

La motorizacién esta resuelta con los pe-
quenos COX. En esta ocasidon hemos recurri-
do a un Baby .049 al que hemos invertido el
cilindro quitando los tornillos que lo sujetan
al depésito que lleva incorporado y montan-
dolo boca abajo. Para conseguir mayor auto-
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nomia, se le ha acoplado un prolongador de
depodsito comercializado por Kavan.

El motor se ha colocado con incidencia nu-
la respecto a la cuaderna y el resultado ha
sido excelente, no obstante, si se quiere dar
una ligera incidencia negativa o corregir el
par, es muy sencillo conseguirlo interponien-
do unas pequefas arandelas entre el dep6-
sito y la cuaderna.

Prueba de vuelo

El primer prototipo probado dio un peso to-
tal de 500 gramos. Para ayudar a conseguir-
lo utilizamos mini-servos y una bateria peque-
na. Primeramente probamos el planeo a mo-
tor parado y al arrojarlo a mano, nos sorpren-
di6é gratamente por su estabilidad; a penas
hubo que tocar |la radio para conseguir un pla-
neo recto y suave, asi que procedimos a lle-
nar el deposito y hacer una prueba con mo-
for.

Arrancar con el cilindro invertido, como ini-
cialmente montamos el motor, presenta algu-
nos problemas, pero se consigue sin dema-
siadas dificultades inclinando un poco &l mo-
delo y tapando con el dedo los tubos de sili-
cona del depdsito para que no se derrame el
combustible. No obstante, para los que no
guieran complicaciones, lo mejor es montar
el motor con el cilindro hacia arriba.

Los dos primeros vuelos acabaron en ac-
cidente debido a que, al ir justo de potencia
y tener demasiado mando de profundidad,
unido a un centrado un poco retrasado, hizo
que al tirar de la palanca el modelo perdiera
enseguida velocidad entrando en perdida, co-
sa que se agravo al accionar la direccion en
un intento de estabilizar el modelo.

Es por tanto imprescindible, lo repetimos
una vez mas, que el avion no salga pesado
" de colay utilizar la profundidad con cuidado,
sobre todo cerca del suelo.

El plano esta realizado teniendo en cuen-
ta un motor con el prolongador de depdsito,
que es un simple aro de plastico que aumenta
la capacidad al doble. No obstante, si se quie-
re utilizar un motor con el depésito original,
habra que avanzar la colocacion de la cua-
derna cortafuego (C-3) 13 mm, que son los que
tiene el mencionado accesorio.

Otra solucion puede ser utilizar el COX .049
Tee-Dee y ponerle un deposito de plastico
convencional. Con esto ganariamos en poten-
cia y en autonomia, aunque complicamos al-
go el montaje.

Maletin de transporte

Hemos realizado un maletin de contracha-
pado de las medidas que se aprecian en la
fotografia. En el interior, gomaespuma recor-
tada con la forma del fuselaje, alas, radio, ba-
teria, etc., de forma que todo vaya perfecta-
mente protegido y no sufra durante el trans-
porte.

En fin, creemos que es un modelo que me-
rece la pena realizar ya que no requiere mu-
cho trabajo, la inversion es minima y se pue-
de convertir en un compaiero inseparable en
nuestros desplazamientos.

Por esto le hemos dado la denominacion

de «Portatil». &
RGModell ks
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Aclaraciones y modificaciones sobre la Piper «Portdtily

PIPERPA 18

Por Angel Jiménez

ado el interés que ha despertado
en nuestros lectores la Piper PA 18
«Portatil» que publicamos en el n.°
98 del pasado mes de Mayo pasa-
do, queremos hacer algunas aclaraciones,
sobre todo de cara a los aeromodelistas con
poca experiencia.

En primer lugar, al decir «Iniciate con una

PA 18 Portatil», nos referiamos a iniciarse en
modelos «transportables». Hacemos esta
salvedad para aquellos aeromodelistas prin-
cipiantes que hayan pensado que este mo-
delo era de iniciacion; para ellos, indicare-
mos lo siguiente:

En primer lugar, un avién pequefio, es ge-
neralmente méas nervioso y critico que un
modelo grande, por lo tanto requiere tener
experiencia.

LISTON EN PINO
PE 3x5m.m
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Segundo: la filosofia del disefio (avién fa-
cil de transportar), es complicada y para
aquellos que no tengan interés en esta faci-
lidad de transporte, el modelo puede hacer-
se bastante mas sencillo.

Imaginamos que cualquier aeromodelista
que tenga experiencia sabra como simplifi-
carlo, pero para aquellos que no la tengan,
lo explicamos a continuacion.

Estabilizador

Resulta mucho mas facil hacerlo de la ma-
nera convencional de una parte fija y otro
movil unidas por bisagras (figura 1); lo pega-
remos en el fuselaje y pondremos en la par-
te movil (timén de profundidad) un horn de
los utilizados normalmente.
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Tren de a temzq;e

En lugar de hacerle la caja para que sea
de «quita y pon», lo podemos fijar en la cua-
derna C-5 con hilo y pegamento, de la for-
ma también utilizada en otros modelos (fi-
gura 2).
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Motor

Si se puede prescindir de la estética en pro
de la funcionalidad, pondremos el motor con
el cilindro hacia arriba, ya que ademas de ser
mas facil arrancarlo, lo podremos atornillar
mas facilmente y no necesitaremos hacer
C-1 desmontable.

Estas modificaciones nos haran el mode-
lo mas facil de construir sin menoscabar sus
cualidades.

Ah... y si aumentais la incidencia negati-
va en el motor, también ganara en estabili-
dad. 5D
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