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Seit vielen Jahren sind die Brii-
der Milo§ und Zdenék Malina
aus der CSSR auf den Spitzen-
plitzen in der FAI-Pylonklasse
F3D regelmiBig zu finden; 1983
entstand das Modell Miss R.J.,
mit dem sie anschlieBend auf
praktisch allen von ihnen be-
suchten Wettbewerben siegten,
der groBte Erfolg war die USA-
Meisterschaft und die Wcltmei-
sterschaft 1985, die sic beide mit
Vorsprung gewannen. Flugzei-
ten unter 90 Sck. gehoren zum
Standard, dic beste war bisher
79,23 Sck. Das Modecll ist, soweit
es im Rahmen der Pylon-Erlor-
dernisse moglich ist, ein Nach-
bau des gleichnamigen bemann-
ten Flugzeugs, das ebenfalls [Tir
Pylonrennen eingesetzt wurde.

Konstruktion:

Es kommen normale Modellma-
terialien zur Verwendung, der
Motoristderin Pylon bewdhrten
MVVS 6,5 cm® GRRT. Es gibt
auch eine Version des Modells
mit GfK-Rumpf und furnierbe-
planktem Fliigel, die recht gut
fliegt, dennoch ist jedem Nach-
bauer zu empfehlen, sich genau
an die im Bauplan angegebene
Bauweise zu halten. Das Modell
mulf sorgfiltig und genau gebaut
werden. Man mull bedenken,
daB im Horizontalflug
Geschwindigkeiten
bis 270 km/h crzielt
werden, in schar-
fen Kurven er-
reicht das Last-
viclfache den
Wert 30.
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Miss R. dJ.

F3D-Pylon Modell der Weltmeister
1985, Gebriider Malina, GSSR

Konstruktion: M. Malina

Der Fliigel:

Der Kern wird mit heilem Draht
aus Styropor ausgeschnitien, das
Material soll nicht schwerer als
15 kg/m’ sein. Der Fliigelkern
besteht aus vier Teilen. Zuerst
werden die beiden Mittelteile 36
(links und rechts) ausgeschnit-
ten, dann die AuBenteile 37, je-

weils nach Schablonen X/Y und
Y/Z. Aus der Position der
Schablone Z ergibt sich auch die
Schrinkung des Fliigels. Die bei-
den Kernteile fiir die linke und
rechte  Fliigelhilfte werden
stumpf zusammengeklebt. Aus
dem leichtesten verfligharen
Balsa, ca. 1,7 mm stark, fertigen
wir uns die Beplankung, die so
zusammengeklebt wird, daB sie
etwas groBler als eine Fligelhalf-
te ist. Aufgeklebt wird die Be-

| plankung mit Epoxi, das diinn-

fliissig sein soll, ggf. wird es mit
geeigneter Verdiinnung ver-
diinnt. Die beiden Fliigelhélften
werden einzeln beplankt. Sind
die Beplankung und die Kerne
leicht iiberschliffen, wird das
Epoxi mit Pinsel sparsam auf die
Beplankung aufgetragen, die Be-
plankung oben und unten auf
den Kern gelegt (an der Endlei-
ste wird ein Streifen 30 g Glasge-
webe eingelegt) und dann die
beplankte Fliigelhilfte in ei-
nen Vakuumsack gescho-

ben und die Luft ausge-
saugt. Der Unterdruck soll

so hoch sein, daB durch die
Beplankung die Styroporstruk-
tur leicht sichtbar wird. (Ein Tip
zum Verdiinnen des Epoxi: Hat
man ein Harz, das zu dickfliissig
ist und fir das es keine Verdiin-
nung gibt, kann mit Metha-

Die Briider Malina,

»Miss R. J.“ und
ihre Wettbewerbs-
ausbeute



Bauplan

nol oder Brennspiritus verdiinnt
werden, vorher ausprobieren, ob
das Harz auch aushirtet. Nun
kann das Harz angeriihrt wer-
den, wir lassen es danach einige
Minuten stehen, damit die Reak-
tion einsetzt. Es folgt die Zugabe
der Verdiinnung und das Auftra-
gen des Harzes auf die Beplan-
kung. Die angestrichene Beplan-
kung wird vor dem Aufpressen
ebenfalls einige Minuten liegen-
gelassen, damit die Verdiinnung
abdampfen kann. Dieses Vorge-
henistaber nur bei wirklich dick-
flilssigem Harz, wie es uns zur
Verfligung stand, notwendig.
Normale diinnfliissige Lami-
nierharze konnen unverdiinnt,
jedoch sparsam benutzt werden.
Nunist iiber Nacht das Harz aus-
gehiirtet und die beplankten Flii-
gelhilften k6énnen aus dem Va-
kuumsack
werden. Es miissen noch die Na-
senleiste, die Randbdgen und
die Hartholzkltze 41 fiir das
Fahrwerk mit Harz an- bzw. ein-
geklebt werden. Nach dem Ver-
schleifen werden die Fliigelhalf-
ten mit Epoxi und 30 g/m* Glas-
gewebe bezogen, auch hier ist es
vorteilhaft, den GfK-Bezug im
Vakuumsack, allerdings unter
einem geringeren Unterdruck,
aushirten zu lassen. Ist das Epo-
xi vollstindig ausgehirtet, wer-
den die Querruder 39 herausge-
trennt, deren Vorderseiten mit
5x 5 mm Balsaleiste ergiinzt; die-
se abgerundet und ebenfalls mit
GfK bezogen. Im Flilgel werden
passende Hohlkehlen ausgear-
beitet und mit GfK ausgekleidet.
Die Querruder hingen an drei
Scharnieren, die Anlenkung be-
steht aus 3 mm Silberstahldraht,
der in Sperrholzlagern P 2 mm
und P 3 mm gefiihrt ist. Die
Querruder miissen leicht, aber
ohne Spiel laufen.

Nun sind die beiden Fliigelhilf-
ten soweit fertig und werden in
der Mitte stumpf zusammenge-
klebt. Die Endleiste wird in der
Fliigelmitte mit 2 mm Sperrholz
verstiirkt (40), in die Nasenleiste
wird ein Keil aus Hartbalsa oder
Lindenholz mit Alurohr 8 mm
(43) eingeklebt. Die Fliigelmitte
wird verschliffen und mit GfK-
Manschette (1 x Glas 110 g/m’
und 1 x 30 g/m?) verstiirkt. Es
bleibt nur, die Offnung fiir das
Querruderservo auszuarbeiten
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herausgenommen |

Der Pylon-Racer dessen
Vorbild ein im GroBflug ebenfalls

fiir Pylonrennen eingesetztes Flugzeug ist

und die Servohalterung zu mon- |

tieren.

Das Hohenleitwerk:

Nach den Schablonen T und V
wird der Kern aus Styropor aus-
geschnitten. Die beiden Hilften
werden stumpf zusammenge-
klebt und wie der Fliigel mit sehr
leichtemn Balsa, ca. 1,7 mm, be-
klebt. Nach dem Aufkleben der
Nasenleiste und der Randbdgen

wird das Leitwerk verschliffen |

und mit 30 g/m’ Glas bezogen.
Das Hohenruder liuft ebenso
wie die Querruder in einer Holz-
kehle und ist in vier Scharnieren
aufgehingt. Die Anlenkung er-
folgt iiber den Hebel 32, der an
den Stahldraht 33 (3 mm) hartge-
l6tet oder gut geklebt ist. Der
Stahldraht ist in das Ruderblatt
eingeharzt.

Das Seitenleitwerk:

Es wird aus 8 mm Balsa und den
Teilen 29 und 30 zusammenge-
klebt und auch mit 30 g Glas
iiberlaminiert. Das Seitenruder
hingt an drei Scharnieren.

Der Rumpf: Zuerst machen wir
uns die Spanten, 2,3, 4, 5,6, 7 aus

Sperrholz fertig. Die Seitenteile
1 schneiden wir aus leichtem
Balsa 8 mm und beziehen diese
von der Innenseite mit 110 g/m*
Glas. Der Motortriiger besteht
aus Buchenleisten 10 x 12 x 235
mm, auf die Duraluminium-
Streifen (9) 6 x 10 x 115 mm auf-
geschraubt werden, dazwischen
wird 30 g Glas mit Epoxi gelegt.
Im Modell ist ein Metalltank aus
Messing- oder Stahlblech, 0,3
mm stark. Beim Biegen sollten
keine scharfen Kanten entste-
hen, die zur Riflbildung neigen.
Nach dem Zusamimenloten des
Tanks iiberpriiffen wir seine
Dichtigkeit vor der Montage in
den Rumpf. Die Motorabstell-
vorrichtung kann genau nach
Plan erstellt werden. Bei Voll-
ausschlag des Seitenruderservos
nach links wird der Motorauslg-
semechanismus betiitigt und der
Motor abgestellt. Den Rumpf-
bau beginnen wir mit dem Ein-
kleben (mit Epoxi) der Spanten
2-7 zwischen die Rumpfseiten-
teile 1. In dem hinteren Rumpf-

| bereich kdnnen wir obenund un-

ten auch schon Balsabrettchen
2 mm (12 und 16) aufkleben, sie
reichen oben bis zum Spant 12

und unten bis zum Spant 17.
Vorn wird zwischen die Spanten
2 und 3 der Motortriiger (Teile 8
+ 9) eingeklebt, zwischen die
Spanten 3 und 4 wird der Tank
montiert, Wichtig ist, die Tank-
rohrchen gut in dem Spant 3 ein-
zukleben. Auf den Spant 3 wird
auch der Klemmstahldraht der
Motorabstellvorrichtung mon-
tiert. Zwischen die Spanten 3
und 4 wird der Bowdenzug ein-

| geklebt, der den Seilzug zu dem

Klemmdraht fihrt. Das vordere
obere Teil des Rumpfes schlie-
Ben wir dann bis zum Schrig-
spant 13 mit den Balsabrettchen
10 + 11. Nach dem Verschleifen
des Rumpfes wird das Héhen-
leitwerk aufgeklebt und der
Rumpfriicken aus Styropor. Die-
ser Rumpfriicken muf}, nach-
dem auch er sauber verschliffen
wurde, mit GfK bezogen werden
(1 x 110 g/m? und 1 x 30 g/m?).
Dann kommt noch das Seiten-
leitwerk oben auf den Rumpf
geklebt. Nach der letzten Kon-
trolle der Tankanlage wird auch
der Raum zwischen den Spanten
3 und 4 mit 10 mm Balsa beklebt,
flir das Resonanzrohr muf} ein
entsprechender Kanal in das Bal-
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sa eingearbeitet und mit 3 Lagen
110 g/m? Glas ausgekleidet wer-
den. Auch der Bereich der Mo-
toraufhiingung wird so iiberlami-
niert. Die Motorhaube wird aus
Balsablock gefertigt und mit La-
minat bezogen. Vor dem Ver-
schlieBen des letzten Rumpfteils
von unten werden noch die Ser-
vohalterungen und Ruderanlen-
kungen montiert. Das Seitenru-
derservo ist, von oben gesehen,
auf der rechten Seite des Rump-
fes und bei maximalem Aus-
schlag nach links betétigt es auch
den Motorabstellmechanismus.
Der Fliigel wird mit dem Rumpf
iber zwei M 4 Schrauben und
den Buchendiibel 8 mm verbun-
den. Der Rumpf-Fliigeliiber-
gang ist aus 1 mm Sperrholz ge-
fertigt und mit Balsa aufgefiit-
tert. Aus Styropor wird der
,Buckel® (19) an der Rumpfun-
terseite geformt, aufgeklebt und
mit einer Lage 110 g/m’ Glas be-
zogen. Im Fliijgel muB noch die
Schelle (28) zur Halterung des
Resorohres befestigt werden.

Das Fahrwerk:

Die Hauptrider sitzen auf Stahl-
drahtbeinen 4 mm @, die in Hart-
holzklotzen im Fliigel befestigt
sind. Zusitzlich sind die Fahr-
werksbeine so mit 1 mm Alu-
blech (42) abgedeckt, daB die
Fliigelunterseite dort einen un-
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Der Erfolg im Pylon-Racing: Dazu mufl man fliegen kionnen, ein
Spitzenmodell haben und ein ebensolches Triebwerk. In der Miss R.J.
wird der MVVS 6,5 ccm in der Rennversion eingesetzt.

MT-950

MISS R.J.

RC-Modeli fiir Pylonrennen
(F3D)

Siegermodell der Weltmei-
sterschaft 1985/USA

Konstruktion: Milos und
Zdenek Malina

Technische Daten:

Spannweite:

Linge: 1050 mm

Fluggewicht: 2200 g

Motor: MVVS 6,5 GRRT
(oder vergleichbares
Triebwerk fiir Pylonmo-
delle)

RC-Funktionen: Héhen-,
Querruder, Seitenruder
kombiniert mit Motorab-
stellmechanik

1300 mm

BauplanmaBstab 1:1

Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH, Postfach
1128, 7570 Baden-Baden

Derdieser Ausgabe derFMT
beiliegende Bauplan fiir das
Modell ,Miss R. 1.“ ist aus
drucktechnischen Griinden
um ca. Y, verkleinert. Alle
Mafe im Bauplan und in der
Bauanleitung gelten fiir die
Version des Modells nach
dem Originalbauplan. Dieser
Bauplan im MaBstab 1:1 ist
unter der Best.-Nr. MT 950G
zum Preis von DM 19,50
(1 Blatt A0Q) ca. vier Wochen
nach dem Erscheinen dieser
Ausgabe im Modellbaufach-
handel oder, sofern dort
nicht vorritig, direkt beim
Verlag erhiltlich.

gestorten Profilverlauf hat. Nun
wird der Rumpf in seine End-
form verschliffen und laminiert:
Vorn (von Spant 2 zum Spant 4)
zwei Lagen 110 g/m* Glas, der
Rest des Rumpfes 1 Lage dieses
Gewebes. Nach dem Aushérten
wird der Rumpf noch einmal ge-
schliffen und mit diinnem (30
g/m?) Glasgewebe iiberzogen;
nach dem Aushérten dieser letz-
ten Laminatschicht folgen nur
noch ein NaBschliff und die

Flug + modelltechnik
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Lackierung des Modells. Die
Qualitit des Finish hat einen
entscheidenen EinfluB auf die
Flugleistungen, indem der Ge-
samtwiderstand des Modells
stark von seiner Oberflichengii-
te abhingt. Dennoch soll das Ge-
wicht mit leerem Tank nicht
2200 g iibersteigen. Ist das Mo-
dell genau nach Plan ausgewo-
gen, liberpriifen wir noch einmal
sehr sorgfiltig die RC-Funktio-
nen, auch bei laufendem Motor
(Vollgas). Die ersten Fliige die-
nen der Feinjustierung der Ru-
derausschldge und dem Heraus-
finden der richtigen Schwer-
punktlage. Ein schwanzlastig ge-
trimmtes Modell wird sehr emp-
findlich auf Ruderausschlige
reagieren. Ein optimal einge-
stelltes Modell macht inder Luft
einen leicht kopflastigen Ein-
druck!

Der von uns eingesetzte ,Mode-
1a-MVVS 6,5 GRRT* Motor mit
Resonanzrohr dreht am Boden
mit einer GfK-Latte (200 x 150
mm) 21-22 000 Upm. Aufkeinen
Fall diirfen bei diesen Drehzah-
len Plastikpropeller verwendet
werden! Ein solcher Kunststoff-
propeller wiirde friiher oder spé-
ter garantiert reiBen und das Mo-
dell durch plotzliche Unwucht

zerstoren, am Boden ist ein sol- |

cher Propellerbruch lebensge-
fahrlich fiir die Umstehenden.
Auch der Spinner fiir Pylon-
Rennen muB ein besonderer
sein. Die tiblichen Spinner aus
Kunststoff sind ungeeignet, am
besten ist ein gedrehter Spinner
aus Metall. Grundsitzlich geht
es darum, die Vibrationen, den
griBten Feind eines Pylonmo-
dells, zu eliminieren oder zu-
mindest auf dem niedrigsten Ni-
veau zu halten. Bei Motordreh-
zahlen von mehr als 20000 Um-
drehungen bewirken Vibratio-
nen einen sehr schnellen Ver-
schleil und Ausfall der Servos.
Die hiufigsten Quellen der Vi-
brationen: Schlecht ausgewuch-
teter oder loser Propeller, locke-
re Schrauben der Motorbefesti-
gung, unwuchtiger Spinner, ver-
bogene Kurbelwelle, gelockerte
Bowdenziige, Ruder oder Fahr-
werksbeine oder schlechter Sitz
des Fliigels am Rumpf. Wenn
am Modell ungewohnliche Vi-
brationen auftreten, niemals
starten!
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Balsa

Balsa

Balsa

Balsa
Flugzeugsperrholz
Flugzeugsperrholz
Flugzeugsperrholz
Flugzeugsperrholz
Glasgewebe
Glasgewebe
Styroporplatte
Buchenklotze
Messingblech
Messingrohr
Duraluminium

Kleinteile:

Ubersicht der verwendeten Werkstoffe:

1,5 mm 15 dm?
1,7 mm 70 dm?
8 mm 30 dm?
10 mm 10 dm?
1 mm 3 dm?
1,5 mm 2 dm?
3 mm 10 dm?
6 mm 5dm?
30 g/m’ 2m?
110 g/md 1m?

1000 x 1000 x 50 mm 2 Stiick

15 x 10 x 250 mm 2 Stiick
0,3 mm 2 dm?

ca. 1,5 mm Innen-@l m
Motorabstellvorrichtung, s. Plan,
diverse Teile

Fahrwerk, Rider, Scharniere,
Anlenkung, Epoxidharz, Kleber,
Lack

Das Prinzip der Motorabstellvor-
richtung: Es geht darum, den un-
ter Druck stehenden Tank zu ent-
liiften, durch den verminderten
Druck verringert sich der Kraft-
stoffluB und der Motor stellt ab. In
der hier gezeichneten und in dem
Modell verwendeten Vorrichtung
wird ein Entliiftungsschlauch am

| Tank durch ein Stiick Federdraht

|
|

geklemmt, d.h. geschlossen ge-

| halten. Beim Betiitigen des SR-

Servos zum Anschlag wird die
Spannmechanik durch das Ansto-
Ben des Servohebels an den gebo-
genen Verriegelungshebel ausge-
list, das Zugseil wird entlastet
und der Draht gibt den Schlauch
frei; die Luft (Uberdruck) kann
aus dem Tank entweichen.

Zum Training:

Man sollte mit seinem Mechani-
ker von Anfang an nur Wettbe-
werbsfliige auf dem Kurs iiben.
Das ,Herumfliegen am Him-
mel® ist mit einem solchen Mo-
dell nicht nur sinnlos, sondern
auch gefdhrlich. Das F3D-Flie-
gen ist vor allem fiir den Piloten
sehr anstrengend. Nach unserer
Erfahrung ist ein hiufiges Trai-
ning (mindestens 1 x die Woche)
notwendig, mit einer entspre-
chenden Anzahl der Fliige. Ein
aufwendiges Wettbewerbsmo-
dell und sein aufs hochste bean-
spruchte Triebwerk bediirfen re-
gelmiBiger Kontrolle und Pflege
nach jedem Einsatz.

Das gilt auch fiir das Wettbe-
werbsfliegen mit der ,Miss R.
1=

Der jihrlich ausgetragene Pokal der Fa. ,,modela® im tschechischen Melnik st eine bekannte und auch vonZu-

schauern gut besuchte Veranstaltung. Im Vordergrund die Briider Malina
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