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pldne sind heute noch erhiltlich.
Immer wieder wurde ich von
Modellfliegerkollegen nach Bau-

_plénen fiirdie,,Playboys" gefragt,

. vor allem die kleinere Version

Oldtimer Playboy-Senior fiir ,,1/2 Texaco”

Jaromir Pipek

., Playboy Senior “ hiefs eine der erfolgreichsten und
beriihmtesten Modellkonstruktionen der 30. Jahre in
den USA. Und heute noch begeistern sich Oldtimer-
Fans an den eleganten Formen und den ausgezeich-
neten Flugeigenschaften dieses Modells. Nicht von
ungefihr taucht der ,, Playboy Senior ““ mit schoner
Regelmdafsigkeit auf vorderen Pldtzen der SAM-Wett-
bewerbe auf. Unser Bauplanautor J. Pipek kennt
sich mit dem ,, Playboy * bestens aus

J. Pipek, der Autor des diesem Heft
beiliegenden Bouplans, hat fiir die FMT
schon viele originelle Modelle konstru-
fert. Sein Mini-Playboy ist kein freier
Entwurf, sondern geht auf ein iiber 60
Jahre altes Modell zuriick

Playboy: groB,

kleiner und ganz klein
Mein erster Playboy Senior war
auch der ,,vorbildgetreueste*; Ex-
akt nach Originalunterlagen ge-
baut, mit einer Spannweite von
80", also 2032 mm, und mit
dem ebenfalls originalen Motor
OHLSSON .60 bestiickt. Was fiir
ein Modell! Majestétisch in der
Luft, mit dem brummenden Ol-
die-Benziner, erflogmirder, Play-
boy* auch einige Siege auf SAM-
Wettbewerben.

Neben diesem groflen Play-
boy Senior haben schon damals
zwei weitere Versionen existiert,
der Playboy Junior (1372 mm
Spw.)und der Playboy Baby (838
mm Spw.). In den Vierziger Jah-
ren wurden die Modelle als Bau-
sitze von ,,Cleveland Modell &
Supply Co.* angeboten, die Bau-

war viel gewiinscht. Ichiiberlegte
mir, eine Neukonstruktion anhand
der Originalpléne zu zeichnen.
Dafiir sprachen zwei Griinde: Er-
stens gehen die alten Pline von
Technologien aus, die heute iiber-
holt sind; dariiber 14t sich zwar
vorziiglich streiten, und die Puri-
sten unter den Oldtimer-Freun-
den beharren gerade darauf, alles
in der urspriinglichen Form zu
iibernehmen. Doch mankannsich
mit einigen Griffen in die heutige
Werkstoff-Kiste das Leben doch
sehr vereinfachen, ohne Abstri-
che am Modellaussehen oder
Flugeigenschaften machen zu
miissen.

Der zweite Grund fiir eine
Neukonstruktion war die speziel-
le Oldtimer-Wettbewerbsklasse 1/
2-A Texaco, an der ich mit einem
kleinen Playboy teilnehmen woll-
te. Das Modell dafiir muf} schon
genau iiberlegt sein, denn ent-
scheidend ist das einheitlich vor-
geschriebene Triebwerk, der COX
.49 Texaco (0,8 cm*)undein Tank
von & cm’® Inhalt. Die kleinen
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,»Playboys“ sind fiir diese Diszi-
plin sehr gut geeignet und in den
USA auch erfolgreich, wenn man
das Problem der Gewichtsvertei-

lung 18st: Das Original hatte eine

kurze Schnauze, weil die damali-
gen Motoren recht schwer waren.
Der COX ist dagegen ausgespro-
chen leicht, so da3 man unwei-
gerlich ein sehr schwanzlastiges
Modell bekommt, wenn es nicht
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gelingt, am hinteren Rumpfteil
und dem Leitwerk extrem viel
Gewicht zu sparen. Auch dafiir
schien es mir vorteilhaft, den
Rumpf fiir den Leichtbau und
die Montage einer modernen
Fernsteuerung zu modifizieren.
Schlieflich kann man mit leich-
tem Balsa und Sekundenkleber
viele Gramm einsparen. Anson-
sten behielt ich aber alle Kon-

Links daos Origi-
nal, der ;,Play-
boy Senior”,
rechts der ver-
kieinerte Nach-
bau, der , Mini-
Playboy 1/2A
Texaco™

struktionsmerkmale des Originals
bei; das hier vorgestellte Modell
mit einer Spannweite von 1255
mm ist also eine recht originalge-
treue verkleinerte Replika des
Playboy Seniors.

Sobald mein Mini-Playboy
fertig wurde, besorgte ich mir
die Wettbewerbsversion des
COX.049 und freute mich iiber
das schone Wetter am Tag des
Erstflugs. Als Propeller montier-
te ich die vom Hersteller empfoh-
lene, verhiltnisméBig grofe Luft-
schraube (COX 7x3,5, also 180/
89 mm). Das schone Wetter war-
tete mit einer noch schéneren
Thermik auf und bald war mein
Mini-Playboy fast aus der Sicht-
weite geraten. Und weil der COX
keine Regelung hat, lief er und

Die ., RC-Iugiinge”: Von der Unter-
sefte des Rumpfs sind die Servos
errelchbar, von der Frontselte,
durch eine Offnung im Spant, der
Empfiinger und der Akku

liefund lief... und ich kimpfte mit
Vollgas gegen die Thermik! In
steilen Kurven versuchte ich, zu-
mindest nicht noch weiter zu stei-
gen. Irgendwann war der Sprit
aber verbraucht, und auch eine
Thermik dauert nicht ewig, kurz,
der Mini-Playboy war gerettet,
sauber gelandet, und ich ordent-
lich verschwitzt, natiirlich einzig
des heiflen Wetters wegen. Nach
diesem spannenden Erlebnis er-
hielt das Modell ein zweites Ho-
henruder (aus Gewichtsgriinden
war in der Erstversion nur eine
Hilfte des HLW mit Ruder aus-
gestattet) und die Ausschldge
wurden vergrofBert.

Lum Bau allgemein

Wir miissen schon einigen
Ballast in Form der RC-Anlage
unterbringen; umso wichtiger ist
es, moglichst keinen weiteren
Ballast aufnehmen zu miissen. Je
leichter wir bauen, vor allem im
Heckbereich, desto weniger Blei-
ballast wird spiter bendtigt.

Der Schwerpunkt befindet
sich, als Folge des tragenden
HLW-Profils, relativ weit hinten,
in etwa 50% der Fliigeltiefe. Alle
gewichtigen Komponenten der
RC-Anlage miissen wir daher
moglichst davor placieren. Das
Baumaterial: Balsa, Kiefer, Sperr-
holz, also das Ubliche. Wir begin-
nen mit dem

Rumpf

Auf dem Plan werden die beiden
identischen Seitenteile aus 4x4
Leisten zusammengesetzt. (Steck-
nadelschablone, der Plan durch
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Klarsichtfolie geschiitzt). Die bei-
den Seiten werden dannmit Quer-
stegen 4x4 verbunden, hierbei auf
Winkligkeit achten. Nun werden
auch die Formleisten 2x3 mm
oben und unten aufgeklebt, die
zum Rumpfende hin auf 2x2 ver-
schliffen werden. Aus 3 mm Sph.
sdgen wir den Motorspant Nr. 1
und den Spant 2 aus (die spiter,
am fertigen Modell, mit4 Schrau-
benzusammengeschraubtsind. In
den Spant 2 werden Muttern ein-
gedriickt und eingeklebt). Nr. 2
wird an das Rumpfgerippe ange-
klebt, und danach kann auch die
vordere Partie mit 1,5 Balsa be-
plankt werden. An den Spant 1
kleben wir noch die Seitenform-
teile (B 5 mm und Spw. 0,6 mm)
und verschleifen alles sauber. Der
Fliigelpylonistausdrei Schichten
3 mm Balsa zusammengeklebt;
die innere Schicht hat eine um 90°
versetzte Maserung und ist noch
mit 3 mm Sph. versteift. Aufden
Pylon wird die Fliigelauflage auf-
geklebt. Sie ist mit 5x5 Balsa-
leisten versteift. Danach wird der
Pylon in den Rumpf eingeleimt.
Am Rumpfheck wird die Leit-
werksauflage montiert, sowie der
untere Teil des Seitenleitwerks.

~ Vorn im Rumpf ist unten die
Offaung des Servozugangs, ver-
schliefibar mit eine Klappe aus
0,3 mm Alu. Der Empfanger liegt
iiber den Servos und wird von
vorn, durch den Spant 2, einge-
schoben. Der Akku hat 270 mAh
Kapazitit. Die Anlenkungen be-
stehen aus dem Innenrohr der
normalen Kunstoffbowdenziige,
in denen ein 0,8 mm Stahldraht
lduft. An den Enden ist der Draht
2 -gebogen bzw. mit einem Ga-
belkopf versehen.

Das Leitwerk

Beim Hohenleitwerk setzen wir
zunéchst die Umrandung zusam-
men und montieren dann die Hol-
me; danach werden die Rippen
eingesetzt. Das fertig verleimte
Hohenleitwerk wird sauber ver-
schliffen, die Ruder abgetrennt,
und die Einschnitte (mit Hilfe ei-
nes Stahllineals) fiir die beiden
Hilfsholme 2x2 (oben im Nasen-
bereich) angebracht sowie die
Holme eingeleimt.

Das Seitenleitwerk ist eine
ebene Platte und daher viel einfa-
cher zu bauen. Das fertige Seiten-
leitwerk wird, nach dem Abtren-
nen des Ruders, dem Verschlei-
fen und Bespannen, mit dem
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(ebenfalls bespannten) Héhenleit-
werk verklebt. Auf den Rumpf
wird das Leitwerk mit Gummi-
ringen befestigt, gegen Verrut-
schenistes durch 2 mm Holzstifte
gesichert, die in die Auflagefla-
che greifen.

Der Fliigel
Dieser ist vierteilig; der Aufbau
ist aus dem Bauplan ersichtlich.
Nach der Fertigstellung der Rip-
pen werden die beiden inneren
und dufBeren Teile auf dem Plan
aufgebaut und danach tiber Sph.-
Verbinder zusammengesetzt. Der
Hauptholm ist aus zwei 2x5
Kiefernleisten mit Balsastegen
(2 mm) versteift.

Das Fahrwerk ist aus 2,5 mm
Stahldraht gebogen und zum
Spant 1 iiber Alula-
schen und Schrauben
befestigt. Die Réder
haben 50 mm @,

Das Leitwerk hatte in
der ersten Version
nur ein Héhenruder;
besser ist es jedoch,
seine beiden Hilften
anzulenken
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dem COX 0.49 Texaco und
einer Diesel-Replika ..Super

Der Motor

Fiir den Einsatz bei Texaco-Wett-
bewerben brauchen wir den schon
erwihnten COX 0.49 Texaco, mit
dem das Modell ca. 4,5 Minuten
bis an die Sichtgrenze steigt, um
dann ca. 15 Minuten zu gleiten.
Aber auch andere kleine, histori-
sche oder moderne Antriebe sind
geeignet.

Der Motor hat weder einen
Sturznocheinen Seitenzug. Trotz-
dem ist fiir den Steigflug und den
Ubergang in den Gleitflug kaum
ein Umtrimmen notwendig.

Das Einfliegen

Im Gleitflug iiberpriifen wir
bei neutral gestellten Rudern,
ob die Bahn gerade, leicht ge-
neigt ist. Wenn Korrekturen not-
wendig sind, so unterlegen wir
die Leitwerksauflage entspre-
chend.

Der ,,Mini-Playboy* fliegt ru-
hig, ausgeglichen, eigenstabil, so
daf die Fernsteuerung uns eigent-
lich dazu dienen kann, lediglich
das Modell am Wegfliegen zu
hindern und es zuriick zum Start-
platz zu bringen.
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