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Bav der Tragflichen

Die Tragfliche des Larus besteht
ausdrei zusammensteckbaren Ein-
zelsegmenten je Flachenhilfte. Fiir
den Zusammenbau auf dem Bau-
brett ist keine besondere Helling
erforderlich.

Die Rippenrohlinge aus 1,5-
mm-Balsa erhalten eine Bohrung
fiir den CFK-Holm, werden zu-
sammen mit den Musterrippen auf
einen Rohrholmabschnitt aufge-
steckt, in den Schraubstock einge-
spannt und bearbeitet.

Danach erfolgt der Zusam-
menbau der einzelnen Flachen-
segmente. Damit sich das CFK-
Rohrdurch die entstehenden ho-
hen Biegekrifte nicht aufspal-
ten kann, sollten vor dem Zu-
sammenbau alle CFK-Holme an
ihren Enden mit einem harzge-
trinkten GFK-Roving kreuz-
weise zu umwickelt werden.

Fiir den Zusammenbau werden
die Rippen auf dem entsprechen-
den Rohrholm 82 bzw. 82a aufge-
fadelt und erst dann mit dem CFK.-
Holm verklebt, wenn alles exakt
ausgerichtet ist und spannungsfrei
sitzt. Am besten eignet sich hierfiir
Sekundenkleber mittlerer Visko-
sitét.

Nach dem Trocknen wird das
Tragflichensegmentvom Baubrett
genommen, der Kiefernholm 81
auf der Unterseite eingeleimt und
die Beplankung aufgebracht. An-
schliefend werden Nasenleiste 79
sowie die Holmverkastung 83 ein-
geklebt.

Nach dem Zusammenbau der
Fliigelohren werden die Endver-
breiterungen 125, die Randleis-
ten 123 sowie die Stabilisierungs-

Das'fertig verschlif-
_ ‘_f_pne Fligelohr.
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Larus

RC-Leichtwindsegler

ecken 84 eingeleimt. Die Fliigeloh-
ren sauber verschleifen und die im
Plan eingezeichneten Stellen mit
Glasseide (25 g/m?) verstirken.
Nundie Lagerrhrchen fiirdie
Steckverbindungen dereinzelnen
Tragflichensegmente einharzen.
Damit das Harz nichtunnétig tief
in den Rohrholm hineinfliefit,
wird ein Papierkiigelchen ent-
sprechend weit in den Holm ein-
gefiihrt. Auch die Lagerrohrchen
auf beiden Seiten verstopfen,
damitdas Harz nicht in die Rhr-
chen eindringt. Nun die CFK-
Holme der zusammengehdren-
den Segmente so weit mit einge-
dicktem Harz fiillen, dass das
Lagerrohrchen nach dem Ein-
schieben satt vom Harz umbettet
ist. Bis zum Aushérten des Har-
zes bleiben die Segmente flach

Rippen ausgerichtet und verklebt.

Franz-Wilhelm

~ Hefner|

Eigentlich sollte es dieses
Mal ein Schleudersegler
werden, das habe ich
meiner Frau versprochen.
Sie liebt die kleinen
Modelle, ,, weil die doch
auch viel besser zu den
Abmessungen unserer
Wohnung passen“. Je ldn-
ger ich aber iiber mein
neues Projekt sinnierte,
desto grofier wurden

die Abmessungen und bald
war ein reinrassiger
Leichtwindsegler entstan-
den, der auch noch

das allerkleinste Bdrtchen
in Hohe umsetzt.

auf dem Baubrett liegen. Damit
das Harz nicht wieder aus den
Holmen herauslduft, den Spalt
zwischen Holm und Lagerréhr-
chen mit Tesafilm verschlieen.
Nach dem Aushirten die nun
iiber das Lagerrohrchen verbun-
denen Segmente mit einer Sdge
durchtrennen (siehe Plan), an-
schliefflend die Endrippen nach
Plan zuschleifen. Die Sicherung
der Steckverbindungen iiber-
nimmtnach dem Bespannen eine
Wicklung aus Tesafilm rund um
die Trennfuge zwischen den Seg-
menten. Wichtig ist, dass die
Wurzelrippe 90 aus fiinffach ver-
leimtem Sperrholz besteht.

Hohenleitwerk

Das Hohenleitwerk wird auf den
Lagerspanten 64a-73aaus3-mm-
Balsaaufgebaut. Vor dem Zusam-
menbauwird die Endleiste 57 aus-
gesigt, konisch vorgeschliffenund
mitca. 2 mmtiefen Aussparungen
zur Aufnahme der Hohenleitwerks-
rippen versehen.

Beim Bau des Leitwerkes wer-
den die Lagerspanten 64a-73a
entsprechend der Position der Rip-
pen auf das Baubrett geheftet. Die
Rippen mit Nadeln auf die Lager-
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ml Technische Daten =

| Spannweite: 2.445 mm

L Rumpflinge: 1.040 mm

L Fligelfldche: 41,0 dm?

| Gesamifliiche: 47,5 dm?

L Fluggewicht: 910 g

L Profil Tragfliche: SD 7043-5D 7043 mod.
L Profil HLW/SLW: NACA 0008

L Schwerpunki: 72 mm hinter Nosenkante
| Worzel

| EWD: 2,9°

L RC-Funktion: Seite, Hohe

Leitwerkstriger
und Rumpfkeule sind
fertig verleimt.
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Beim Vorbiegen wird die Sperrholzlnge

fest mit einer Mullbinde fixiers.

Auvfbau
der Rumpfhkeuvle auf der AuBlienhelling.
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Leistung und Eleganz: Larus
hat beides.

spanten aufstecken, anschlieBend
Endleiste 57 und Holm 59 einkle-
ben, Das HLW von der Helling
nehmen und den unteren Holm 59
sowie die beiden Lagerhiilsen 62
einkleben, Nach dem Beplanken
die Nasenleiste 58 ankleben. Zu-
letzt Randklotz 60 und aufleimen
unddie Verstirkungsecken 61 ein-
kleben. Nach dem Aufbringen der
Glasseideverstirkung an den im
Plan bezeichneten Stellen ist das
HLW zum Verschleifen fertig.

Stabilisierungsflosse

Endleiste 26 aussdgen, zum Ende
hin konisch zuschleifen und mit
Einkerbungen zur Aufnahme der
Flossenrippen versehen. Ebenso
Nasenleiste 22 und Abschlussleis-
ten 24 und 25 vorbereiten. Die
Abschlussleiste 24 auf dem Bau-
brett mit Nadeln fixieren, die Rip-
pen 27-31 in die Aufnahmeschlit-
ze einsetzen und anschlieflend die
Nasenleiste 22 aufsetzen. Die Sta-
bilisierungsflosse bis zur vollstin-
digen Trocknung mit Gummirin-
gen fixieren. Nach dem Trocknen
die beiden Holme 23 einkleben.
Mitdem Aufklebender Abschluss-
leiste 37,derRippe 32 (Sperrholz)
und der Stabilisierungsecken 33
ist die Flosse fiir den Einbau in das
Rumpfrohr fertig.
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Eigenwillig: dreifache
V-Form und interessante
Geometrie der Fliche.

Rumpfbau

Das Rumpfrohr besteht aus zwei
miteinander verleimten 0,4-mm-
Sperrholzlagen. Zur Herstellung
benétigt man einen Positivkern,
z.B. ein Billard-Queue, um den
herum die Sperrholzlagen gebo-
gen werden. Die Sperrholzlagen
zuschneidenund jeweils an einer
Seite anfasen; dies gewihrleistet
einen glatten Ubergang bei der
Verleimung. Danndie Sperrholz-
lagen in heiflem Wasser einwei-
chen, vorsichtig um den Kemn
herum biegen und durch Umwi-
ckeln mit einer Mullbinde oder
einer Schnur bis zum Trocknen
fixieren.

Nach dem Trocknen die vorge-
bogene Sperrholzschicht an der
angefassten Seitemit Holzleim be-
streichen und zu einem geschlos-
senen Rohrverkleben. Zum Trock-
nen wieder fest mit einer Schnur
oder einer Binde umwickeln. Da-
mit die Sperrholzschicht beim
Verleimen nicht am Positivkern
ankleben kann, sollte der ganze
Kern gutmit Paraffinoder Kerzen-
wachs eingerieben werden.

3010 L) AT

Zum Verputzen der Uberlap-
pung verbleibt das Rohr am bes-
ten auf dem Positivkern. Dabei

sollte eine Rohre ohne spiirbaren
Ubergang entstehen. Nach dem
Vorbiegenderzweiten Sperrholz-
lage wird das bereits verleimte
Rohr wieder auf den Kern ge-
steckt, komplett mit Holzleimein-
gestrichen, die zweite Sperrholz-
lage um das Rohr herum geleimt
und wieder so fest wie moglich
mit Mullbinde oder Schnur um-
wickelt. Darauf achten, dass die
Trennfugen der beiden Lagen
einander gegeniiberliegen!
Nach dem Trocknen das
Rumpfrohr vom Positivkern neh-
men und verschleifen. Da das
Rohr je nach verwendetem Posi-
tivkern von den im Plan angege-
benen Maflen abweichen kann,
miissen die Ausschnitte der
Rumpfspanten 6 und 7 an den
Durchmesser des gefertigten
Rohres angepasst werden. Dar-
auf achten, dass beide Spanten
beim Anleimen exakt fluchten.
Am besten werden sie zundchst
nur aufgesteckt und erst spéter

beim Zusammenbau von Rumpf-
keule und Rumpfrohr verleimt.

Nach dem Herausarbeiten der
Durchfithrungen fiir die Nasen-
leiste 22, die beiden Holme 23
sowie der Endleiste 24 und des
Durchlassschlitzes fiir den Ru-
derhebel 20 wird die Stabilisie-
rungsflosse indas Rumpfrohrein-
geleimt. Die beiden Lagerbrett-
chen 21 fiir den Ruderhebel 20
so einkleben, dass dieser spiel-
frei und dennoch leicht beweg-
lich gelagert ist.

Spitestens jetzt die beiden
Kunststoffrohre 39 zur Fithrung
derRuderanlenkungen im Rumpf-
rohr verlegen und mit den drei
gleichmiBigiiber das Rohrverteil-
ten Styroporspanten 8 sichern.
Sind die beiden Anschlussrip-
pen 52 fiir das Hohenleitwerk an-
gebrachtundalle Stiitzspantenund
Stiitzleisten eingeleimt, die Schub-
stange fiir das Pendelleitwerk in
das dafiir vorgesehene Fiihrungs-
rohrchen einschieben und zwi-
schen den beiden Lagerbrett-
chen 21 herausfiihren. Nachdem
die Schubstange vorgebogen und
in den Ruderhebel 20 eingehéngt
ist, wird dieser in die richtige Posi-
tion gebracht, und dort mit den
beiden Lagerdrihten 54 gehalten.
Jetzt die Schubstange zur Anlen-
kung des Seitenleitwerkes vorbie-
gen und durch die zuvor ange-
brachte Beplankung 33a heraus-
fithren. Die Anlenkung aufLeicht-
gingigkeit priifen, dann die Be-
plankung 50a zwischen den Wur-
zelrippen anbringen. Eine Korrek-
tur der Schubstangen fiir Hohen-
leitwerk und Seitenleitwerk istjetzt
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Stickliste Larus

Nr. Benennun
1 lumpfkup?
27 Rumpfspant
8 Rumpfspant
9 Rumpfgurt
10 Rumpfrohr
1 Auffiitterung
12 Obergurt
13 Haube
14 Dorn
15 Akkuaufnahme
16 Servobretichen
17 Beplankung
170 Abdecku
18 Verschlusshaken
19 Fihrungsréhrchen
20 Ruderhebel
21 Lagerbretichen
n Nasenleiste
pA] Holm
pL) Abschlussleiste
25 Abschlussleiste
26 Ruderendleiste
27-31 SLW-Rippe
270-31a  SLW-Rippe
N SLW-Rippe
3 SLW-Rippe
3 Verstirkung
34 Scharnier
35 Verstirkungsecke
36 Aufnohmeklotz Ruderhorn
37 SLW-Randbogen
38 Rumpfrohrverschluss
39 Bowdenzug
40 Aufdoppelung
4 Auffitterung
42 Formspant
4 Formspant
4 Stitzspont
44 Auffitterung
45 Stifzspont
46 Auffitierung
47 Rippe
470 Anschlussrippe
47b Nosenanformung
48 Nosenleiste
49 Stiitzleiste
50 Stutzleiste
51 St nt
52 Anschlussrippe
53 Ruderhorn
54 Lagergestinge
55 Lager
56 Beplonkung
51 Endleiste HLW
58 Nasenleiste
59 Hauptholm
60 Randbogen
61 Verstirkungsecke
62 Lagerrahrchen
63 Beplankung
6465 Rippe HLW
640-650  Lagerspant
eI

0- erspant
74 ihsth“fsssrippe
15 Logerhiilse
76 Fihrungshiilse
77 Lagerhiilse
78 Arrefierungsschraube
79 Nosenleiste
80 Endleiste
81 Holm
82 Rohrholm
820 Rohrholm
83 Verkastung
84 Verstiirkungsecke
85 Befestigungshaken

85a Aufnahmehilse
85h Steckverbindung

86 Aufnahmehillse

860 Steckverbindung

87 Aufnahmehillse

870 Steckverbindun

88 Arretierungshillse
8Ba Steckdraht

89 Beplankung Trapez 1
890 Beplankung Wurzelbereich
8% Beplankung Trapez 2
8% Beplankung Ohr

90 Abschlussrippe

Ll Tragflichenrippe

92 Traflichenrippe
93-122  Tragflichenrippe
123 Randklotz

124 Hochstarthaken
125 Endverbreiterung
126 Verstiirkung
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Werkstoff
Pappel 0. d.
Sperrholz
Styropor
Kigfer
Sperchalz verleimt
Bal

Kiefer

Baksa

|Izutha :
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Sperrhokz
Balsa/Kiefer
Sperrholz
Stahldraht

Messing
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Balsa hart

Balsa

Balsa

Balsa

Sl (5l
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ssing
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Balsa hort
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Aluminium hart

Stahldraht

Aluminium hart

Stahldraht

Balsa

Balsa

Balsa

Balsa

Sperrholz 5-logig
Balsa

Sperrholz

Balsa

Balsa

Stohldraht

Spercholz
Kiefer

Mafe (mm)
543347
15
Anpassen
2°5%490
04

5

2'5%420
98*38%56

— 3 E o 3 — F G
W pabnun W
¢ o
w
=
n

5*5*220
2°3*220
3*12°220
32720
Plan

15

"

1
]i
1

L LaLn

2!
3
15%15*11

270
JTEinnsn 2
Plan
5°6*275
23'705
£22°10

2
£2,5/1'35
11277273

k3
10°5*1200
1531200
2*5°1200

K 8/6 *1000
K 5/35°220
15

2

1,5

& 5/4°50
& 470
R 5/4'50
E4470

1545610
1,5*145745
1,545°370
1545715
3
5
15
15
13'5*125
f 15

s.Plan

nur noch sehr schwer maoglich!
DerZusammenbau der Rumpfkeu-
le erfolgt auf einer AuBenhelling.
Im Kielbereich wurde auf einen
Rumpfgurt verzichtet. Als Ersatz
dient eine Kiefernleiste, die mittig
auf die Rumpfspanten aufgeleimt
wird. Nach dem Trocknen die
Rumpfkeule von der Helling neh-
men und mit dem Rumpfrohr ver-
kleben. Spant 8a und Haltebrett-
chen 16einkleben, die Anschluss-
rippen 47 exaktausrichtenund mit
den Spanten 5 und 6 verkleben.

Nach Einkleben der CFK-La-
gerhiilse 75 die Fiihrungshiilse 76
zur Aufnahme der Flachenste-
ckung einharzen. Hierzu den
Rumpfmit aufgestecktem Hohen-
leitwerk fixieren und Fiihrungs-
hiilse 76 lose in die CFK-Lager-
hiilse einfiihren. Nachdem die
Tragfléchen aufbeiden Seitenpro-
visorisch mit einem 4-mm-Rund-
stahl aufgesteckt sind, werden sie
sauber ausgerichtet und unterlegt.
Fluchten die Tragflichen genau
mit dem Hohenleitwerk und sind
sie rechtwinklig zur Rumpfmittel-
linie ausgerichtet, kann die Mes-
singfiihrungshiilse mit etwas ein-
gedicktem Harz vorfixiert werden.
Nach dem Aushérten des Harzes
erfolgt das vollstindige Aushar-
zendesnochverbliebenen Spaltes.
Nachdem Aushiérten die Messing-
hiilse mit den Anschlussrippen
biindig schleifen.

Sind die Stiitzspanten 44 bzw.
45 eingeklebt, kann die Rumpf-
keule beplankt werden. Fiir die
Rumpfunterseite empfiehlt sich
Kiefern- oder Pappelholz (Mar-
kierung im Plan), der restliche Teil
der Beplankung erfolgt mit 2-mm-
Balsaleisten.

Den Bereich zwischen den
Anschlussrippen beplanken, ehe
die Oberseite derRumpfkeule voll-
stindig geschlossen wird. Nach
vollstindiger Beplankung der
Rumpfkeule wird der Ausschnitt
fiir die Abdeckhaube 13 heraus-
gearbeitet. Dabei Obergurt 12
durchtrennen und den oberen Teil
von Spant 3 entfernen. Spant 3 er-
fahrt seine Fortfiihrung durch
Spant 3a. Nach Einklebender Auf-
fiitterung 11 die aus einem Balsa-

klotz gefertigte Haube 13 einpas-
sen. Vor dem vollstindigen An-
passen der Haube Haubenver-
schluss 18, Fiihrungshiilse 19und
Haltedorn 14anbringen, damitdie
Haubebeimendgiiltigen Verschlei-
fen sauber sitzt.

Auffiitterungen 41 einkleben,
Abdeckung 17aeinpassenund mit
den Formspanten 42 bzw. 42a
versehen. Damit die Arretierungs-
schrauben 78 nicht iiber die An-
schlussrippe 47a hinausstehen,
miissen die Bohrungen zur Auf-
nahme der Schraubenkdpfe noch
konischerweitertwerden. Mitdem
Einkleben des Aufnahmerohres 15
fiir den Akku ist der Rohbau des
Modells abgeschlossen.

Oberfliichenbehandlung

Die sauber verschliffene Oberflé-
che des Rumpfes zweimal mit ei-
nem Haftgrund behandeln und mit
600er Schleifpapier zwischen-
schleifen. Diesovorbereitete Ober-
fliche mit Polyurethan- oder
Kunstharzlack lackieren. Zur Be-
spannung der Tragflichen und
Leitwerke eignet sich am besten
eine sehr leichte, durchsichtige
Biigelfolie.

RC-Einbav

Als Servos eignen sich handelstib-
liche Miniservos die nach Plan
nebeneinanderangeordnetwerden.
Der Akku wird in einer zwischen
Spant 2 und Spant 3 eingebauten
Pappréhre gelagert. Gleichdahinter
befindet sich der Empfinger, der
in einem Schaumstoffstiick sicher
untergebracht ist.

Einfliegen

Der Schwerpunkt des Modells be-
findet sich 72 mm hinter der Nase
des Wurzelprofils. Die Einstell-
winkeldifferenz betrdgt 2,9°. Fiir
den Hochstart ist ein 8-mm-
Schlauchgummi optimal geeignet.
DasModell erreichtam Hochstarts-
eil sehr gute Ausgangshdhen. Der
Larus zeichnet sich durch ein du-
Berstgutmiitiges Flugverhaltenaus
undsprichtauchaufgeringste Ther-
mik an. Viel Spafl beim Fliegen
mit diesem Leichtwindsegler der
Extraklasse.
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