zu Best.-Nr. 4259

Weitere Hochstarteinrichtungen, siehe Katalog FS

Der Motoraufsatz fiir K 8B ist unter Best.-Nr. 125 erhaltlich. E’ aupner Bauanleitung

Im Baukasten sind RC-Zubehorteile enthalten.

Anderungen, die dem technischen Fortschritt dienen, vorbehalten.

Bestell-Nummern fiir Ersatzteile i K 8B
Best.-Nr. Benennung Pos.-Nr. Verpackungsart

4259/1 Kabinenhaube 29
4259/2 Rumpf mit Einzelteilen, bestehend
?”I%:um ¢ 1 Technische Daten Vorbildéhnlicher RC-GroRsegler
2 Haltegapfen 33 Spannweite ca. 2800 mm mit Fertigbauteilen
2 Ringschraubnadeln 34 Rumpflange ca. 1133 mm .
2 Gummiring 35 Polybeutel Lange liber alles ca. 1260 mm Fiir Hangflug
1 Hochstarthaken, vern. 6 Tragflacheninhalt ca. 49 dm?2 Hochstart
4 Verbindungsstift @4,5 42 Héhenleitwerksinhalt ca. 6,8 dm2 Motorsegeln
; SI:CSFrHRunﬁb?E g Gesamtflacheninhalt ca. 55,8 dm2 & . 4K
rhincungsnuls . Fluggewicht je nach eeignet zum Einbau einer anal-
4254/5 g’;g?:rl:}gﬁacllh;::t-en, rechts und links, Fernlenkanlage ca. 1800 ¢ Feﬂ:?enkanlage
Rachte T ﬂ Ihalf 36 Fla h Gesamtflachenbelastung . . .
] L_eck e-r,- ra?r‘ ugleh_'a} i 7 ach_enschutztasc L mit Fernlenkanlage ca. 33 g/dm?2 Eine Explosu_)nszelcl_'lnun_g
N'n o Lt tuge alfte ) 3 Best.-Nr. 298 des Modells ist in der Mitte dieser
2 Nasenleiste (1xrechts, 1xlinks : : A
4/4259/4 Kabinenhaubenrahmen mit Einzel- Anleitung eingeheftet. Sie kann ent-
teilen, bestehend aus: nommen werden und leistet gute
1 Kabinenhaubenrahmen 24 Dienste beim Studium der Anleitung.
1 VerschluBstopfen 25
1 Kopfstiitze mit Diibel 26
1 (L;}nterlqg_e aus Balsaholz — Polybeutel Printed jn Germany
ummiring —
1 Federdraht 31
1 Buchse 30
4259/5 Hohenleitwerk mit Seitenruder, mit
Befestigungsteilen, bestehend aus:
1 Héhenleitwerk 47/48
1 Seitenruder 16
1 Nasenleiste 44
2 Endleiste 46
1 Balsa 20/23 i
1 Hohlniet 51
2 Rohrchen, Messing 17
2 Roéhrchen, Aluminium 14 Wellpappkarton
2 Lagerdraht 15 $
1 Anschraubmutter 10
2 Zylinderschraube 12
1 Buchen-Rundholz 50
4 Endstiick 49
2 Randbogen 45
24
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Stiickliste Fernsteuerungseinbau K 8B

Teil- Benennung An- Material Abmessung in mm
Nr. zahl Best.-Nr., Bemerkung
A Scharnierband - Kunststoff Lange nach Bedarf Best.-Nr. 693
B Ruderstange 1 Balsa 1000x8x8 v. 661/8x8
[ Ruderstange 1 Balsa 1000x8x8 v. 661/8x8
D Aufsteckhiilse fiir 8x8 2 Kunststoff  Fertigteil v. 3504
E Aufsteckhiilse fiir 6x6 1 Kunststoff  Fertigteil v. 226
F Gewindestange 1 Eisen M2 n.Z.
G Gewindestange 2 Eisen M2 n.Z. } v. 3622
H Gewindestange 2 Eisen M2 n.Z.
J Takelgarn 1 = 5mx050 v. 421
K Gabelkopf mit
Federstahlbacken 5 Stahl, vern. Fertigteil v. 3548
L Sechskantmutter 5 Messing,vern. M2 v.710
M Ruderhorn, FuR rechts 2 Kunststoff  Fertigteil
N Ruderhorn, FuR links 1 Kunststoff  Fertigteil
O  Gegenplatte 3 Kunststoff  Fertigteil v. 3649
P Keil-Unterlage 2 Kunststoff Fertigteil
Q  Zylinderkopfschraube 6 Messing,vern.M1,7x15

Ferner wird bendtigt: (im Baukasten enthalten)

Tube UHU-hart oder RUDOL-hart

Tube UHU-coll

Packung DEVCON Epoxyd-Kleber

Abziehbild mit Schriftziigen K 8B, mehrfarbig

Bogen Bespannpapier 21 gf'm2, zur Bespannung des Seiten- und Hohenruders

— o — o —

Ferner wird bendtigt: (nicht im Baukasten enthalten)

Bespannpapier, weil, 12 g/m<, zum Bespannen des Fliigels, der Hohenflosse
oder TOKI0-Japanseide, weiR, 14 g/m2, Best.-Nr. 613

GLATTFIX, Best.-Nr. 207, zur Grundierung der Balsaoberflachen
SPANNFIX-Immun, Best.-Nr. 1408/1, zur Impragnierung des ausgesparten, be-
spannten Seitenruders

SPANNFIX-Verdinnung, Best.-Nr. 1409, zum Verdinnen von
GLATTFIX-Porenfiiller bzw. SPANNF IX-Immun und fiir das Aufbringen der Be-
spannung

UNIVERSAL-Lack, Best.-Nr. 921/2-16, zur Farbgebung, Farbe nach Wahl
UNIVERSAL-Verdinnung, Best.-Nr. 922

ALKYFIX-Emaillelack, Best.-Nr. 1470/2-16, zur Farbgebung, Farbe nach Wahl
ALKYFIX-Verdiinnung, Best.-Nr. 1471, zum Verdiinnen von
ALKYFIX-Emaillelack bzw. Entfernen des Trennmittels vom Rumpf

Walzblei, Best.-Nr. 548, zum Auswiegen des Modells

Zur Bespannung des Modells mit POLY ESTER-Bespannfolie, die Hinweise auf
Seite 18 beachten.

Fiir den Hochstart z.B .
TEMPO-Hochstartwinde, Best.-Nr. 233
Hochstartseil, 0,9 mm @, 300 m, Best.-Nr. 245/3
Hochstart-Umlenkrolle, Best.-Nr. 1362
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Stiickliste K 8B

Teil-Nr.Benennung Anzahl Material Abmessung in mm

48 Héhenruder (2-teilig) 1 Hartschaum/Balsa Fertigteil

49 Endstiick 4 Balsa nz.

50 Stift 1 Buchen-Rundholz 12x@3

51 Hohlniet 1 Messing Fertigteil

52 Griff 1 Messing @2x40

53 Antenne 1 Federstahl @1x70

54 Antennenverkleidung 1 Buchen-Rundholz n.Z. : |

Anmerkungen: Die Position 28" ist nicht im Baukasten enthalten, sie hat die Best.- |
Nr. 976. |

n.Z. = nach Zeichnung. Entsprechende MaBe sind dem Bauplan zu entnehmen. |

Leistenschliissel

Der Leistenschliissel gibt an, fiir welche Positionen die im Baukasten enthaltenen Lei-
sten bendtigt werden. Alle Zuschnitte besitzen in der Lange etwas UbermaR.

K8B

Stiick Werkstoff Abmessung in mm erforderlich f. Position
2 Balsa (gefrast) 1xrechts,
Ixdinks 1360x13/8,5x8 38 @3\
1 Balsa (gefrast) 700x8x8 44 _
2 Balsa 600x12x3 46 ag ) = =
1 Balsa 200x15x1,5 20, 23
1 Kiefer 500x10x5 7,9 + Hilfsleiste
Das gefraste Seitenruder (16) aus Balsa liegt lose im Baukasten.

Oroupner

Abb. 1 Dreiseitenansicht Modell K 8B
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Das Original _ _ _
Das Segelflugzeug K 8B ist eine Konstruktion von Ing. Rudolf Kaiser und wurde in

der Fa. Schleicher Flugzeugbau Poppenhausen an der Wasserkuppe bis ca. 1975 her-
gestellt. Die K 8B ist aus der K 6 entwickelt, mit der Produktion der K 8B begann die
Fa. Schleicher Mitte 1957. Von diesem Typ sind iiber 1100 Flugzeuge gefertigt. Die
K 8B findet viel Verwendung in Segelflug-Vereinen, da sie dort als Segelflugzeug zum
Ubergang von der Schulung zum Leistungsflug eingesetzt wird. Sie ist einfach aufzu-
bauen, bendtigt wenig Wartung und hat gute Flugleistungen und gutmiitige Flugeigen-
schaften.

Einige technische Details: L _
Ubungs- und Leistungsflugzeug, der Standardklasse, einsitzig. 'Rumpf aus einem
Stahlrohrgeriist mit Formleisten und Stoffbespannung. Verkleidung des Rumpf-
vorderteils mit Glasfaserkunststoff. Verschiedene Haubenausfiihrungen, nach der
Seite aufzuklappen. Einholmiger Holzfliigel mit drehsteifer Sperrholznase und Stoff-
bespannung. Querruder diagonal mit Sperrholz beplankt. ‘ _ _
Héhen- und Querruderbetitigung durch StoRstangen. Das Seitenruder wird mit
Steuerseilen bewegt. Einrad-Fahrwerk fest eingebaut, mit Bandbremse,

Abmessungen und Technische Daten

Spannweite 15,00 m
Lange 7,00 m,
Fliigelflache 14,15 m
Fliigelstreckung 15,9
Tragfliigelprofil an der Wurzel G6 533,

am Fligelende Go 532

Ristgewicht 190,0 kg
Zuladung 120,0 kg
Fluggewicht 310,0 kg 2
Flachenbelastung (bei Zuladung van 85 kg) 19,5 kg/m
Mindestgeschwindigkeit 54,00 km/h
Hochstgeschwindigkeit 200,00 km/h
Sinkgeschwindigkeit 0,65 m/sec
Héchstgeschwindigkeit im Flugzeugschlepp 130 km/h
Héchstgeschwindigkeit im Windenschlepp 100 km/h
Gleitzahl 27

Teil-Nr.Benennung

Stiickliste K 8B

Anzahl Material

Abmessung in mm

OONONPEWN =

Rumpf
Verbindungshiilse
Buchen-Rundholz
Landerad

Achse

Hochstarthaken
Versteifung
Rudermaschinenbrett
Versteifung
Anschraubmutter
Hohenleitwerksauflage
Befestigungsschraube
Seitenflossenholm
Rohrchen

Lagerdraht

Seitenruder
Lagerréhrchen
Versteifung,oben,vorn
Versteifung,oben hinten
Versteifung,oben,hinten
Versteifung,unten,vorn
Versteifung,unten,hinten
Versteifung,unten,hinten
Kabinenhaubenrahmen
VerschluBstopfen
Kopfstiitze mit Diibel
Instrumentenimitation
Pilotenpuppe
Kabinenhaube
Stiftfihrung
Verriegelungsstift
Abweiser

Haltezapfen
Ringschraubnadel
Gummiring

Rechte Fliigelhalfte
Linke Fliigelhalfte
Nasenleiste, Fliigel
1xrechts, 1xlinks
Randbogen, Fliigel
Halterung mit Messing-
réhrchen, vorn
Halterung mit Messing-
rohrchen, hinten
Verbindungsstift
Wurzelrippe

Nasenleiste

Randbogen, Hohenleitw.
Endleiste

Hohenflosse

Epoxydharz
Aluminium
Buche
Kunststoff
Federstahl
Eisen, verz.
Kiefer
Sperrholz
Kiefer
Metall
Sperrholz
Kunststoff
Sperrholz
Aluminium
Federstahl
Balsa
Messing
Sperrholz
Sperrholz
Balsa
Sperrholz
Sperrholz
Balsa
Kunststoff
Kunststoff
Kunststoff
Papier
Kunststoff
Kunststoff
Buche
Federstahl
Sperrholz
Kunststoff
Eisen, verz.
Gummi
Hartschaum/Balsa
Hartschaum/Balsa

B N o JF ) W S S A QP Y S T W g g N PO N Y [ G g R N, I N N N g S o e

Balsa
Balsa

Linde/Messing

Linde/Messing
Stahldraht
Sperrholz

Balsa

Balsa

Balsa
Balsa/Hartschaum

=SWRRNREN N NN
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Fertigteil
®10/4,6x75
ca. 90x(@6
Fertigteil

ca. 27x03
Fertigteil

ca. 80x10x5
T-Bn.Z.
insges. ca. 120x10x5
M4 Fertigteil
1,5n.Z,

M4 x25 kiirzen
1,5n.2.
20x3/26 @
@1n.Z.
Fertigteil
15x2/1,20Q
1,6 n.2.
1,5n.2.
1.5nZ.
1,6nZ.
1,5n.2Z.
1,5n.Z.
Fertigteil
Fertigteil
Fertigteil
nZ.

Fertigteil
20x10x6
@1n.Z.
1,5n.2.
Fertigteil
Fertigteil
5x1x40 @
Fertigteil
Fertigteil

1360x13/8,56x8
nz.

Fertigteil

Fertigteil

Q4,5

2n.Z.

ca, 600x8x8

n.z.

insges. ca.1010x12x3
Fertigteil



Das Auswiegen

ist sorgféltig vorzunehmen, da die richtige Schwerpunktlage mit entscheidend fiir die
Flugeigenschaften ist. In der Rumpf-Seitenansicht des Schnellbauplanes ist die Lage
des Schwerpunktes durch einen kraftigen Pfeil gekennzeichnet. Das ist die grof3t
moglichste Schwerpunktriicklage. Den Schwerpunkt keinesfalls noch weiter zuriick-
iegen. Wird das flugfertige Modell an dieser Stelle knapp neben dem Rumpf rechts
und links unterstiitzt, mull es die Waage halten. Die Rumpfspitze soll dabei eher
etwas abwarts geneigt sein. In der Rumpfspitze sind dazu ca. zwei bis drei Streifen
Walzblei, Best.-Nr. 548 (nicht im Baukasten enthalten) erforderlich. Das Walzblei
dauerhaft im Rumpf befestigen.

Das Einfliegen

erfolgt an einem moglichst windstillen oder zumindest schwachwindigen Tag an
einer leicht geneigten, gegen den Wind gerichteten Wiese. Vor dem ersten Start muB
der Sitz von den Tragfliigelhalften und des Hohenleitwerkes iiberpriift werden. Sehr
wichtig ist auch die richtige Einstellwinkeldifferenz zwischen Unterkante Tragfliigel
und Unterkante Hohenleitwerk. Weitere Angaben hieriiber sind im Schnellbauplan zu
finden. Stimmt alles, wird der erste Handstart durchgefiihrt. Dabei mul} das Modell
einen flachen, lang gestreckten Gleitflug ausfithren.

Bei Abweichungen miissen nochmals die oben angefiihrten Punkte iiberprift und ge-
gebenenfalls korrigiert werden. Die Einstellwinkeldifferenz zwischen Tragfliigel und
Hohenleitwerk laBt sich durch Unterlegen der Hohenflosse in gewissen Grenzen ver-
andern. Hierbei aber wieder das Hohenrudergestange nachstellen, damit die Profil-
Unterkante vom Hohenleitwerk gerade ist. Ist das Einfliegen erfolgreich verlaufen,
kann das Modell am Hang oder im Hochstart geflogen werden. Zuerst nur mit vor-
sichtig gegebenen Steuerausschlagen (Senderknippel wenig bewegen) das Modell
beeinflussen.

Hochstarteinrichtungen sind im Katalog FS zu finden.

Fir die K 8B eignet sich der Motoraufsatz, Best.-Nr. 125. Mit ihm la3t sich das
Modell auf eine groBe Ausgangshohe fiir den anschlieBenden Gleit- oder Segelflug
bringen.

Recht viel Freude mit K 8B.

Februar 1980

Hinweis: Fiir den Betrieb des Modells sind die giiltigen Vorschriften zu beachten.
Beim Fliegen immer auf einen Sicherheitsabstand von den Zuschauern achten. Nie
iiber Personen fliegen.

Eine Zusammenfassung der wichtigsten Punkte zu diesem Themenbereich ist in der
Broschiire von Berthold Petersen, Luftrecht fiir Modellflieger, enthalten. Verlag
JOHANNES GRAUPNER D-7312 KIRCHHEIM/TECK. Es besteht die Mdglichkeit,
diese Broschire beim Modellbau-Fachhandel unter der Best.-Nr. 8032/79 zu be-
ziehen.
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K 8B als vorbilddhnliches RC-Segelflugmodell

Das Modell K 8B hat ca. 2 800 mm Spannweite. Folgende Fertigbauteile verkiirzen
die Bauzeit wesentlich: Fligelhdlften, Hoéhenleitwerk, Seitenruder und weiRBer
Epoxydharz-Glasfaserrumpf in hochwertiger GFK-Technik. Am Epoxydharz-Rumpf
ist die Seitenflosse bereits angeformt. Gegeniiber dem Original sind einige Ande-
rungen im Fliigel- und HohenleitwerksgrundriB vorgenommen worden.

K 8B ist fir den Hochstart, Hangflug und als Motorsegler geeignet. Mit einer
Proportional-Fernsteuerung von 2 - 4 Kanéle 18Rt sich das Seitenruder rechts, links
sowie das Hohenruder hoch, tief steuern.

Im Baukasten sind die Zubehorteile fiir den Fernsteuerungseinbau enthalten.

Fir das Fliegen im Flachland gibt es unter anderem zwei Méglichkeiten; den Hoch-
start oder das Motorsegeln. Zum Hochstart sind geeignete Startgerate im Haupt-
katalog FS aufgefiihrt.

Der fiir die K 8B verwendbare Motoraufsatz hat die Best.-Nr. 125.

Das Modell ist von seiner Konzeption her nicht fiir Kunstflug ausgelegt. Es ist auch
fir diese Ausfiihrung kein Querruder- und Landeklappeneinbau vorgesehen. Die
AnschluBrippe am Rumpf entspricht dem Profil der Tragfliigelhdlften vom CIRRUS,
Best.-Nr. 4262, auch die Befestigungsstifte haben gleichen Durchmesser. Es kdnnen
also die Tragfligelhadlften in Holm/Rippenbauweise, Best.-Nr. 4262/3, verwendet
werden. Das Modell mit diesen Tragfliigelhdlften ausgeriistet, hat dann etwas grofRere
Spannweite und muR evtl. neu ausgetrimmt werden.

Fir den Hangflug bringt das groR dimensionierte Seitenruder geniigend Wendigkeit.

Das Hohenleitwerk wird mit einer Kunststoffschraube fest auf den Rumpf ge-
schraubt.

Allgemeines

Der weiBe Glasfaser-Kunststoffrumpf besitzt Bohrungen fiir die Befestigungsrohr-
chen. Die Rohrchen aus Aluminium sind noch einzukleben. Der Rumpf ist so
dimensioniert, daR er auch rauhen Flugbetrieb aushalt. Durch , Tempern,, wird eine
bessere Festigkeit des Rumpfes erreicht. Das Tempern ist ein Fertigungsverfahren, bei
dem das betreffende Teil in einer bestimmten Zeitspanne einer hoheren Temperatur
ausgesetzt wird, die dann eine Gefiigeverbesserung bewirkt. Geringfiigige Lunker-
stellen an der Rumpfoberfliche sowie eine evtl. vorhandene sichtbare Naht in
Langsmitte sind durch das Fertigungsverfahren bedingt. Gegebenenfalls an diesen
Stellen zuerst das Trennmittel entfernen und dann nall (Wasser) mit Schleifpapier
Kornung 400 verschleifen. Nach dem Abtrocknen des Wassers, die Vertiefungen mit
DEVCON Epoxyd-Kleber ausfiillen und nach dem Ausharten des Klebstoffes noch-
mals verschleifen und anschlieBend mit Farbe iiberstreichen.

Die Fliigelhalften und das Hohenleitwerk sind mit Balsaholz ausgesuchter Qualitat
von geringem Gewicht beplankt. Dieses leichte Balsaholz hat z.Teil Mineralflecke, die
jedoch auf die Festigkeit der Beplankung keinen EinfluR haben. Die Fliigelhalften
und die Leitwerksteile werden bespannt und farbig lackiert, sodaR dann diese Flecke
nicht mehr zu sehen sind. Das Seitenruder ist zur Gewichtsverminderung mit Aus-
sparungen versehen. Die Balsabeplankung ist auf dem feinporigen Hartschaumkern
innig mit einem Kleber verbunden. Dieser Kleber bildet einen harten Film zwischen
Hartschaum und Balsaholz, wirkt isolierend gegen die Anstriche und erhéht gleich-
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Die Lackierung

der mit Bespannpapier bespannten Teile

Die Farblackierung der Fligelhadlften und des Hohenleitwerkes erfolgt mit dem nicht
spannenden UNIVERSAL-Lack, Farbe nach Wahl. SPANNF IX-Immun kann fiir diese
Teile nicht empfohlen werden, da Spannungen auftreten kénnen. Das Seitenruder
wird zur Straffung der Bespannung mit SPANNFIX-Immun gestrichen. Die Fliigel-
hilften sollten in den Trockenpausen auf einem ebenen Brett aufgespannt bleiben.
Zur guten Durchliiftung ist es empfehlenswert, die Fliigelhalften nicht direkt mit der
Unterseite auf das Brett zu heften, sondern sie durch Leisten gleicher Dicke zu unter-
legen. Hellingbrett zur besseren Luftzirkulation senkrecht stellen! Fiir die Bemalung
die Abbildung auf dem Verpackungskarton bzw. die Dreiseitenansicht als Vorschlag
nehmen. Zur Farbgestaltung des Rumpfes, an diesem, das anhaftende Trennmittel
durch ALKYFIX-Verdiinnung entfernen mit feinem Schleifpapier leicht aufrauhen
und dann mit ALKYFIX-Lack entsprechend lackieren. Auch bei einer evtl. Nach-
lackierung nicht deckender Stellen am Rumpf, so vorgehen. Zum Lackieren des
Randes der Kabine wird ALKYFIX-Emaillelack weiB8, Best.-Nr. 1470/8 verwendet.

Sehr wichtig!

Farblacke sind durch die Farbpigmente schwerer als farblose Lacke! Den Lackauftrag
deshalb sparsam vornehmen, besonders beim Hohenleitwerk und Seitenruder, da hier
jedes Gramm Mehrgewicht, die Ballastzugabe in der Rumpfspitze erhoht.

Die Abziehbilder

Die fiir das Abziehbild vorgesehene Fliache sorgféltig von Staub, Schmutz und Fett
reinigen. Das Abziehbild in die einzelnen Schriftziige zerschneiden. Ein einzelner
dieser Schriftziige wird ca. 10, hochstens 20 sec. vollkommen in Wasser getaucht.
Dann Schriftzug herausnehmen, plan auseinanderrollen und mit Papierseite nach
unten auBerhalb des Wassers ca. 1 min. durchweichen lassen, bis sich der Schriftzug
vom Papier geldst hat. AnschlieBend wird der Schriftzug vorsichtig seitlich iber den
Papierrand hinweg auf die vorgesehene Stelle geschoben. Luft- und Wasserblasen
werden nach allen Seiten vorsichtig mit einem trockenen Lappen weggestrichen. Mit
allen weiteren zugeschnittenen Schriftziigen wird in gleicher Weise verfahren.

Bitte unbedingt beachten: Bei zu kurzem Einwirken des Wassers besteht die Gefahr,
daR der Schriftzug reiBt, bei zu langem Einwirken 13Bt die Klebewirkung stark nach.
Keinesfalls die Schriftziige iiberbiigeln oder Spannlack dariiber streichen.

Die Montage des Modells

In die Fligelhdlften die vier Verbindungsstifte (42) zuerst provisorisch einstecken
und die eingebauten Haltezapfen in die schliisselformige Aussparung der Wurzelrip-
pen einhiangen und dabei nach vorn bis zum Anschlag schieben. Durch den Gummi-
zug werden die Tragfliigelhdlften an den Rumpf gepreBt. Noch besser ist es, die Be-
festigungsstifte mit DEVCON-Epoxyd-Kleber wie folgt in die Fliigelhalften einzu-
kleben: Die langen Teile der Befestigungsstifte mit DEVCON-Epoxyd-Kleber ein-
streichen und die Stifte unter drehender Bewegung in die Réhrchen der Fliigelhalften
stecken. Die Stifte diirfen durch den Klebedruck nicht wieder herausgedriickt wer-
den, herausquellenden Klebstoff abstreichen. Die kurzen Stiftenden mit Ol ein-
streichen, damit evtl. eindringender Klebstoff in die Hiilsen im Rumpf sich nicht mit
diesen verbindet. Beide Fligelhalften auf den Rumpf stecken und warten, bis der
Klebstoff ausgehartet ist.

Das Hohenleitwerk wird aufgesetzt und mit der Kunststoffschraube (12) befestigt.

Das Seitenruder wie bereits vorher beschrieben, montieren. Die Gabelkopfe in die
Ruderhérner einhdngen,
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Zum Bespannen wird das Héhenleitwerk und das Seitenruder wieder vom Rumpf
entfernt.

Die Grundierung

Die Fliigelhdlften, das H6henleitwerk und Seitenruder sind sorgfaltig von Holzstaub
zu befreien. Welche Balsaholzteile mit GLATTFIX-Porenfiiller grundiert werden,
hingt von der jeweils gewahlten Bespannungsart ab, siehe Angaben in den folgenden
Abschnitten. An den beiden mit Gewichtsaussparungen versehenen Hoéhenruder-
hilften sollten vor der Grundierung der Balsabeplankung mit GLATTFIX, innen die
Aussparungen mit DEVCON-Epoxyd-Kleber versiegelt werden, damit evtl. iiber-
laufender GLATTFIX-Porenfiiller den Hartschaumkern nicht anlost. Diese Balsaholz-
teile werden zweimal mit GLATTFIX-Porenfiiller, Best.-Nr. 207 (nicht im Baukasten
enthalten) gestrichen. Nach jedem Anstrich gut durchtrocknen lassen und mit feinem
Schleifpapier sorgfaltig verschleifen.

Die Bespannung

A) Mit JAPICO-MODELSPAN

Alle mit der Bespannung in Berilhrung kommenden Teile mit GLATTFIX-Porenfiiller
grundieren. Siehe Absatz ,,Grundierung,, .

Fiir die Fliigelhalften und das Hohenleitwerk wird das zugeschnittene Papier aufgelegt
und mit Stecknadeln festgeheftet, mit SPANNFIX-Verdiinnung, Best.-Nr. 1409 ge-
trankt und angedriickt. Die Kanten sind mit GLATTFIX anzukleben. Danach noch
einen Anstrich mit stark verdinntem GLATTFIX-Porenfiiller auftragen. Im Bau-
kasten ist Bespannpapier fiir das Hohen- und Seitenruder enthalten.

Hinweis fiir das Aufbringen der Bespannung

Zur Vermeidung von ungleichmaBigen Spannungen, die durch Feuchtigkeitsein-
wirkung entstehen und einen Verzug des Fliigels hervorrufen konnen, das Bespann-
papier nicht mit GLUTOFIX-Papierkleber oder einem anderen wasserldslichen Kleber
aufbringen. :

Bei dem verschliffenen Seitenruder verfahrt man genauso, der Anstrich mit stark ver-
dinntem GLATTFIX-Porenfiiller erfolgt aber nur an den Stellen, wo sich Bespann-
papier und Balsaholz verbinden sollen. Wenn bei dem Seitenruder und den beiden
Hohenruderhalften die Klebestellen durchgetrocknet sind, wird die Bespannung mit
Wasser eingespriiht. Das Wasser verdunstet in kurzer Zeit und die Bespannung hat sich
gestrafft.

Anmerkung: Wer eine besonders hohe Festigkeit der zu bespannenden Teile erreichen
will, kann statt Bespannpapier die TOKIO-Japanseide, Best.-Nr. 613 (nicht im Bau-
kasten enthalten) verwenden. Das Aufbringen erfolgt wie beschrieben.

B) Mit POLYESTER-Bespannfolie

Samtliche mit der Folie in Beriihrung kommenden Teile nicht mit GLATTFIX-Poren-
fiiller streichen. Bei einer Bespannung mit POLYESTER-Bespannfolie entfallt die
Lackierung. Die Verbindung der Folie mit dem Fliigel kann nicht so intensiv sein, wie
die einer aufgeklebten und lackierten Papierbespannung. Eine Bespannung des Fliigels
und der Leitwerksteile mit POLYESTER-Bespannfolie, Best.-Nr. 126/2-10 kann nur
mit Vorbehalt empfohlen werden und sollte nur auf den sorgfaltig entstaubten und
nicht grundierten Teilen erfolgen. Siehe auch Verarbeitungshinweise im Prospekt FT.
Die Bespannung des Fliigels mit POLYESTER-Bespannfolie ist schwierig. Der Grund:
Durch die isolierende harte Zwischenschicht kann die eingeschlossene Luft beim
Biigeln schlecht entweichen. Der Biigelvorgang dauert langer und es konnen kleine
Blasen und Falten entstehen. Bei unsachgemaRer Behandlung der zu bespannenden
Teile mit dem Biigeleisen, besteht die Gefahr der Verformung.
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zeitig die Festigkeit. Alle beplankten Balsaholzteile sind vorgeschliffen, im Bedarfs-
falle nachschleifen, speziell die Tragfliigelhinterkanten. In die beiden Fliigelhdlften
miissen noch die Holzteile mit den Messingrohrchen zur Aufnahme der Verbindungs-
stifte eingeklebt werden. Auch Nasenleiste, Wurzelrippe und Randbogen sind noch
anzubringen. Die beplankten, aber noch nicht oberflachenbehandelten Tragfliigel-
halften konnen eine Durchwdlbung aufweisen. Dies ist auf einseitige Feuchtigkeits-
aufnahme zuriickzufiihren, die z.B. entstehen kann, wenn die Fliigelhdlften mit der
Unterseite direkt aufeinanderliegen. Es handelt sich bei der Durchwélbung um keinen
Fabrikationsfehler sondern um einen normalen physikalischen Effekt der nach dem
Ausgleich der Feuchtigkeit wieder zuriickgeht. Keinesfalls darf diese Wélbung mit
Gewalt beseitigt werden! Bei der Oberflaichenbehandlung nach Anleitung ist ein aus-
reichender Schutz vor duBeren Einfliissen gegeben. Es sollte jedoch unbedingt ver-
mieden werden, die Tragfliigelhdlften —auch im oberflachenbehandelten Zustand—
unnotig starker Sonnenbestrahlung auszusetzen. Denn hier treten durch die unter-
schiedlichen W&lbungen von Ober- und Unterseite ungleichmaRige Spannungen auf.
Es kann eine Woélbung der Flichen entstehen, die aber bei normaler Temperatur
wieder zuriickgeht. AuBerdem wirkt sich eine geringfiigige Wolbung nicht ver-
schlechternd auf die Flugeigenschaften aus. In der Explosionszeichnung sind die
Einzelteile des Modells instruktiv dargestellt und mit Positions-Nummern versehen.

Die Zusammenbauanleitung, Explosionszeichnung, Stiickliste und Schnellbauplan
mit Anleitung, als stindige Hilfsmittel beim Arbeiten am Modell verwenden.

Von den balsabeplankten Modellteilen ist vor der Oberflaichenbehandlung sorgfaltig
der Staub zu entfernen. Die Fliigelhalften werden nach dem Bespannen mit Bespann-
material sowie nach dem Lackieren mit ALKYFIX-Lack auf einem ebenen, allseitig
geraden Weichholzbrett geniigender GroBe aufgespannt. Gegen das Ankleben der
Bespannung wird auf das Baubrett durchsichtiges, klebstoffabweisendes Papier ge-
heftet.

Die Stanzteile sind vorsichtig mit einem scharfen Messer oder einer Laubsége aus den
Brettchen herauszutrennen und danach zu entgraten. Grundsatzlich werden alle Teile
vor dem Zusammenbau an- bzw. eingepaf8t und verschliffen. Als Kontrolle dazu den
Schnellbauplan benutzen. Fiir das Einpassen besitzen einige Teile etwas UbermaR.

Auf dem Schnellbauplan ist die rechte Fligelhdlfte im MaRstab 1:2 verkleinert dar-
gestellt.

Achtung!

Der Hartschaumkern der Tragfliigelhdlften und des Hohenleitwerkes darf in keinem
Falle mit den Klebstoffen: UHU-hart, RUDOL-hart, STABILIT-express, UHU-
Kontakt usw. in Beriihrung kommen. Diese Klebstoffe losen den Hartschaumkern
auf! Ebenfalls SPANNFIX-Immun, scharfe Verdiinnungen, Aceton, GLATTFIX usw.,
greifen den Hartschaumkern an. Ndhere Angaben iiber Verklebungen sind aus der
Tabelle ,,Wichtiger Hinweis fiir die Verklebungen,, zu entnehmen.

Wenn wahrend des Zusammenbaues vom Modell Teile fiir die Fernsteuerung einge-
baut werden miissen, steht am Textrand ein Bezugssymbol. Zusatzlich wird unter An-
gabe der Teil-Nr. der ,Stiickliste Einbau der Fernsteuerung in K 8B,, darauf hinge-
wiesen. Abweichungen von der aufgefiihrten Reihenfolge beim Bau des Flugmodells
kénnen nach eigenem Ermessen vorgenommen werden.



Erkldrung der Bedeutung folgender Kennzeichen den Befestigungsgummi der Empfangsanlage eindrehen.

@ Stehen diese Negativ-Nummern am Seitenrand des Textes, dann soll damit auf Das Stromversorgungsteil und die Empfangsanlage sind stoRgeschiitzt einzubauen,
§ den mit gleicher Vornummer versehenen Beutel im Schnellbaukasten hinge- mit Schaumstoffplatten umkleben oder in Schaumgummi einbetten.
wiesen werden. Der betreffende Beutel hat mit als Inhalt die an dieser Stelle der . . L
Bauanleitung aufgefiihrten Kleinteile. Bei Nullstellung der Rudermaschinen werden die Gestange justiert.
Achtung! Die beiden Hohenruder sind nur iiber die Gabel vom Rudergestinge mit-
(6] einander verbunden. Beide Ruder diirfen keinesfalls gegeneinander verkantet sein.
Wenn dieses Symbol am Textrand steht, dann bedeutet das: Fiir den Weiterbau Deshalb beim Justieren eine gerade Leiste unter die Hohenflosse legen und auf jeder
ist unter Umstdnden der Einbau von Teilen des RC-Zubehors oder Teilen der Seite kontrollieren. Die Unterseite von Héhenflosse und den Héhenruderhalften muR
Fernsteuerung notwendig. fluchten. Gegebenenfalls Gestange nachbiegen.

Ein nachtréglicher Einbau oder eine Anderung ist gegebenenfalls nur schlecht oder
nicht maoglich.

Wichtiger Hinweis fiir die Verklebungen

In der untenstehenden Tabelle sind die verwendbaren Klebstoffe zur Verbindung der
einzelnen Werkstoffe aufgefiihrt. Die Tabelle fiihrt nicht alle zu verklebenden Teile
auf, sondern nur Beispiele.

Werkstoffe Verbindungsbeispiel Klebstoff
Holz mit Holz Versteifungen (18), (19), (20) usw. in
das Seitenruder
ABS-Kunststoff mit Kabinenhaubenrahmen (24) mit
Kunststoff der Haube Kabinenhaube (29) UHU-hart
ABS-Kunststoff mit Kopfstiitze (26) mit Kabinenhauben-
ABS-Kunststoff rahmen (24)
Holz mit * Glasfaser- Rudermaschinenbrett (8), Buchenrund-
kunststoff holz (3), Seitenflossenholm (13) usw.
mit Rumpf (1)
Metall mit * Glasfaser- Verbindungshiilse (2) mit Rumpf (1)
kunststoff DEVCON
Epoxyd-
Metall mit Holz Aluminiumréhrchen (14) mit Seiten- Kleber
flossenholm (13)
Holz mit Hartschaumkern Holzteile mit Messingréhrchen (40) in Abb. 10 Die Anlenkung der Gestange fiir das Héhen- und Seitenruder. Ansicht von der Rumpf-
Fliigelhalften (36), Deckrippe (43) mit unterseite.
Fligel (36)
Wichtiger Hinweis!
Holz mit Hartschaumkern Nasenleiste (37), Randbogen (39) mit ' Bei der Montage der Gestange ist besonders darauf zu achten, daR sie nicht klemmen
Fligel UHU-coll und die Rudermaschinen ihren vollen Weg einschlieRlich Trimmweg ausfiihren kon-
nen, also in keinem Falle mechanisch begrenzt werden.
Holz mit Papier Bespannung auf Holz GLATTFIX )
SPANNFIX- o Die Antenne wird innerhalb des Rumpfes gestreckt zum Rumpfende gefiihrt und dort
Verdiinnung befestigt.
Bitte die entsprechenden Verarbeitungshinweise der Klebstoffe durchlesen und be- Zum AbschluR der Einbauarbeiten iiberpriifen, ob die Ruderausschlage der Bewegungs-
achten. richtung des betr. Steuerkniippels am Sender folgen.




Beide Hohenruderhilften (48) nach Plan zuschneiden und aussparen, dann die Lei-
sten (46), Endstiicke (50) ankleben und nach dem Trocknen der Klebestellen alles
sorgfiltig verschleifen. Die Verbindung vom zweiteiligen Hohenruder mit der Hohen-
flosse erfolgt durch das Scharnierband (A), das aber erst nach der Bespannung und
Lackierung aufgebracht wird. Nun die Hohenflosse mit der Kunststoffschraube (12)
auf den Rumpf schrauben und genau winklig zur Rumpfmittellinie ausrichten. Die
Schraube (12) in der Lange etwas kiirzen. Dann mit einem 3 mm zyl. Bohrer,
entsprechend Plan, ein Loch fiir den Stift (50) durch Hohenflosse, Auflagebrett (11)
und Rumpf bohren. Die Hohenflosse wieder vom Rumpf entfernen, Bohrung gering-

@ fiigig aufweiten und den Hohiniet {61) sowie Stift (50), nach dem Schnitt in der

Rumpf-Seitenansicht auf dem Schnellbauplan, in die Hohenflosse einleimen. Wird
dieser Arbeitsgang so vorgenommen, wie beschrieben, dann ist ein genauer PaRsitz
des Hohenleitwerks zum Rumpf und zur Auflage gewahrleistet.

@ Wer Wert auf Feinheiten legt, kann den Griff (52), die Antenne (53), Antennenver-

kleidung (54) aus den beigefiigten Teilen anfertigen und lackiert an der vorgesehenen
Stelle am Rumpf befestigen.

Die RC Einbauanleitung

Der Einbau der Digital-Proportional-Fernlenkanlage VARIOPROP

Im Schnellbauplan ist der Einbau einer GRAUPNER/GRUNDIG Fernlenkanlage ein-
gezeichnet. Naheres iiber die VARIOPROP-Anlagen ist aus dem RCP-Prospekt zu
entnehmen. Zur Stromversorgung der Empfangsanlage eignen sich die Best.-Nr. 3008
oder 3429,

Empfangs- gesteuerte Vorschlag fir ~ Rudermaschine Best.Nr.
system Ruder Kanalbelegung

Seitenruder 1-2 VARIOPROP Servo CL 3831
VARIOPROP bzw.

Hohen-bzw. 7-8 MICRO Servo C 05 3843

Tiefenruder

Fiir den folgerichtigen Einbau der Fernlenkanlage die Bauanleitung, RC Einbauan-
leitung und die Bedienungsanleitung zur Fernlenkanlage vor Beginn der Arbeiten
aufmerksam durchlesen.

Der Einbau der Fernsteuerung im Rumpf

Die Rudermaschinen werden auf das eingeleimte Rudermaschinenbrett (8) ge-
schraubt. An das Seitenruder, vorerst noch unbespannt, das Ruderhorn aus den Teilen
(M), (O), (@) nach Plan befestigen und das Ruder an die Flosse montieren. Die
Gegenplatte (O) wegen der Schraubenlange etwas einlassen. Ebenfalls nach den An-
gaben auf dem Schnellbauplan jeweils ein rechtes und linkes Ruderhorn an den
Héhenruderhalften befestigen. Beide Héhenruderhalften dann provisorisch mit dem
Scharnierband an der Hohenflosse befestigen. Dann Hohenleitwerk aufsetzen und mit
Kunststoffschraube (12) festschrauben. Jetzt auf die bereits eingebauten Steuerge-
stange (siehe Abschnitt ,,Der Rumpf mit Seitenleitwerk und Kabinenhaube,,) die
M2-Sechskantmuttern (L) und Gabelkopfe mit Federstahlbacken (K) aufschrauben.
Die Gabelkopfe der Steuergestiange auf der einen Seite in die Gabelkopfanschliisse der
Rudermaschinen und auf der anderen Seite in die entsprechenden Ruderhorner ein-
hangen.

Den Schalter des Stromversorgungsteiles aufschrauben und die beiden Haken (34) fiir
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*Anmerkung: An bzw. in dem Glasfaserrumpf die zu verklebenden Stellen mit Sand-
papier feiner Kornung abschleifen um anhaftendes Trennmittel zu entfernen. Diese
Stellen koénnen auch mit Hilfe der Kleinbohrmaschine, Best.-Nr. 821 und Schleif-
stiften aus Best.-Nr. 828 angeschliffen werden. In jedem Falle muB die glinzende
Oberflache im Rumpf matt werden, da sonst keine innige Verbindung des Klebstoffes
mit dem Rumpf gewéhrleistet ist.

Bauanleitu
Der Rumpf mit Seitenleitwerk und Kabinenhaube
setzt sich aus den Teilen (1) - (35) zusammen.

Die Offnung fiir das Landerad (4) und die halbrunde Aussparung fiir die Achse (5) im
Rumpf ausfeilen oder frasen. Fiir den Einbau in den Rumpf (1) die Verbindungs-
hiilsen (2) herrichten. Sie werden mit SPANNFIX-Verdiinnung o.4. entfettet und
leicht aufgerauht. Die Verklebung erfolgt sehr sorgfiltig und gewissenhaft mit
DEVCON Epoxyd-Kleber. An der Innenseite gut Kiebstoff angeben. Gegebenenfalls
den Klebstoff mit geeigneten Fiillmitteln verdicken. Zuerst die hintere Hiilse ein-
kleben. Zur Klebstoffangabe eine Abfall-Leiste verwenden. Durch die Offnung fiir das
Landerad |aRt sich gut Klebstoff von unten, innen an die Hiilsen geben. Die Verkle-
bung der Hiilsen mit dem Rumpf mull wegen der auftretenden Krafte im Flug, beim
Hochstart usw. einwandfrei sein.

Achtung! Bei dem Einkleben der Verbindungshiilsen (2) den Rumpf (1) keinesfalls
auseinanderdriicken, da sonst die Kabinenhaube (29) mit dem Kabinenhauben-
rahmen (24) nicht mehr in der Breite passend auf dem Rumpf sitzt. Die Verbin-
dungshiilsen (2) sollen geringfiigig iiber die AnschluBrippen des Rumpfes stehen, sie

Abb. 3 Der Glasfaser-Kunststoffrumpf mit verschiedenen Einzelteilen

@ dirfen nie in die Rumpf-Innenseite versetzt sein. Danach das Buchen-Rundholz (3)

einpassen und verleimen. Nach dem Aushérten der Klebestellen die ovalen Offnungen
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fiir die beiden Haltezapfen ausfeilen. Die MaRRe auf dem Plan beachten.

Hinweis: Zum Schlufl gegen Verschmutzung im Rumpfinnern kann ein Radkasten
(siehe Plan) aus Balsa bzw. Sperrholz eingebaut werden. (Werkstoff hierzu ist nicht
@im Baukasten enthalten). Fiir den Hochstarthaken (6) wird die Leiste (7) innen an
die vorgesehene Stelle im Rumpf festgeklebt. Die Leiste ist entsprechend der Run-
dung im Rumpf abzuschleifen, damit sie satt aufliegt.

An die Unterseite des Rudermaschinenbrettchens (8) werden die beiden Versteifungs-
leisten (9) geleimt. Fiir die zwei Rudermaschinen sind die Befestigungsmuttern unten
mit Metallkleber anzukleben. Nach dem Ausharten dieser Klebestellen ist das Ruder-
maschinenbrett in den Rumpf einzupassen und festzukleben.

@®Dann die Achse (5) in das Rad (4) fadeln und Rad mit Achse an die vorgesehene
Stelle am Rumpf plazieren. Die Achse auf beiden Seiten am Rumpf mit Metallkleber
festkleben, das Rad sollte sich leicht drehen lassen. Vorsicht! Kein Klebstoff
zwischen Rad und Achse bringen.

Nach den Angaben auf dem Plan die drei Schlitze fiir die Steuergestange am Rumpf-
ende einfeilen oder frasen. Fiir diesen Arbeitsgang eignet sich gut eine Kleinbohr-
maschine und ein Scheibenfraser aus dem Werkzeugset. (Siehe Hauptkatalog FS)

@ Mit einem Schleifstift und der Kleinbohrmaschine die Auflage fiir die Anschraub-
mutter (10) innen im Rumpf aufrauhen. Auf der Rumpfoberseite die Klebestelle fiir
die Auflage (11) ebenfalls mit Schleifpapier aufrauhen. Dann die Auflage (11) an-
passen und festkleben, auf winkligen Sitz achten! Klebestelle aushérten lassen. Nach
den Angaben auf dem Plan den Mittelpunkt fiir die Bohrung der Befestigungs-

@ schraube (12) auf Teil (11) anzeichnen und senkrecht ein 4 mm Loch bohren, Die

Anschraubmutter (10) sorgféltig entfetten und mit Schleifpapier an der zu ver-
klebenden Stelle abschleifen. In der Hilfsleiste eine 5,5 mm Bohrung anbringen (siehe
Perspektivskizze auf dem Bauplan), die Anschraubmutter in die Bohrung driicken.
Gentiigend DEVCON-Epoxyd-Kleber auf die Oberseite der Mutter geben und Mutter
mit Hilfsleiste vom Rumpfende her einfilhren. Dann die Mutter mittels der leicht ein-
gefetteten Befestigungsschraube (12) fest an die Rumpfinnenseite anpressen. Hilfs-
leiste entfernen und gegebenenfalls Klebstoff auf Mutter verteilen bzw. weiteren
angeben. Die Klebestelle gut durchtrocknen lassen.

Beide Steuergestange aus den Teilen (B), (C) usw. genau nach den Angaben auf dem
Bauplan anfertigen und von Rumpf-Vorderseite aus einschieben. Von der Offnung
der Seitenflosse aus lassen sich die Gestdange gut zu den entsprechenden Schlitzen hin
dirigieren. Nachdem die Gesténge eingebaut sind, den Seitenflossenholm (13) ein-
passen.

Hinweis fiir das Fixieren des Seitenflossenholmes:

Auf beide AuBenseiten der Flosse einen Strich parallel zur Hinterkante im Abstand
7,56 mm von dieser Kante anzeichnen. Dann mehrere Stecknadeln von beiden Seiten
@als Anschlag durchstecken. In den Holm die beiden Schlitze fiir die Réhrchen (14)
einfeilen. Die Rohrchen (14) mit einer Flachzange vorsichtig so breitdriicken, daR
die Lagerdrdhte (15) stramm hineinpassen. Beide Rohrchen in den Seitenflossenholm
einkleben, dabei die Lage der Rohrchen nach Plan beachten! Nach dem Ausharten
des Klebstoffes wird in das untere Rohrchen der eine Lagerdraht unter Klebstoff-
angabe eingesteckt und der Seitenflossenholm mit der Seitenflosse verklebt. Den Ab-
stand des Seitenflossenholmes (13) von Hinterkante Seitenflosse mit ca. 6 mm be-
achten. (Siehe Schnitt F - F, Schnellbauplan). Die Leimstellen werden mit Feder-
klammern unter Beilage von geraden Leisten, rechts und links, auen an der Flosse

10

Abb. 8 Fiir das Einleimen der Halterungen werden die Fliigelhdlften und der Rumpf unterstiitzt.

Wenn die Halterungen (40), (41) nicht an allen Stellen bis zur Fliigel-Ober- bzw.
Unterkante reichen, dann wird der Rest mit Balsaholz ausgefiittert. Nun sind die
Fliigelhalften fertig zum endagiiltigen Verschleifen, das nach den Schnitten auf dem
Plan sorgfiltig vorgenommen wird.

Das Hohenleitwerk
besteht aus den Positionen (44) - (51).

Die beiden Nasenleisten (44) und Randbogen (45) sowie die Endleiste (46) sind an
die Hohenflosse (47) anzupassen und mit ihr zu verleimen. Bis zum Durchtrocknen
der Klebestellen die Teile mit Stecknadeln festheften. Nach dem Aushidrten der
Klebestellen alles genau nach Plan verschleifen.

Abb. 9 Die Hohenflosse und die beiden Hohenruder beim Zusammenbau.
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stecken. In die Aluminiumhiilsen (2) des Rumpfes die vier Stahlstifte (42) mit dem
kiirzeren Ende einstecken, die beiden Tragfliigelhdlften rechts und links aufschieben,
wie es die Skizze auf dem Plan und Abb. 7 zeigt.

Der Fliigel wird so auf beiden Seiten unterstiitzt, daR er rechts und links 6° V-Form

Abb, 7 Das Einkleben der Halterungen in die Fliigelhdlften.

aufweist. Entsprechend dem S&geschnitt ist fiir die Halterungen evtl. Nacharbeit
erforderlich. Ist alles eingepa8t, werden die Fliigelhidlften entfernt, an die Halte-
rungen Klebstoff angegeben und die Fliigelhédlften wieder aufgeschoben, unterstiitzt,
g_er;‘au ausgerichtet und bis zum Ausharten des Klebstoffes gegen Verrutschen ge-
sichert.

Achtung, sehr wichtig! Die Fliigelhdlften miissen zueinander gleichen Einstellwinkel
haben und die Fliigelwurzeln genau an die Wurzelrippen des Rumpfes passen (mit
aufgelegter Leiste kontrollieren). Gegebenenfalls ist entsprechend zu vermitteln. Bei
ungleichem Einstellwinkel erfolgt unweigerlich Kurvenflug.

Die mit Aussparungen bzw. Bohrungen versehenen Wurzelrippen (43) an die Trag-
fliigelhalften fest und sorgfaltig ankleben,

Zur Erhohung der Flugeigenschaften ist es empfehlenswert, die Fliigelhdlften mit
einer Schrankung zu versehen. Die Fliigelenden dazu so abtrennen, wie in der im ver-
kleinerten MaBstab gezeichneten Fliigeldraufsicht dargestellt. Die abgetrennten Teile
sind an der Trennstelle schrag zu schleifen und mit UHU-coll wieder festzukleben.
Die anzuklebende Ecke ist am Ende mit ca. 4 mm Balsaholz zu unterlegen.
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gut zusammengepreft.

Achtung! Besonders bei diesem Arbeitsgang darauf achten, daR die Flosse nicht zum
Rumpf verdreht oder schief gestellt wird. Deshalb bitte von vorn und oben anvisie-
ren. Nach dem Durchtrocknen der Klebestellen in die Flosse oben einen Schlitz fiir

@den Lagerdraht (15) einfriasen. Das Seitenruder (16) wird zusammengebaut. Dazu die

beiden Messingrohrchen (17) aufrauhen (mit einer Feile oder Schmirgelpapier) ent-
fetten und entsprechend Plan in die Schlitze oben und unten vom Seitenruder mit
DEVCON-Epoxyd-Kleber einleimen.

/6

Abb. 4 Das Seitenruder mit Einzelteilen

Achtung! Es darf kein Kleber in die Innenbohrungen der Rohrchen gelangen. Danach
sofort die Versteifungen (18) - (23) einkleben. Bei dem Einkleben der Versteifungen
darauf achten, daB sich das Ruder nicht verzieht. Zum Aushérten der Klebestellen ge-
niigend Zeit einlegen und danach das Seitenruder entsprechend den Schnittdarstel-
lungen auf dem Bauplan verschleifen. Dabei das Seitenruder zwischendurch provi-
sorisch auf den unteren Lagerdraht stecken und dann den oberen Lagerdraht (15)
einstecken um die Freigingigkeit des Ruders nach beiden Seiten zu iiberpriifen. Der
Spalt zwischen Ruder und iiberstehenden Seitenflossenteilen sollte so gering wie
moglich sein. Durch die Klemmwirkung der Spange im Rohrchen (14) wird der Draht
festgehalten. Eventuell die Spange fiir festen Sitz nochmals nachbiegen. Der Schlitz
im Oberteil der Seitenruderflosse wird spater mit einem Streifen Klebeband ver-
schlossen.

Das Seitenruder mufl sich jetzt frei drehen lassen. Gegebenenfalls nochmals ab-
nehmen und nachschleifen.

@in den Kabinenhaubenrahmen (24) wird der VerschluBstopfen (25) geklebt. Dann
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eine Bohrung von 5,1 mm Q fiir den Diibel der Kopfstiitze (26) in Teil (24) bohren
und die Kopfstiitze aufleimen. Danach den Rahmen mit hellgrauem UNIVERSAL-
Lack streichen. Nach dem Trocknen der Farbe die ausgeschnittene Instrumenten-
imitation (27) ankleben. Nun den Kabinenhaubenrahmen auf die vorbereitete Balsa-
holzunterlage mit Gummiringen festspannen. Die Bohrungen fiir die Befestigungs-
punkte der Pilotenpuppe auf die Unterlage iibertragen, Rahmen wieder abnehmen
und diese Stellen in der Unterl ausnehmen, damit der Rahmen dann mit mon-
tierter, gesicherter Pilotenpuppe (28%) (liegt nicht im Baukasten) fest aufsitzt.

Die mit UbermaR ausgeschnittene Kabinenhaube (29) auf den (mit Pilotenpuppe
versehenen) Kabinenhaubenrahmen setzen und die PaRgenauigkeit der Haube kon-
trollieren. Wenn alles zur Zufriedenheit stimmt, am Rand des Rahmens Klebstoff an-
geben und die Haube aufsetzen, ringsum das Uberstehende der Haube mit Steck-
nadeln am Balsaholz festheften. Ist diese Verleimung ausgehartet, die Kabine vom
Balsaholz entfernen. Den iiberstehenden Rand der Kabinenhaube (29) langs am
Rahmen biindig abtrennen, verschleifen.

Abb. 5 Das Verkleben der Kabinenhaube (29) mit dem Rahmen {24). Hier ist die Pilotenpuppe
nicht eingebaut.

Ebenfalls die vier Stiitzen am vorderen und hinteren Teil des Rahmens abtrennen und
sauber bis zur jeweiligen Wand abschleifen. Im Rumpf fiir den Diibel von (26) eine
halbrunde Aussparung einfeilen, wie in der Perspektivskizze auf dem Plan dargestellt.
@ Zum einwandfreien Sitz die Kabine auf den Rumpf anpassen. Jetzt zuerst die Stift-
filhrung (30) im Rumpf einpassen, siehe Schnitt K - K und Perspektivskizze auf dem
Bauplan. Die Klebestelle im Rumpf aufrauhen! Den Verriegelungsstift (31) aus dem
beigefiigten Stahldraht nach den Malen auf dem Plan biegen. Der Stift ist leicht abzu-
knicken, damit er sich etwas schwergangig in Teil (30) verschieben laRt.

Im Rumpf, nach Ansicht D, auf dem Bauplan, zwei Schlitze fiir den Verriegelungs-
stift einfrasen oder einfeilen. Den etwas eingefetteten Stift (31) in die Fiihrung (30)
stecken und die Fiilhrung mit DEVCON-Epoxyd-Kleber einkleben. Die Fiihrung mit
einer Klemmzwinge (liegt nicht im Baukasten) anpressen. Vorsicht! Der Verriege-
lungsstift darf nicht festgeklebt werden.
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Ist die Klebestelle ausgehartet, die Zwinge entfernen. Wird der Verriegelungsstift
zuriickgeschoben, darf das vordere Teil des Stiftes nicht iiber die Rumpfkontur
stehen. Nach vorn geschoben, soll er ca. 3 - 4 mm (iberstehen. Gegebenenfalls den
Langsschlitz nacharbeiten.

Die Kabine auf den Rumpf setzen und mit Tesafilm (nicht im Baukasten enthalten)
festlegen. Dann den Verriegelungsstift (31) nach vorn schieben bis sich ein Abdruck
auf dem Schragteil des Kabinenhaubenrahmens abzeichnet, Kabinenhaube vom
Rumpf abnehmen. An der gekennzeichneten Stelle ein Loch von 1 mm Durchmesser
in den Rahmen bohren. Wenn mdéglich nicht durchbohren.

Achtung! Die Bohrungsrichtung muR entsprechend schrag der Bewegungsrichtung des
Stiftes (31) sein.

Den Hochstarthaken (6) mit Abweiser (32) nach Bauplan anbringen. Die Kanten vom
Hochstarthaken runden.

In die Haltezapfen (33) die Ringschraubnadeln (34) eindrehen und entsprechend
Schnitt C - C die Haltezapfen einschlieRBlich Ringschraubnadeln mit einem Gummi-
ring (35) im Rumpf einhdngen. Uber den Einbau der Fernsteuerung im Rumpf ist in
dem gesonderten Abschnitt nachzulesen.

Der Fliigel
hat die Teile (36) - (43) und besteht aus einer rechten und einer linken Halfte.

An beide Fliigelhalften (36), (37) die Nasenleisten (38) und Randbogen (39) kleben.

Abb. 6 Die beiden Fligelhilften mit Nasenleisten, Wurzelrippen, Randbogen usw,
Nach geniigender Trockenzeit der Klebestellen die Nasenleisten und Randbogen nach

Plan verschleifen. Die Halterungen (40), (41) entsprechend dem Sageschnitt im Fliigel
abschragen. Dann in die beiden Tragfliigelhédlften provisorisch die Halterungen
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