MT-Bauplan 681

RC-Huozeuomodell
Junkers Ju 290 U 1

1. Teil: Tragwerk und Rumpfaufbau

Eine Konstruktion
von Klaus Nietzer

Der dieser und der ndchsten Ausgabe von
EMT beiliegende erste Teil (Blatt 1 und 2)
des Bauplans fiir das vorliegende RC-Flug-
zeugmodell der Junkers Ju 290 ist um ca.
/3 verkleinert dargestellt. Nach dieser
Vorlage gebaut hat die kleinere Version
eine Spannweite von rund 2000 mm, die
ebenfalls mit einer Mehrkanal-Anlage fern-
zusteuern ist. Je nach Einbauten, Ausrii-
stungen, usw. wird das verkleinerte Mo-
dell mit vier Motoren von je 1,5 bis 2,5
ccm ausgeriistet.

Die MaBe in Bauplan, Stiickliste und Bau-
anleitung gelten fiir die groBe Version mit
2950 mm Spannweite; sie sind beim Bau
des kleineren Modells um ebenfalls !/s zu
verringern (nach oben abrunden).

Der MT-Supergrofbauplan (4 Blatt DIN
A 0) wird ab etwa Mitte Mdrz {iber den
Fachhandel oder direkt durch den Verlag
zu beziehen sein, Best-Nr. MT 681-G;
Preis DM 27,50,

Zum Original

In den Jahren 1935/36 wurde vom da-
maligen Reichsluftfahrtministerium ein
viermotoriger Bomber gefordert, der
sich durch groBe Zuladung und groBe
Reichweite auszeichnen sollte. An der
Ausschreibung beteiligten sich meh-
rere Firmen; den Zuschlag erhielt die
von Ing. Zindel entwickelte Muster-
maschine Ju 290. Die erste Serie die-
ser Flugzeuge diente als Ersatz fiir die
FW 200 C und wurde als Transport-
flugzeuge und Fernaufkldrer verwen-

det. Die Ju 290 war eine der gréfiten
Transportmaschine ihrer Zeit, denn sie
war immerhin in der Lage, 50 voll
ausgeriistete Soldaten zu transportie-
ren. Eine groBe Ladetiir unter dem
Rumpfheck ermoglichte das Einfahren
von Lastwagen und sonstigem Gerit.
Als Antrieb dienten 4 BMW 801 D mit
4 x 1700 PS. Dieses Flugzeug sollte,
falls es mit der Sowjetunion Schwie-
rigkeiten geben wiirde, Betriebe und
Einrichtungen hinter dem Ural zersto-
ren; daher auch die landldaufige Be-
zeichnung 'Ural-Bomber'. — Nach au-
thentischen Berichten hatte dieses Mu-
ster aduBerst angenehme Flugeigen-
schaften. Durch die eintretende Roh-
stoffknappheit in den Jahren 1941/42
konnte keine grofe Serie aufgelegt
werden, so daB es bei nur einigen
Stiickzahlen der Ju 290 blieb.

Zum Modell

Das von Klaus Nietzer konstruierte
RC-Flugzeugmodell Heinkel He 177 A5
(MT-Bauplan 627; Preis DM 24,-) war
noch im Bau, als bei ihm schon die
Pléne fiir ein scale-Modell der Jun-
kers Ju 290 entstanden. Aus dem vor-
angegangenen Flugzeugmodell der He
177 A5 konnten viele Erkenntnisse bei
der Planung der Ju 290 verwendet

Im Bild oben FMT-Konstrukieur Klaus
Nietzer mit seinem neuesten scale-Modell,
der vorbildgetreuen Junkers Ju 290 V 1. -
Die Abbildungen unten zeigen das Modell
wihrend der eriolgreichen Erprobung.

werden. Das wichtigste war, dem ein-
deutigen =~ Verwendungszweck  als
Schauflugmodell gerecht zu werden.
— Das Modell ist in konven-
tioneller Balsa-Sperrholz-Bauweise auf-
gebaut; die Bespannung ist doppelt
ausgefiihrt. Das Tragwerk ist in Mit-
tel- und AuBenfliigel zerlegbar, und
das Hohenleitwerk kann abgenommen
werden, Eine Anlenkung des Seitenru-
ders vom Rumpf aus ist nach anfdng-
lichen Versuchen gescheitert, so daB
im Mittelteil des V-iérmigen Hohen-

Technische Daten des Modells
Spannweite 2,950 mm

Gewicht 9,000 g komplett
mit RC-Anlage
Motoren 4 x 3,5 ccm
GLO Star Webra
Gesamtfldche 139 dm?
Fldchenbelastung 65 g/dm?®
Anlage Graupner

Varioprop 12 K.

Akku im Modell 4,5 Volit
1.00 m A.
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leitwerks ein Servo sitzt, das die Sei-
tenruderscheiben betdtigt. — Um die zu
erwartenden LandestéBe aufzufangen,
muB das Modell unbedingt ein gut fe-
derndes Fahrwerk bekommen (siehe
Abbildungen). Als Motore haben vier
Webra 3,5 ccm Glo-Star hervorragen-
de und durchaus geniigende Dienste
erwiesen; auch von einer Graspiste
kann damit gestartet werden.

Bauanleitung

Fliigelmittelstiick. — Die aus Sperrholz
ausgeschnittenen Teile werden auf die
unteren Holme und die Endleiste auf-
gesetzt. Hierbei ist besonders auf
Winkligkeit der Anschluirippe zu
achten. Einsetzen der beiden oberen
Holme - und dann gut antrocknen
lassen. Die Rippen F4 und F7 sind ein-
zusetzen, wobei die aufgezeichneten
MaBe einzuhalten sind, da sonst das
Einpassen der Motortrager und der
iibrigen Formteile Schwierigkeiten be-
reitet. In diesem Baustadium ist die
Um am
Tragwerk weiterarbeiten zu koénnen,
ist eine Hilfshelling herzustellen, da
die an Teil F4 nach unten herausra-
genden Fahrwerkbefestigungen ein
normales Auflegen behindern.

Nasenleiste einzuschieben.

Einsetzen der Versteifungen F21 und
F12. Fligel insgesamt iiberschleifen.
Endleistenoberseite und Fliigelnasen-
oberseite beplanken; letzteres mubB
stiickweise erfolgen. Einpassen der
Formteile F16, der Motorgondeln so-
wie der Fahrwerktrdger F24. Aus diin-
nem Blech wird ein Tank geformt und
eingepaBt. Messingrohre F15 einzet-
zen und dabei auf Parallelitdt achten.
Befestigungsbrett F33 einleimen. Auf
dieses werden 2 Servos montiert: an

einem sind die Bowdenziige zu den

4 Motoren zu befestigen, am anderen
Servo lduft ein in einer Kunstsoffhiille
gelagerter, 2 mm starker Federstahl
zum Mitnehmerhebel, an dessen an-
derem Ende werden in einem Zwi-
schenstiick 2 einstellbare Gabelhebel
angeldtet. — In diesem Baustadium
kann nun die Unterseite der Fliigel-
nase beplankt werden. Einsetzen zwei-
er Buchendiibel zur Fliigelbefestigung.
Der Mittelfliigel verbleibt wvorldufig
halbfertig, und wir wenden uns dem
AuBenfligel zu.

AuBenfliigel. — Die bendétigten Fliigel-
rippen werden im Blockverfahren her-
gestellt, wobei F8 und F50 als Scha-
blonen dienen. Dem Block werden die
Teile 39 und 40 entnommen; sie die-
nen als Muster zur Herstellung von
Sperrholzrippen. Die paarweise iiber-
schliffenen Rippen werden auf die un-
teren Beplankungsteile und Holme
aufgesetzt, die oberen Holme und Na-
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roll-out nach ihren ersten Flugversuchen.

Halbschematische Darstellung des Fliigelaufbaus. Ganz oben die Junkers Ju 290 beim

senleiste sind einzufiigen und gut zu
verleimen. Teil F8 ist um 7° schridg
einzuleimen. Zur Gewichtersparnis ist
die Beplankung an den AuBenfliigeln
nur 1,5 mm stark. — Fliigeloberseite
beplanken, Befestigungsbrett des Win-
kelhebels einkleben und die Steck-
verbindungen F54 einpassen. Diese
Stifte verlaufen geradlinig, so daB die
Bohrungen in den Rippen F39/40 ent-
sprechend der V-Form schrdg nach
unten verlaufen. Durch Aufkleben des
oberen Beplankungsteils im Bereich
der Querruder kann das Scharnierband
mit an den Hilfsholm geklebt werden.
Das Querruder wird aus den iibrigge-
bliebenen Rippenenden und dem Ru-
derholm F64 derart zusammengefiigt,
daB durch Aufkleben des oberen Be-
plankungsteils das Ruder an das iiber-
stehende Perlonband leichtgdngig fest-
geklebt wird. — Es wadre ratsam, den
halbfertigen Fliigel an das Mittelstiick
anzustecken; dabei ist ein genaues

Anpassen notig und wichtig. Nach-
dem die beiden Steckverbindungen
nicht in der Lage sind, diese grofe
Flachenbelastung aufzunehmen, ist der
Beschlag F38 auf zwei Sperrholzteilen
vormontiert und genau passend an die
Hauptholme anzukleben. Bis zum voll-
standigen Austrocknen ist mit dem Ar-
retierstift der Fliigel durch Unterlegen
einer Stiitze in der geforderten Lage
zu fixieren. In montiertem “Zustand
empfiehlt es sich, das erforderliche
Querrudergestange in Mittelteil und
Auflenfliigel zu ergdnzen und auf sei-
ne Funktionstiichtigkeit zu {iiberpri-
fen. Es ist auf jeden Fall darauf zu
achten, daB an samtlichen Gestdngen
keine Eigenschwingungen auftreten
konnen, Die AuBenfliigel sind noch-
mals auf ein Baubrett aufzuheften und
die Versteifungsteile F61, die dem Flii-
gel die endgiiltige Steifheit verleihen,
einzuleimen. Randbogen und Auflei-
mer anschlieBend ergdnzen.
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Detailskizzen zur Anfertigung des
Tanks (vergl. hierzu Bauplan und
gesonderte Hinweise in der nidch-
sten Ausgabe).
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Die Abbildungen ganz oben zeigen das
sehr sorgfdltig aufgebaute Rohgeriist des
Rumpfies (eine ausfiihrliche Darstellung des
Rumpfaufbaus erfolgt in der ndchsten Aus-
gabe; Teil 2). — Im Bild oben ein Blick ins
Rumpfinnere; unten Klaus Nietzer mit dem
Rohbau des Modells.

Wir wenden uns wieder dem Mittel-
stiick zu, wobei ebenfalls die noch
fehlenden Verstarkungsteile aus Sperr-
holz einzufiigen sind. Formteil F19 im
Bereich der Motore anbringen und die
Motorgondeln mit 2-3 mm Balsa fer-
tigstellen und beplanken, Die Form-
stiicke F25 sind grob vorzuarbeiten
und anzukleben. Fehlende Aufleimer
und Beplankungsstiicke ergédnzen.
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Stiickliste zum RC-Flugzeugmodell Junkers Ju 290

Nr. Benennung Werkstoff Abmessungen Stiick
Tragiliigel
F1—8 Rippe Sperrholz 3—4 mm Gr. n. Z, 22
B9 Ober-/Untergurt

Mittelfl. Kiefer 10 x 5 mm L. n. Z, 4
F10 Nasenleiste Kiefer 10/ x 10 L. n. Z. 1
F11 Beplankung Balsa 2 mm Gr. n. Z. n. Bed.
F12 Versteifung

(Steg) Balsa 6 mm Gr. n. Z, 20
F13 Versteifung Sperrholz 1 mm Gr. n. Z. 14
F14 Versteifung Sperrholz 4 mm Gr. n. Z. 2
F15 Rohr Messing 5 ¢ mm 4
Fi16 Spant Motorgondel Sperrholz 3—4 mm Gr. n. Z. 12
Fi7 Motortriger Buche 10 mm Gr. n. Z. 4
F18 Formteil Balsa 10 mm Gr. n. Z, 4
F19 Verstdarkung Balsa Gr. n. Bed. zuformen 8
F20 Langsgurt Balsa 10 x 5 mm L. n. Z. 8
F21 Hilfsrippe Sperrholz 3—4 mm Gr. n. Z. 8
F22 Formteil Sperrholz 3—4 mm Gr. n. Z. 4 (8)
F23 Formteil Balsa 6 mm Gr. n. Z. 4
F24 Langstrdager

(Fahrwerk) Sperrholz, Ahorn 15 x 10 x 180 mm 2
F25 Formstiick Balsa anpassen n. Bed.
F26 Zwischenstiick Sperrholz 4 mm Gr. n, Z. 2
B27 Tank Fertigerzeugnis 4
F28 Mitnehmer Ms oder Polyamid 0,8 bzw. 5 mm 2
F29 Lager Sperrholz 4 mm 4
F30  Hilfsleiste Balsa 5 x5 mm 16
F31 Beplankung Balsa 2—3 mm Gr. n. Z. n. Bed.
F32 Diibel Buche 8 mm L. n. Z. 2
F33 Befestigung Sperrholz 3 mm Gr. n. Z. 1
F34 Gestidnge Fe-5t 2 ¢ n. Z. einpassen
E35 Hiille Fertigerzeugnis 2 ¢ mm n. Z. einpassen
F36 Achse Fe-St 3 mm ¢ 2
F37 Bowdenzug Fertigerzeugnis n. Bed. 4
F38 Befestigung

(Beschlag) Metall 0,5—0,8 mm 2 (4)
F39/40 Rippe Sperrholz 3—4 mm Gr. n, Z. 4
F41—50 Rippe Balsa hart 2 mm Gr. n. Z. 20
F51 Hauptholm (Ober-

und Untergurt) Kiefer 5x 10 auf 10 x 3 4
F52 Endholm (Ruderholm) Balsa hart 3.x 5 4
F53 Nasenleiste Balsa hart 8 x 8 anpassen 2
F54 Befestigung Fe-St 5mm @ Gr. n, Z. 4
F55 Beplankung Balsa 1,5 mm Gr. n. Z. n. Bed.
F56 Randbogen Balsa Gr. n. Z. zuformen 2
E57 Befestigung

(Verstarkung) Sperrholz 3 mm Gr. n. Z. 2
F58 Hebel (Ruder) Fertigerzeugnis 2
F59 Befestigung Sperrholz 3—4 mm Gr. n. Z. 2
F60 Ruderhorn Sperrholz 3 mm Gr, n. Z, 4
F61 Versteifung Balsa 1,5 mm Gr. n. Z. 24
Fo62 Aufleimer Balsa 1,5 mm Gr. n. Z. n. Bed.
F63 Scharnierband Perlon Gr. n. Bed. n. Bed.
F64 Ruderholm Balsa 3—4 mm L. n. Z. 2
F65 Stift Fe-St 3 mm @ n, Z. cinpassen 2
Rumpf
R1—12 Rumpfspant Sperrholz (Balsa) 3—4 mm Gr. n, Z. 12
R13—I17 Rumpfspant Sperrholz (Balsa) 2—3 mm Gr. n. Z. 5
R18 Rumpfspitze (Formteil) Sperrholz (Balsa) 3—4 mm 1
R19/19a Rumpfspant und Endteil Sperrholz (Balsa) 3—4 mm zuformen 1 (2)
R20 Langsgurt Kiefer 10 x 5 mm 4
R21 Langsgurt Balsa hart 10 x 10 mm 4
R22 Seitenteile Sperrholz (Balsa) 3—4 mm Gr. n. Z. 2
R23 Verstarkung Sperrholz (Balsa) 2—3 mm Gr, n, Z. 2
R24 Bodenteil Sperrholz (Balsa) 3—4 mm Gr. n. Z. 1
R25 H. L. Auflage Sperrholz (Balsa) 2—3 mm Gr. n, Z, 1
R25 Spant, Haubenteil Sperrholz (Balsa) 3—4 mm Gr. n, Z. 7
R27 Léngsgurt Balsa 10 x 5 mm 2
R28 Langsgurt Balsa 20 x 5 mm 2
R29 Beplankung Balsa 2,5—3 mm Gr. n. Z, n. Bed.
R30 Klappe Sperrholz 2—3 mm Gr. n. Z. 2
R31 Versteifung Sperrholz 45 mm Gr. n. Z. 1
R32 Auflage Sperrholz 2 mm Gr. n. Z. 1
R33/34 Spant Sperrholz 2—3 mm Gr. n. Z. 2
R35 Formteil Sperrholz 3—4 mm Gr. n, Z. 1
R36 Sichtfenster Astralon 0,2 mm Gr. n. Mod. 1
R37 Schraube Stahl 3—4mm ¢ L. n, Z 1
R38 Klotz Kiefer 20 x 20 mm L. n, Z. 1
R39 Hebel Ms oder Polyamid GT a, Zis 1
R40 Bowdenzug Fertigerzeugnis L. n. Bed. n. Bed.
R41 Gestidnge St 37 2 mm @ n. Bed.
R42 Adhse Fe-St 3 mm @ n. Bed.
R43 Befestigung-Lager Sperrholz 3—4 mm Gr. n. Z.
R44 Rad Fertigerzeugnis 1
R45 Sporn Federstahl 2 mm ¢ 2
R46 Hebel Polyamid 1
R47 Lagerstiick Ms-Rohr oder Polyamid 5 mm n. Z. 1
R48 Formstiick Balsa n. Z. einpassen 1 (2
R49 Fldchenbefestigung Nylonschraube zupassen 2
R50 Fldchenauflage Sperrholz Gr. n. Z. 2
R51 Klinke Polyamid oder Messing 1 mm Gr, n. Z, 1
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Bauanleitung Rumpf

Die vorgefertigten Spanten sind auf
ein ebenes Baubrett der Mittellinie
entlang genau winklig aufzusetzen.
Die Skizze hier im Text zeigt den
Rumpfbau; hier ist zu erkennen, daB
Teil R17 eine Stiitze hat. Es empfiehlt
sich, samtliche Spanten mit etwas Kalt-
leim leicht anzukleben. Wo nicht an-
ders angegeben, betragt der Abstand
von Spant zu Spant 100 mm. Einsetzen
der Teile R22-24 sowie Einsetzen der
Langsgurte, des Nasenstiicks und der
Hoéhenleitwerksauflage. (Der Rumpf
verbleibt immer noch auf dem Bau-
brett.)) Der gesamte Rumpf wird nach
dem Einfligen der Balsalangsgurte mit
2-3-mm-Balsaholz beplankt, wobei die
Unterseite noch offen bleibt. Der
Rumpf hat nun die nétige Festigkeit
und kann von der Helling abgenom-
men werden. Das abnehmbare Rumpf-
haubenteil wird in dem Rumpfaus-
schnitt hergestellt, der jedoch zuvor
mit einer Plastikfolie ausgekleidet
wurde, um ein Ankleben zu verhin-
dern. Durch die Spanten R2 bis R4
wird ein Papprohr gefithrt, um das
eventuelle Einziehen von Gestdngen
etc. zu erleichtern. Aus den angegebe-
nen Teilen ist das lenkbare Spornrad
zu erstellen, das unbedingt die ange-
gebene Federung haben muB, da bei
meinem Modell ohne diese Ausfiih-

rung nach Landungen zumeist der
Spant R18 beschddigt wurde. Auf das
Befestigungsbrett R24 sind die Servos
aufzuschrauben und an der Rumpfsei-
tenwand entlang zum Spornrad und
zum Hoéhenleitwerk zu verlegen.
Selbstverstdndlich darf der Bowden-
zug nicht freihdngend verlegt werden.
Die Hohenleitwerksanlenkung gabelt
sich am Rumpfende und betatigt 2 He-
bel, die seitlich am Rumpf herausste-
hen und die Hohenruder durch das
kurze Gestdnge betdtigen. In der
Rumpfrohre ist ein Verldangerungska-
bel vom Seitenleitwerksservo bis zur
Empfangsanlage zu verlegen. — Den
halbfertigen Rumpf belassen wir so
und befassen uns mit dem Hohenleit-
werk.

Hohenleitwerk

Das Leitwerk besteht aus zwei Teilen,
die nach Fertigstellung an der Rippe
4 schrdg zu verschleifen sind und
stumpf zusammengeklebt werden. Mit
Teil L1 als Schablone (Musterrippe)
werden die einzelnen Rippen im Block-
verfahren hergestellt und das Leit-
werk auf dem Bauplan zusammenge-
klebt. Die rechte und linke Hohen-
leitwerkshdlfte ist an der AnschluB-
rippe L4 derart schrdg anzuschleifen,
daBl eine V-Form von 7-8“ entsteht.
AnschlieBend werden beide Seiten
stumpf zusammengeleimt und nach

dem Austrocknen im Bereich der Ver-
stairkung mit einem Metallsdgeblatt
geschlitzt, so daB diese eingeschoben
und verklebt werden kénnen. Die bei-
den Seitenleitwerke sind in der iibli-
chen Flachbauweise herzustellen und
an die Seiten stumpf anzukleben.
Jetzt soll das Modell provisorisch zu-
sammengefligt werden. Auf die Ho-
henleitwerksauflage am Rumpf ist L11
aufzusetzen und auf diese das vorge-
fertigte Hohenleitwerk aufzukleben.
Achtung, der Einstellwinkel betrdgt 0°,
Nach dem Austrocknen kann das Leit-
werk abgenommen werden. Das Fla-
chenmittelstiick ist mit 2 Nylonschrau-
ben R49 am Rumpf zu befestigen. Um
ein Durchziehen der Kopfe zu vermei-
den, ist es ratsam, Sperrholzunterla-
gen aufzukleben. Das Rumpfhedk ist
nach Detailskizze auszuformen, wobei
der Heckstand mit einem Zwillings-MG
bestiickt war. Das Hohenruder ist am
AnschluBspant mit einem Diibel ge-
sichert und ebenfalls mit einer Nylon-
schraube auf dem Rumpf befestigt.
Rumpf und Fligel insgesamt iiber-
schleifen, Tragflachenauflage bzw.
Tragflacheniibergang aus 1-mm-Sperr-
holz anfertigen und den iiberstehen-
den Teil der Auflage mit einer Balsa-
eckleiste ausfiillen.

Fortsetzung der Bauanleitung in der nich-
sten Ausgabe (Teil 2).

DIE AUSBAUFAHIGE
8/16 SPITZENANLAGE

kann |hr neues Funkleitsystem werden,
Es ist die erate ausbaufihige, voll-
simultane 8/16 Digital Proportionalanlage
fur 8 Servos in modernster integrierter
Technik zu auBerst scharf kalkulierten

Preisen:

(Sender, Empfanger
+ Quarze)
Informieren Sie sich iber diese Anlage,
sowie den lieferbaren Servos, Akkus und
den preiswerten Servo und Schalterbau-

satzen.

Anlage 4/85
4/8M
8/18 KS

DM 479,—
DM 538,—
DM 688, —

Verlangen Sie unseren Katalog

micro-control 8/16, welcher lhnen

gegen Voreinsendung von DM 1,80

umgehend zugesandt wird.
Kurzdaten:

Sender: - :
B T TS
griert mpulsteil, Batterie -

= kufdcher v uBen zugénglich, Stackquu[z
¥en o

= Schmammet in micro-Ausfihrung,
Mam en-zu-wechseln. Integrier-
r Impulsverstéirker und Dekoder ergeben mit ho-

her Sendeleistung extreme Reichweiten und groB-
te=Storsicherheit.

-

At
."
cantrsl

neumann - radio - electronic

Ingenieurbiiro fiir Elektronik
684 Lampertheim-Hiittenfeld, Postfach 1 @ 06256 /2 40
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MT-Bauplan 681

RG-Fluozezomodell
Junkers- Ju 230 \l 1

Teil 2 — Fahrwerk,
Endmontage, Finish und
Einfliegen

Eine Konstruktion
von Klaus Nietzer

Best.-Nr. MT 681-G; DM 27,50

Wir erwahnten bereits im ersten Teil
der Bauhinweise zur Junkers Ju 290
(Folge 229/Februar-Ausgabe), daB ein
Modell dieser GréBe ein besonders
gut federndes Fahrwerk haben muB.
Hierzu bieten sich in unserem Fall
zwel Moglichkeiten an.

Fahrwerk I. — Wesentlicher Bestand-
teil dieses Fahrwerks ist eine Kolben-
federung, die allerdings nicht ganz
so einfach herzustellen ist. Wer keine
Moglichkeit hat, sich die Drehteile
anfertigen zu lassen, der wende sich
an die Firma Dieter Hartzsch,
5205 St. Augustin, Gutenbergstr. 17;
dort kénnen solche Drehteile bezogen
werden. Aus 1 mm starkem Stahlblech
sind dann 4 Winkel zu biegen. Die
rechten und die linken Teile einer
Einheit werden zZusammenge-
spannt und mit den in der Detail-
skizze angegebenen Bohrungen verse-
hen. Der Fahrwerkstrdager (Teil 1) ist
in relativ mithsamer Arbeit mit einer
Metall-Laubsdge aus 3 mm starkem
Duralblech auszuschneiden; dann sind
auch hier die entsprechenden Bohrun-
gen anzubringen. Dieser Trager ist
mitten auf der Achse mit 2 Muttern
zu befestigen. Zwischen die Bleche
werden die 4 Distanzhiilsen montiert.
Rechts und links an der Unterseite
des Trdgers ist je ein Hebel in der
Buchse gelagert. Als Druckfederfiih-
rung ist das Teil 7, das zuvor hart
zusammengelGtet wurde, in die andere
Bohrung des Hebels einzusetzen. Als
Anschlag dient das aufgeschraubte
Teil 8, das entweder aus Alu oder
auch aus Kunststoff hergestellt wer-
den kann. Nach dem Einsetzen einer
Druckfeder wverhindert ein Stift das
Herausschnappen der Filihrung. Die
beiden Doppelrader werden mit In-
nensechskantschrauben DIN 912 an
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die Befestigung angeschraubt. Der Kol-
ben wird auf die Achse aufgeprefit und
die Hiilse in das Rohr eingeschoben.
Die Kolbenstange wird durchgefiihrt
und der Gabelkopf an der Vorderseite
mit einem Stift befestigt. Einsetzen der
Druckfeder: durch Einschieben des Be-
festigungsbolzens wird die Feder am
Herausspringen gehindert und zu-
gleich der Zylinder im Fahrwerkstra-
ger gehalten.

Fahrwerk II. — Diese Fahrwerkart
kann mit Fahrwerk I kombiniert wer-
den; statt einer Druckschraube hat
es jedoch als Federung eine Zugfe-
der., Diese Art der Federung ist noch
etwas elastischer und kann bei even-
tuellem Ausdehnen der Feder leich-
ter ausgewechselt werden,

Auch hier sind zundchst 4 Blechwin-
kel zu biegen, die dann die in der
Zeichnung angegebenen Bohrungen
erhalten. Eine der Distanzrollen gibt
den Anschlag fiir das Fahrwerk nach
vorn. Die Zugfeder wird oben einge-
hingt und in einem Bolzen, der von
Fahrwerktrager zu Fahrwerktrager
reicht, gehalten. Die Zugkraft der Fe-
der ist nach Versuch festzulegen. Als
etwaiger Richtwert sind 15 kp anzu-
nehmen. Sollten bei der Beschaffung
dieser Feder Schwierigkeiten auftre-
ten, kann das bendétigte Material am
schnellsten in einer Kfz.-Werkstatt
oder in einer Reparaturwerkstdtte fiir
landwirtschaftliche Maschinen be-
schafft werden. Die Lagerung der bei-
den Réder erfolgt in Teil 6, wobei
eine Schraube (Inbus DIN 912) als
Achse dient.

Beschlag zur Verbindung der Trag-
iliigel

Ein Rohr mit Innendurchmesser von
3,5 mm ist im Hartlétverfahren an
den vorbereiteten Blechstreifen anzu-
loten. Aller Wahrscheinlichkeit nach
ist die Bohrung unrund geworden d. h.,
daB man mit einer passenden Reib-
ahle nachfeilen mufi. In mithsamer Ar-
beit ist mit einer Metall-Laubsdge der

Im Kopibild
FMT-Konstrukteur
Klaus Nietzer mit
dieser gewaltigen
Junkers Ju 290.

Rechts und
dariiber die
beiden Fahrwerk-
versionen, mit
deren Beschrei-
bung dieser
zweite und letzte
Teil der Bau-
anleitung beginnt.

Blechstreifen so zu trennen, daB ein
scharnierdahnliches Gebilde entsteht.
Mit dem Durchstecken des Stiftes
wird es wieder eine Einheit. In die-
ser Art ist es in den Fliigel einzu-
passen und mit 8 Schrauben M3 an
die dafiir vorgesehene Sperrholzbe-
festigung anzuschrauben. Der Stift
wird so eingeschoben, daB er. durch
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Modelle im Flug zu fotografieren, ist nicht
immer einfach. Hier ist es hervorragend
gelungen, und das Bild zeigt besser als
ein 'Stand’-Foto die Vorbildgetreue dieses
Modells.

selbstverstdndlich sind am fertigen
Modell sdamtliche Ruder auf ihre Fol-
gerichtigkeit nochmals zu iiberpriifen.
Zwischen Kraftstofftank und Motor ist
nattirlich ein Filter einzubauen. Samt-
liche Motore miissen fest angezogen
sein, und keine Diisennadel darf sich
selbsttdtig drehen. Falls Sie sich fiir
die eingangs, d. h. in der ersten Folge
erwdhnten Motore entschieden haben,
widre es ratsam, vielleicht 10 Minu-
ten lang alle 4 Motore mit fetter Ver-
gasereinstellung im Stand laufen zu
lassen.

Beim Anlassen ist ein wesentlicher
Punkt zu beachten: es sollten zuerst
die beiden innen liegenden und dann
die beiden duBleren Motore angewor-
fen werden. Die Webra-Motore Glo-
Star 3,5 ccm springen sehr schnell
und zuverldssig an. Mir ist es gelun-
gen, auf einem Schauflug in Aalen
innerhalb von 30 Sekunden alle 4
Motore von Hand anzuwerfen; aber
nicht immer geht es so glatt. Wenn
die inneren zuerst anlaufen, bleiben
sie auch zuerst stehen. Das hat den
Vorteil, daf das Modell weiterhin gut
steuerbar ist. Auf jeden Fall kann
das Modell bei Ausfall eines Motors
— gleich, auf welcher Seite — noch

Oben rechts die Stiickliste zum Leitwerk
und zu den Fahrwerken I und II (vergl.
hierzu Detailzeichnungen auf der Vorseite).

Unten ein Lingsquerschnitt durch den
Rumpf als Ergidnzung zum Bauplan.

Nr. Benennung Werkstoff Abmessungen Stiick

Leitwerk

R52 Bowdenzug Fertigerzeugnis

L1 Musterrippe Sperrholz 2—3 mm Gr. n. Z. 4

L2 Rippe Balsa 2 mm Gr. n. Z. 14

I3 Rippe Balsa 4 mm Gr. n. Z. 2

L4 Rippe Balsa 10 mm Gr. n. Z. 2

L5 Hauptholm (Ober- und 3—6 mm 2 (4)
Untergurt) Balsa 6 x 28 mm bzw. 4 x 30 mm 4

L6 Ruderholm Balsa 6 x 6 mm 2

L7 Nasenleiste 1,5 mm Gr, n, Z. 2

L8 Beplankung 2—3 mm Gr. n. Z. 1

L9—10 Formteil Sperrholz 1 mm Gr, n. Z, 1

L11 Auflage Sperrholz Gr. n, Z. anpassen 1

L12 Formklotz Balsa 2 mm Gr. n. Z, 2

L13 Verstarkung Sperrholz 8 mm 1

L14 Diibel Buche Gr. n. Z. anpassen 2

L15 Zwischenstiick Balsa Gr. n. Z. anpassen 10

L16 Formteil Balsa 4 mm Gr. n, Z, 1

L17 Befestigung Sperrholz 8 x 15 mm (8 x 10) zuf, 6

L.18 Leiste Balsa 4 x 8 mm n. Bed.

L19 Stege (Rippen) Balsa 3 mm 4

L21 Ruderhorn Sperrholz n, Bed.

L22 Hiille Fertigerzeugnis 0,02—0,03 mm n, Bed,

L23 Scharnierband Perlon n. Bed.

L23a  Ruderschlitzabdeckung Ballongummi 1,5 mm zuformen n. Bed.

L24 Aufleimer Balsa 1,5 mm zuformen n. Bed.

Fahrwerk I

1 Fahrwerk-Bein Alu 3 mm Gr. n. Z, 2

2 Winkel-Halterung St 37 1 x 80 x 55 mm 4

3 Achse St 37 M8 x 39 2

4 Distanz-Rohr Messing 6 ¢ x 33 mm 8

5 Hebel St 37 1,5 x 20 x 60 mm 4

6 Bolzen St 37 5—6 x 9 mm 2

7 Filihrungsstift mit Feder St 37 2mm @ L. n. Z. 2

8 Anschlag Alu oder Polyamid 10 x 10 x 28 mm 2

gl s Befestigung Schraube 12 mm ¢ x 15 2

10 Scheibe Messing 12 mm @ x 15,1 2

11 Achse Iska-Sch DIN 912 M 4 x 40 4

12 Kolben St a7 12 mm ¢ x 60 x 1,5 2" <

13 Gestange Silberstahl 5mm @ x 75 2

13a Gestdngelager St 37

14 Buchse Messing 12 mm ¢ x 10 2

15 Feder St 37 1,5 mm @ bzw, 10 mm 2

15a Lagerbolzen St 37 M 4

16 Hiilse St 37 oder Messing 0,6 mm ¢ x 85 2

17 Rad Fertigerzeugnis 80 mm ¢ 4

18 Schraube St 37 M 3 x 20 16

19 Mutter St 37 M 8 6

20 Schraube M 3 2

Fahrwerk II

1 Fahrwerkbein Alu 3 x 25 x 156 mm 2

2 Winkel-Halterung St 37 52 x 80 x 1 mm 4

3 Lagerschraube St 37 M8 x 39 2

4 Distanz-Rohr Messing 6 ¢ x 33 6

5 Rad Fertigerzeugnis 80 ¢ 4

6 Lagerschraube St3TM8 12 mm @ x 18 2

7 Zugfeder St Fertigerzeugnis 2

8 Bolzen Fe-St 4 mm ¢ 2

9 Mutter St 37 M 8 2

10 Multer St.37 M 4 4

11 Iska-Schraube DIN 912 12

12 Schraube M3 12

einwandfrei geflogen werden. Fallen

beide Motore auf einer Seite aus,

wird die Lage allerdings schon kri-
tisch. Hier miissen sofort die beiden
anderen abgestellt und das Modell
im Gleitflug gelandet werden,

Laufen alle Motore gleichmaBig (nicht
zu scharf einstellen), kann der Start
beginnen, Das Modell wird zundchst
versuchen, nach links auszubrechen
— was Zweibeiner ja so an sich ha-
ben. Dies ldBt sich aber leicht aus-
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korrigieren, und nach leichtem Zie-
hen am Hohenruderkniippel hebt die
Ju 290 leicht und elegant ab. Die
Ruder sind wunderbar ausgeglichen,
und das Modell laBt sich sehr gut
steuern. — An dieser Stelle mochte
ich erwdhnen, daB die Junkers Ju
290 nach meiner Auffassung die beste
meiner bisherigen Konstruktionen ist.
— Dieses Flugzeugmuster war eine
unserer groBten Transportmaschinen,

und deshalb sollte das Modell auch
ruhig und in groBen Kurven geflogen
werden, Im Normalflug kann das Gas
etwas zurlickgenommen werden. Es
ist ein wunderbares Bild, wenn die
Maschine (so sei sie hier einmal be-
zeichnet) mit singenden Motoren an
den Zuschauern vorbeizieht. Man hat
dann unweigerlich das Gefiihl, daB
sich die Miihe gelohnt hat.

Klaus Nietzer

Flug

modell-technik A

mit RC F.mlmr-ll-mmln
Tttt A et vt siges Etunrn |

d i e Fachzeitschrift, in der kei-
ne der Modellsport-Sparten zu
kurz kommt.

Flugzeug-Typenblatt

Junkers Ju 290

Im Jahre 1940 begann Dipl.-Ing. Zindel mit
der volligen Umkonstruktion der zu leistungs-
schwachen Ju 90. Im neuen Entwurf, der die
Bezeichnung .Ju 90 V-7 erhielt, wurden vier
BMW 801 Doppelsternmotore vorgesehen.
Gleichzeitig wurde der Rumpf von 26,50 m auf
28,20 m verlangert und die Spannweite von
35,00 m auf 42,00 m vergroBert. Diese Ju 90
V-7, die Anfang 1941 eingeflogen werden
konnte, wurde anschliefend in Ju 290 V-1
umbenannt und diente als Prototyp fiir die
A-Reihe der Ju 290. Sie wurde zuerst als Ver-
kehrs-, dann als Transportflugzeug und
schlieBlich fiir den Einsatz iiber See als Ersatz
fur die Fw 200 vorgesehen. Obwohl sich das
Fluggewicht fast verdoppelt hatte, waren die
Flugeigenschaften angenehm, und das Muster
ging als eine der wenigen deutschen Maschi-
nen mit vier Motoren in die Fertigung.

Eine Junkers Ju 390 war eine sechsmotorige
Weiterentwicklung der Ju 290 nach dem Bau-
kastenprinzip. Wir werden iliber dieses Muster
in der ndchsten Ausgabe noch ausflihrlicher
berichten, da der MT-Bauplan 681 durch ge-
ringfiigige Abdnderung bzw. Bauabweichung
den Nachbau auch dieser Ju 390 ermdglicht.
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Im Kasten oben Prinzip- und Funktions-
zeichnung des Fahrwerks Nr. I, dessen we-
sentlicher Bestandteil eine Kolbenfederung
ist. Unten Fahrwerk Nr. II mit Zugfede-
rung. — Die Stiicklisten zu beiden Fahr-
werken befinden sich auf der ndchsten
Seite.

einen kleinen Ausschnitt an der Fli-
gelunterseite zuganglich ist. Um ein
Herausfallen des Bolzens wéhrend des
Fluges zu verhindern, ist der abge-
kropfte Teil so zu drehen, daf er
innerhalb der Beplankung liegt.
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Bespannen

Bei einem Modell dieser GroBe ist
eine doppelte Bespannung zu empfeh-
len. Dabei werden die Felder der Flii-
gel und Leitwerke mit Perlon als Un-
tergrund bespannt und dann iiber die
gesamte Fldche Bespannpapier mit
UHU-coll aufgeklebt. Es ist natiirlich
auch zu iiberlegen und von Fall zu
Fall zu entscheiden, ob nicht Fliigel
und Leitwerke zu beplanken und dann
mit Japanpapier zu bespannen sind.
Der Rumpf wird ebenfalls mit Papier
bespannt. Nach zwei- bis dreimaligem
Spannlackaufstrich kann man mit
Uberzugslack streichen. — Das Ori-
ginal der Junkers Ju 290 war auf
der gesamten Unterseite hellblau lak-
kiert, wahrend Seiten und Oberseite
des Rumpfes dunkel- bis schwarzgriin
gestrichen waren. Um auch in diesem
Punkt so weit wie mdglich an das
scale-Vorbild heranzukommen, sollte
man sich beim Finish an diese Hin-
weise halten. Fenster und Tiiren sind
durch weifie Farbe zu markieren. Vor
dem Aufkleben der Astralonhaube
sind die Innenteile der Kabine hell-
grau zu streichen. AbschlieBend wird
die RC-Anlage eingebaut — der erste
Start kann tiber die Biihne gehen.

Einfliegen

Selbstverstandlich muB der Schwer-
punkt genau an der im Bauplan mar-
kierten Stelle liegen, und ebenso
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