MT 955:

Gottfried

Gottfried Sturz wurde ,,Num-
mer Sieben® getauft, weil unser
Kater schon einen Namen hat-
te. Mit Gottfried kann man
von den ausgetretenen Luft-
straBen des Kunstflugregle-
ments etwas wegkurven und
seiner Phantasie freien Lauf
lassen. Denn Gottfried ist spe-
ziell dazu geziichtet worden,
um der Phantasie des Piloten
folgen zu kénnen. Der Ur-
sprung des Modellkunstfluges
ist sicher beim bemannten
Kunstflug zu suchen und so
finden sich bei Modellen auch
die Elemente des bemannten
Kunstfluges in Figuren und
Konstruktion wieder. Da die

Belastbarkeit des menschlichen |
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Kérpers beim Kunstflug Gren-
zen setzt, miissen diese bei der
Flugzeugauslegung  beriick-
sichtigt werden — und werden
dann im ModellmaBstab iiber-
nommen. So ist das Haupt-

schon unangenehmer, die Au-
gen fallen dabei in die Jetbrille.
Ganz unbeliebt sind Querbe-
schleunigungen, also seitliche
Lasten. Deswegen sieht man
auch keinen bemannten Mes-

Ein modernes Kunstflugmodell
in Holzbauweise

von
Claus Hohmann

merkmal die Betonung der
Normallage. Der Koérper des
Menschen vertrigt nun einmal
in sitzender Position positiv die
grobte Beschleunigung. Nega-
tive Beschleunigungen sind da

serfluglooping. Ganz anders
bei unserem unbemannten
Kleinfluggerdt namens Gott-
fried, hier setzt die Belastbar-
keit der Maschine in allen Ach-
sen die Grenzen. Um diese

Freiriume voll ausschopfen zu
konnen, hat Gottfried die Be-
tonung der Normallage vollig
aufgegeben. Neben dem Fliigel
als klassischen Auftricbserzeu-
ger treten der Rumpf und das
Triebwerk als gleichwertige
Varianten fiir die Erzeugung
des Auftriebes hinzu. Damit
dies auch méoglich wird, ist
Kosmetik angesagt.

Fahrwerk ist nicht, um das Ge-
wichtsbudget zu Gunsten der
Flachenbelastung zu schonen.
Der Fliigel ist zum Stummel-
fliigel geschrumpft, da die Nor-
mallage nicht mehr dominieren
soll. Das Rumpfheck ist ver-
kiirzt und niedrig gehalten, die
Bugsektion verldngert und ho-
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her ausgefiihrt. Dadurch liegt
der Rumpfdruckpunkt iiber
dem Flachendruckpunkt und
im Messerflug tritt keine La-
stigkeitsdinderung mehr ein.
Das Kreuzleitwerk steuert ein
Seitenleitwerk bei, welches in
Messerlage wie ein Hohenleit-
werk symmetrisch zur Rumpf-
achse liegt und keine Rollmo-
mente, zwangsweise mit dem
Giermoment, mehr hervorruft.
Diese spezielle Rumpfkontur
mit dem Kreuzleitwerk verein-
fachen das Durchfliegen der
Messerlage und schaffen so
Luft fiir neue Bewegungsfor-
men. Um ein durchgehendes
Hohenruder und Seitenruder
zu erhalten, ist in das Seiten-
leitwerk ein Durchbruch ein-

gearbeitet worden. Das Ho-
henruder schldgt so links und
rechts synchron aus, auch un-
ter Hochstlast. Da Gottfried
iiber mehr Schub als Gewicht
verfiigt, 1Bt ihn Gravitit kalt
und er kann senkrecht am Pro-
peller hingend bewegt werden.

Diese Art zu fliegen liegt in ei- |

ner Grauzone der Fliegerei und
bietet so viel Spielraum fiir Ex-
perimente. Der geringe Wider-
stand, gepaart mit der niederen
Leistungsbelastung  ergeben
ungewoOhnliche  Beschleuni-
gungswerte. So von Null auf
Hundert in 3,6 Sekunden und
von 300 km/h auf Null in 0,007
Sekunden senkrecht in die
Kartoffeln. Mit vollem Tank
liegt die Flichenbelastung um

Technische Daten

Spannweite 1400 mm
Linge iiber

alles 1334 mm
Gewicht 3470 g
Fligelfliche 40,1 dm?

Flichenbelastung 87 g/dm?
Leistungs-
belastung
Einsatzauslegung
Extrem Kunstflug
Hohenruderausschlag

1,9 kg/PS

Der dieser Ausgabe der
FMT beiliegende Bauplan
fiir das Modell ,,Gottfried
Sturz® ist aus drucktechni-
schen Griinden um etwa !/,
verkleinert. Alle Angaben
in Bauplan, Bauanleitung
und Stiickliste beziehen sich
auf die grofle, nach dem
Originalbauplan  gebaute
Version des Modells. Dieser
Bauplan in OriginalgréBe
(2 Blatt DIN BO) ist unter
der Best.-Nr. MT 955 G
zum Preis von DM 36,— ca.
4 Wochen nach dem Er-
scheinen dieses Heftes im
Modellbaufachhandel oder,
sofern dort nicht vorritig,
direkt beim Verlag erhilt-
lich.

Elevation 14°

Depression 14°
Querruderausschlag

Elevation 112

Depression 11°
Seitenruderausschlag

Links 42°

Rechts 36°
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tal geteilt und auf dem Riicken
liegend gebaut. Seine Kontur
erhilt er von Sperrholzspanten
und im Rumpfoberteil von

Stringern aus Kiefern- und
Balsaleisten. Die Rumpfbehdu-
tung ist aus 3 mm und 2 mal
3 mm Balsabrettchen gearbei-
tet. Die Fasertechnik wird nur
Ortlich eingesetzt und zwar als
Verstarkung an den kritischen
Kerben. Auf den entstehenden
Bauvaufwand wird zu Gunsten
von Festigkeit, Steifigkeit, Ae-
rodynamik und Styling keine
Riicksicht genommen. Beson-
ders am Rumpf ist Handwerk

Fliigel und Leitwerksbau

Fliigel und Hohenleitwerk sol-
len als erste Teile in Bau gehen,
da diese beim Rumpf zum Ni-
vellieren vorliegen sollten. Die
Fligelkerne werden aus Sty-
ropor RG 15 kg/m® nach
Zeichnung geschnitten. Schon

Bauplan

. . die 90 g/dm’ und sinkt mit lee-
Gewichtsbilanz rem Tank auf ganze 80 g/dm’.
Abfluggewicht mit 415 ml Treibstoff 3470 g 100 % | | Der tuberdeckte Geschwindig-
Fluggewicht ohne Treibstoff 3110 g 89,6 % | | keitsbereich beginnt beim Wie-
Triebwerk mit Luftschraube 685g 19,7 % senschleicher un_d endet belm
Motorbock 82g 23% Speedmodell. Die Holzversion
Resonanzrohr mit Kriimmer 215 g 6.2 % von Gottfried ist allcrdmgs
Tank 75 g 2,2% nicht mit ,,Speed* zu bauen, sie
Servos, 4 Stiick 170 g 4.8 % erfordert etwas Geduld und
Empfinger 62 g 1,7 % handwerkliches Arbeiten mit
Akku Schalter 135 g 3.8% dem guten, alten, geliebten
Rumpfrohbau 540 g 15,5% | | Holz.
Fligelrohbau 620g 178 % .
Hohenruder, Seitenruder 65g  19% | | Bauweise 3 | Trumpf.
Anstrich 20 g 6,3 % Der Flugel und das Hohenleit-
GfK-Verstiarkungen 95 g 2.7 % werk sind  Balsa-Styropor-
Servobrettchen 45 g 1,2% Sandwichkonstruktionen, eine
Beschldge 55g  1,6% | | bewdhrte und bekannte Tech-
Steuergestinge 46 g 1,3 % nik. Der Rumpf wird horizon-

Kunsiflug, Kunstflug, Kunstflug: Das war das einzige Kriterium
beim Entwurf des ,,Gottfried Sturz Nr. 7. Alles, was der Akrobatik
hinderlich wire, verschwand bzw. wurde erst gar nicht eingeplant.
Zum iiberfliissigen Ballast ziihlen Fahrwerk, Kabinenhaube und vie-
le andere ,,Originalteile®, die hiibsch aussehen, aber Kraft und Fahrt
kosten.
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In diesem Bauzustand wird das Rumpfunterteil von der Helling
genommen. Der Rumpf, das Hohenleitwerk und der Fliigel sind
exakt zueinander vermessen und nivelliert. Im Bild ist der Rumpf
von unten zu sehen.

Ein Blick auf die Innereien und das Triebwerk. Als Motor eignet
sich jeder 10-cm’-Zweitakter, sofern er die Kleinigkeit von iiber 4
kp Standschub erzeugt bzw. an die 2 PS Wellenleistung abgibt.
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hier ist Genauigkeit gefordert
und insbesondere die geome-
trische Schrinkung links und
rechts gleich  auszufiihren.
Bowdenzugrohre nach Zeich-
nung in die Kerne verlegen und
verkleben. Die Behdutungen
aus 1 mm Balsa nach Zeich-
nung zuschneiden und mit Kle-
befilm an der Oberseite so
heften, dal} fugenlose StoBe
entstehen. Maserung beachten
und an den vorderen Bereichen
schweres und hinten leichtes

' Balsa verwenden. Die so zu-

sammengehefteten Behédutun-
gen mit 60 g Epoxidharz pro
Fliigel unter Druck aufkleben.
Danach Nasen- und Endleisten
in Balsa mit WeiBleim ankle-
ben. Die niichste Arbeitsfolge
ist das Schleifen der Fliigel auf
Endgenauigkeit. Den Finish-
schliff trocken mit 400er Naf-
schleifpapier. Jetzt den Fliigel
an der Wurzel stoBen und ver-
kleben. Nivellieren mit einer
starken Lampe von den Hin-
terkanten aus, damit die beiden
Fliigel nicht gegeneinander
verdreht werden. Mit diesem
einfachen Nivellieren sind
Winkelfehler kleiner 10 Minu-
ten zu erzielen. Der Mittelfli-
gel wird nach Zeichnung mit

i einem Laminatdoppler verse-

hen. Laminat naBl mit Abreil3-
gewebe aufstupfen. Ist das La-
minat gehértet, wird das Ab-
reilgewebe entfernt und zwi-
schen Laminat und Balsabe-
hidutung ist ein stoBfreier
Ubergang hergestellt. Rand-
bdgen nach Zeichnung setzen
und verschleifen. Das Héhen-
leitwerk wird nach demselben
Prinzip gebaut. Fiir den
Rumpfbau wird zunichst die
Hohenflosse bendtigt. Details
wie Maserung, Material, Zu-
schnitt und Gewichtlimits fin-
den sich auf der Zeichnung.

5 Rumpf

Der Rumpfbau beginnt mit
dem Aussdgen der Sperrholz-
spante nach Zeichnung. Es
folgt die Seitenwand rechts aus
3-mm-Balsa. Aufkleben der
Balsadreikantleisten auf die
Seitenwand mit Spantschablo-
nen, Spaltbreite zwischen den
Dreikantleisten gleich Spant-
dicke. Seitenwand links nach

Maserung beachten. Position
der Dreikantleisten von der
rechten Seite abnehmen. Dazu
fertige rechte Seitenwand ne-
ben die linke legen und mit
Blechstreifen als Spantattrap-
pen in die rechte Seitenwand
gesteckt nach links herausste-
hen lassen und mit den Uber-
stinden als Anschlag die Drei-
kantleisten auf der linken Sei-
tenwand setzen. Probeweise
Spante trocken in die Seiten-
wiinde stecken und auf MaB-
haltigkeit priifen. Bauplan aul
das Baubrett, Schutzfolie dar-
tiber und der Rumpf kann auf-
gebaut werden. Schlitze zwi-
schen den Dreikantleisten mit
WeiBleim fillen und Spante
stecken. Rumpf aul dem Riik-
ken tliber dem Plan festnadeln.
Nicht mit Klebstoff sparen.
Speziell die Spant-Seitenwand-
Klebung ist als Rahmenecke
fir die spitere Belastbarkeit
des Rumpfes von Bedeutung.
Néchster Arbeitsschritt ist das
Einsetzen der Hohenflosse.
Der Rumpf bleibt festgenadelt.
Hinterkante senkrecht zur
Rumpfmitte und waagerecht
iiber dem Baubrett. Fliigel in
den Rumpfausschnitt einlegen
und horizonale Flucht mit der
Hohenflosse priifen. Hohen-
flosse festlegen und mit dem
Rumpf verkleben. Ubergiinge
zwischen Rumpf und Hohen-
flosse an der nach oben wei-
senden Unterseite schon jetzt
mit einer Balsadreikantleiste
ausschmiegen. Uber den GIK-
Dopplern Epoxid-Kleber und
bei Holz auf Holz WeiBleim
verwenden. Das Balsabrett fiir
den Rumpfboden hinten auf-
kleben und den Tankraumbo-
den aus zwei 3-mm-Balsabrett-
chen setzen. Dazu die Brett-
chen fiir den Tankraumboden
naf3 vorbiegen, auf dem Rumpf
trocknen lassen und danach
zuschneiden und verkleben.
Formklotz fiir das Seitenflos-
senunterteil wie auf der Zeich-
nung dargestellt schleifen und
mit WeiBleim aufsetzen. Die
Eckaussteifung in den hinteren
Teil des Fliigelausschnittes
nach Zeichnung einbauen.
Rumpfunterseite von Hinter-
kante Fliigel bis Hinterkante
Seitenflosse im noch aufgena-

Zeichnung kleben und dabei | delten Zustand fertigschleifen.

Flug + modelltechnik
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Danach das Rumpfunterteil
von der Helling abnehmen.
Bowdenzugrohre mit Innen-
durchmesser 2 ,,Komma et-
was* fiir Hohen- und Seiten-
ruder in die dafiir in den Span-
ten schon vorgesehenen Boh-
rungen kleben. Spantoberteile
aufkleben und die 5x5 Kie-
fernleisten einziehen. Zwischen
jede Kiefernleiste wird von
Spant zu Spant iiber die ge-
samte Rumpflinge noch ein
Stringer aus 5 x 5 Balsa gesetzt.
3-mm-Balsabrett aus gut form-
barem Holz naBl auf den
Rumpfriicken formen. Das
Brettchen dazu auBen gut mit
Wasser anfeuchten und die
nasse Seite mit einem Heiz-
strahler stark anwirmen, bis
das Holz richtig dampft. Jetzt
148t sich das Brettchen nall und
heiB auf den Rumpfriicken for-
men, wo es trocknen kann,
wahrend es von Gummiringen
gehalten wird. Diese Art hat
den bergsteigerischen Schwie-
rigkeitsgrad fiinf. Das Werk
kann nicht segensreich werden,
auch wenn man dabei noch so
leise flucht. Das getrocknete
Brettchen abnehmen, anpas-
sen, entlang der StoBBkante und
mit Hilfe von Gummiringen
aufkleben. Nach dem Trock-
nen Rumpfiiicken fertigschlei-
fen. Seitenflossenoberteil aus
einem leichten Balsabrett her-
ausarbeiten, schleifen, einpas-
sen und verkleben. Seitlichen
Fortsatz des Rumpfriickens
neben der Seitenflosse einpas-
sen und einkleben. Kein Uber-
mal vorsehen, diese Teile las-
sen sich im montierten Zustand
nicht gut schleifen! Als letzter
Formklotz wird der Seitenflos-
sen-Auslauf nach vorn auf den
Rumpfriicken gesetzt. Auch
hier mit Fertigmall arbeiten.
Bei all diesen Formkldtzen ist
eine gleichméBige Maserung
vorteilhaft, da die Teile schwie-
rig zu bearbeiten sind. Die ma-
serungsbedingte Bearbeitungs-
richtung wechselt teilweise in-
nerhalb eines Bauteiles.

Die Seitenruderklappe nach
Zeichnung als massiven Roh-
ling von 12 mm Dicke verkle-
ben. Maserung und Schéftung
einhalten, Klappe mit Schleif-
klotz profilieren. Den gedreh-
ten Ringspant aus 6 mm Bu-
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chensperrholz am Propeller-
durchbruch mit dem montier-
ten Triebwerk setzen. So wird
ein genaues, konzentrisch ge-
straktes Schleifen der Motor-
schnauze moglich. Tankraum-
deckel nach Zeichnung fertigen
und in den Rumpfausschnitt
einpassen. Der Rumpf ist jetzt
rohbaufertig.  Rumpfbauch,
Tankraum, Motorraum, Nase
des Leitwerkstrdgers und die
Griff-Fliche fiir den Handstart
hinter dem Fliigel am Rumpf
diinn mit Epoxidharz und
leichtem Glasgewebe iiberla-
minieren. Bei den Laminaten
Abreiflgewebe verwenden, da-
mit stoBfreie Uberginge ent-
stehen. Gewindebiichsen an
den Schrigspant kleben und
tberlaminieren, wie in der
Rumpfdruntersicht  gezeigt.
Auch hier mit Abreilgewebe
arbeiten.  Durchgangslécher
fiir die M6 Polyamidschrauben
in den Fliigel bohren. Bohrung
innen mit einem Alu-Rohr aus-
kleiden (als Druckverstiarkung)
und auBen eine Aluscheibe als
Schraubenkopf-Widerlager
aufkleben. Klebstoff ist hier
Epoxid.

Oberfliichenschutz

Far den Oberflichenschutz
sind laut Gewichtsbilanz ma-
ximal 200 g erlaubt. Gottfried
hat 1,6 m? zu schiitzende Ober-
fliache, also kann man maximal
140 g/m? investieren. Neben
der Schutzwirkung ist es die
Hauptaufgabe des Anstriches
oder der Folie, die jeweilige
Fluglage leicht erkennbar an
den Piloten zu signalisieren.
Also gute Sichtbarkeit des
Grundanstriches und deutli-
cher Unterschied zwischen
Ober- und Unterseite. Gute
Signalwirkung hat rein Weil3
RAL 9010 matt als Grundiack
und breite Tagesleuchtrot-
Streifen auf der Oberseite und
Unterseite schwarze Streifen
ebenfalls matt. Diese Lackie-
rung und Farbkennung ist mit
gutem Ergebnis erprobt. Eine
spartanische Lackierung in die-
ser Richtung, welche allerdings
den Zierstreifenfanatikern die
Adern schwellen lassen, ist die
folgende: Balsa zweimal diinn
mit Porenfiiller einlassen, nicht
spachteln und dann trocken

Mit Full Speed in das Garagentor? Nein, das Bild soll lediglich die
Auslegung des Kreuzleitwerks illustrieren.

mit 400er NaBschleifpapier
glatten. PUR Lack RAL 9010
matt einmal hauchdiinn und
dann 600er NaBschliff. Noch-
mals PUR weill und fertig ist
der Lackaufbau. Die Holzma-
serung bleibt bei dieser Metho-
de deutlich sichtbar, da weder
Spachtel noch Papier oder Fo-
lie eingesetzt wird. Dem Lang-
samflug tut diese Oberfldchen-
rauhigkeit sehr gut. Wie schon
erwihnt, wird dem Fliigel und
dem Hohenleitwerk oben ein
breiter Tagesleuchtrotstreifen
verpal3t und unten ein breiter
schwarzer Streifen aufgepin-
selt. Bei Gottfried muf3 nicht
die Lackierung glinzen, hier
kann und soll das Fliegerische
glanzen.

Triebwerk und Steuerung

Die Zeichnung zeigt als Bei-
spiel den Einbau des OS MAX
61 VF ABC. Das Triebwerk
sollte mindestens 1,8 PS Wel-
lenleistung entwickeln und 4,2
Kp Standschub erzeugen. Der
OS bringt mit 11 x 7 Polyamid
4,4 Kp Standschub. Hélt man
das Modell bei 100 % Schub
senkrecht nach oben, so mul}
deutlich eine Zugkraft nach
oben spiirbar sein. Das Modell
will sich formlich nach oben
aus der Hand ziehen. Die Fern-
steuerung mub} das an techni-
scher Sicherheit mogliche lei-
sten. Kein Servozittern, keine
unsauberen Potistellen und
mechanisch spielfreie Kniippel-
anlenkungen. Die Servostell-
zeit darf nicht tiber 0,25 sec lie-
gen, je kiirzer, je besser. Als
Drehmoment sind min. 4000
cmg erforderlich. Geschwin-
digkeit, Krifte und Beschleu-

nigungen stellen hdchste An-
spriiche an das Material. Wird
hier nicht entsprechendes Ma-
terial eingesetzt, wird Gottfried
zum Sicherheitsrisiko. Wenn
PCM Anlagen mit HOLD ein-
gesetzt werden, sollte die Hold-
zeit kleiner als 0,2 Sekunden
sein. Warum? 0,2 sec HOLD
plus 0,2 sec Servostellzeit er-
geben 0,4 sec, bei 200 km/h
sind das 22 Meter Weg, bis eine
Richtungsinderung tiberhaupt
eingeleitet werden kann. Im
Abwirtsteil einer Flugbewe-
gung in Bodenndhe ist das die
Basis fiir eine Tieflochboh-
rung. Das Bundesforschungs-
ministerium fordert iibrigens
gerade die Tieflochbohrung.
Das Festlegen aller Kabel mit
Klebeband oder Silikon ist we-
gen der auftretenden Vibratio-
nen und Beschleunigungen un-
bedingt erforderlich. Fiir den
gleichméBigen Triebwerkslauf
iiber verschiedene Tankpegel
ist der Tankeinbau mit aus-
schlaggebend. Mitte Tank mil-
limetergenau auf Mitte Verga-
serbohrung des liegenden
Triebwerkes legen und den
Tank so nah wie méglich an
den Brandspant nach vorn riik-
ken.

Endmontage

Die fertig lackierte Zelle geht in
die Endmontage, wegen der
Ameisensdure als erste Arbeits-
folge die Silikondichtungen.
Dazu Tankdeckel und Fliigel-
wurzel einwachsen und die
rumpfseitigen Auflager mit
Fliissigsilikon bestreichen.
Tankdeckel und Fliigel mon-
tieren. Nach dem Aushérten
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wieder entfernen und Dichtung
besdumen. Servos montieren
und Ruderhdrner mit Epoxid-
Kleber und Blechschrauben
setzen. Im Fligel Bowden-
zuglitze Durchmesser 1,9 mm
einziehen. Hohen- und Seiten-
rudergestinge nach Zeichnung
anfertigen und montieren. Die-
se Gestingeart kann mit ihren
Messinggleithiilsen und den
lackierten Stahlteilen nicht im
Bowdenrohr rosten. Schwer-
gingigkeit wird so ausgeschlos-
sen. Dies ist besonders fiir das
Hohengestinge wichtig, wel-
ches nicht so problemlos aus-
tauschbar ist. Jetzt wird das
Hoéhenruder montiert und ein-
gestellt, danach erst das Seiten-
ruder angeschlagen und einge-
stellt. Die Seitenklappe und
Hohenklappe diirfen in keiner
Ruderstellung miteinander Be-
rithrung bekommen, wegen der
Gefahr von Ruderklemmern.
Trimmwege bei dieser Kon-
trolle voll in Extremlagen fah-
ren und austesten. Reserveweg
lassen, weil bei Temperaturdn-
derung und Last Wegverdn-
derungen auftreten konnen.
Die geschweiften Langlocher
in der Hohenruderkammer
sollten mit Klarsichtdeckeln

10
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verschlossen werden. So wird
der Verschmutzung vorge-
beugt an dieser zur Reinigung
schwer zuginglichen Stelle.
Das Triebwerk mit einem Alu-
Motorblock an den Brand-
spant flanschen. Schrauben so
kurz wie moglich und wo be-
schaffbar, in Titan. (Das ist ein
lingst {iberfilliger Service der
Modellbaufirmen, Titan-
schrauben im Sortiment.)

Die Feinjustierung des Schwer-
punktes erfolgt iiber die Ein-
bauposition  des  Akkus.
Schwerpunktlage schon im
Vorfeld beim Rohbau beob-
achten, damit kein Trimmblei
erforderlich wird. Die Schwer-
punktlage prigt das Flugver-
halten stark mit. Den Schwer-
punkt nicht weiter nach vorn
als in der Zeichnung angege-
ben, schon eher etwas nach
hinten, bis maximal 20 mm, je
nach Mut des Piloten. Beim
Flachtrudeln ist die weite
Schwerpunktsriicklage  zum
Einleiten sehr vorteilhaft, sdgt
dann aber beim Ausleiten doch
sehr an den Nerven, weil die
Neigung zum Weitertrudeln
deutlich zunimmt. Das niedere
Leergewicht, der weiter vor
dem Schwerpunkt liegende
Tank und das Verhiltnis Leer-
gewicht/Treibstoff  erzeugen
eine Schwerpunktswanderung
von 26 mm. Bei vollem Tank
liegt der Schwerpunkt 26 mm
weiter vorne als bei leerem
Tank. Das Standard-F3A-Mo-
dell hat rund 20 mm Schwer-
punktswanderung, Gottfried
hat hier 30 % zugelegt. Je nach
Treibstoffpegel treten deutlich
spiirbare Anderungen von La-

stigkeit und Flugverhalten auf.
Bleibt man innerhalb der in der
Zeichnung markierten Schwer-
punktsgrenzen, so treten keine
gefdhrlichen Flugverhalten
auf. Nach der Endkontrolle
und den Probeldufen ist Num-
mer Sieben fiir den Einflug be-
reit.

Betriebsempfehlung

Der Start erfolgt aus der Hand
~ wie in der guten alten Zeit.
Sicher ist, wenn ein Helfer star-
tet und der Pilot die Hinde
zum Kniippeln frei hat. Anlauf
ist kein grofBer nétig, drei kurze
Schritte und mit einem krafti-
gen StoB 15° nach oben in die
Luft geschoben. Der starke
Triebwerksschub verhindert je-

de Ausbrech- und Abkippten- |

denz. Die angegebenen Ruder-
ausschlagwinkel sind fur wei-
ches, rundes Fliegen ausgelegt.
Wer hirtere Ruderwirkung be-
sonders um die Langsachse ge-
wohnt ist, kann die Querruder-
ausschldge etwas vergroBern.
Hohe und Seite sind durch den
Ausschnitt begrenzt und rei-
chen aber auch véllig fiir geris-
sene und gestoBene Passagen,
das Trudeln und eckige Loops.
Eine AusschlagsvergroBerung
erscheint deshalb bei diesen
Rudern nicht sinnvoll. Bei we-
niger als 15° Querneigung im
Langsamflug kippt Gottfried
sowohl aus der Bauch- wie
auch aus der Riickenlage ohne
Wegdrehtendenz tiber die Nase
ab. Das Gas sollte nur verhal-

ten eingesetzt werden. Voller
Schub wird nur bei Start und
senkrechten Kraftaufwirtstei-
len eingesetzt. Nicht unndtig
die Muskeln spielen lassen,
sondern ruhig etwas tiefsta-
peln. Die Geschwindigkeitsdif-
ferenz zwischen Schleichfahrt
und ,,Full Speed“ ist enorm
und bedarf wegen des erfor-
derlichen Wechsels in der
Reaktionszeit des Piloten eini-
ger Gewdhnung. Zu den Ein-
gewohnungsrunden gehort
auch das Trudeln in Bauch-
und Riickenlage, links und
rechtsherum. Mehr als ins Tru-
deln kann man nicht geraten
und wenn das geiibt ist, ist das
so gut wie ein Netz bei der
Hochseilarbeit. Die Landung
sollte in der Endphase des Aul-
setzens sehr flach erfolgen, weil
bei tiefem Schwanz der Sporn
zuerst aufsetzt und ein unan-
genehmes Nickmoment Sorte
Bums hervorruft. Ideal ist,
wenn Sporn und Kufe gleich-
zeitig Bodenberithrung haben.
Was sonst so in Gottfried
steckt, sollte sich jeder selbst
erfliegen und dabei Spal} ha-
ben. So wie in der Pionierzeit
des Modelifluges, wo jeder
Start noch ein kleines Abenteu-
er war. Fir den, der das
Abenteuer Modellflug entdek-
ken oder fiir sich wiederentdek-
ken will, ist Nummer Sieben
das richtige Gerit. Oder wie
der Lateiner sagt: ,,Gottfried
Sturz, die Nummer Sieben
bockts voll!*

Abreifigewebe

minatrand sind kaum sichtbar.

In der Bauanleitung fiir das Modell ,,Gottfried Sturz Nr. 7" wird
einige Male die Verwendung von Abreifigewebe empfohlen. Dieses
in der Flugzeugindustrie gebréuchliche Material ist nicht jedem
Modellbauer bekannt, hier also eine Kurzerklirung: Beim freien
Laminieren, also ohne Formen (beim Positivverfahren, beim Uber-
laminieren von Beplankung, Verstirken von Fliigelmitte durch
GfK-Streifen usw.) entsteht eine unebene Oberfliche und am Ran-
de des Laminats eine Kante, die auch nach Spachteln und Schleifen
meist sichtbar bleibt. Um diese Nachteile zu verhindern, setzt man
Abreifigewebe ein. Es handelt sich um ein wassergetrdnktes Po-
lyamidgewebe, das auf das Laminat als letzte Lage fest aufgetupft
und nach dem Aushdrten abgezogen wird.

Die Oberfliiche des so behandelten Laminats ist wesentlich besser,
die Haftung fiir EP-Kleber und fiir Lacke ist ebenfalls schr
gut. Das Laminat hat weniger Luftblasen, es entsteht weniger
Harziiberschufl beim Laminieren und Stiffe oder Kanten am La-

Das Abreifigewebe kann man sich auch selbst herstellen: Dichtes
Polyamidgewebe ( Futterstoffe 0 .d.) wird mit fliissigem Autowachs
getrénkt und zum Trocknen gespannt. Wichtig ist es, das Abreifs-
gewebe nach dem Aushdrten des Laminats sehr flach abzuziehen.

Flug + modelltechnik
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