FMT-Bauplan/Scale-Dokumentation

Links das Modell nach unserem FMT-Bauplan, rechts eine Original Go IV auf dem Oldtimertreffen in Thun/Schweiz. Dieser Typ weicht von
unserem Modell und der Scale-Dokumentation in der Kabinenhaube ab, es handelt sich um einen in Holland zugelassenen Segler

Nachdem der Trend im Modell-
bau heute immer mehr in Rich-
tung moderne Technik, Fertig-
und Industriemodell geht, reizte
mich der Gedanke, etwas Ur-
spriingliches wieder aufstehen zu
lassen, ohne jedoch nostalgi-
schen Schwirmereien zu verfal-
len. Ich wollte ein Modell bauen,
zu dem ich auch eine personliche
Beziehung herstellen konnte -
nicht eine dieser austauschbaren
und sich gleichenden Konstruk-
tionen, die heute allgemein die
Modellflugplitze bevolkern.

So kam ich auf die GO-4, die,
von Wolf Hirth und Wolfgang
Hiitter konstruiert, als Prototyp
1937 den Erstflug absolvierte.
Die Musterzulassung erfolgte im
Jahr 1939.

Konzipiert wurde die GO-4 als
Ubungsdoppelsitzer mit neben-
einanderliegenden Sitzen und
Doppelsteuerung. Besonders der
enge Kontakt zwischen Flugleh-
rer und Schiiler erschien fiir eine
sichere und rasche Schulung
besonders vorteilhaft. Die Flug-
leistungen sollten etwa dem Gru-
nau Baby Ila oder der GO-1
Wolf entsprechen. Durch gut-
miitige Flugeigenschaften, eine
gute Kursstabilitat, hohe Festig-
keit und SH-Bremsen, welche
die Endgeschwindigkeit auf 200
km/h begrenzten, sollte die GO-
4 auch fiir die Wolken- und
Blindflugschulung geeignet sein.
Die Flugerprobung zeigte, daf}
diese Forderungen nicht nur er-
fiillt, sondern sogar tibertroffen
wurden. Uber 100 ausgelieferte
und viele in Segelflugvereinen
nachgebaute GO-4 zeugen vom
Erfolg dieser Konstruktion.
Auch der Segelfliegerverein Kuf-
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Scale-Dokumentation und
MT-Bauplan 910:

Die Kufsteiner
GO-4 1}

Konstruktion: Walter Weinseisen

Der Bauplan GO-4 hat drei Bldtter im Format A0, also auch
verkleinert als FMT-Beilage mufi er in zwei Folgen abge-
druckt werden. Diese Teilung erfolgt etwas anders, als sonst
bei uns iiblich ist, wegen des Umfangs des Materials war es
Jjedoch vielleicht die beste Losung. In diesem Heft erscheint
die Scale-Dokumentation des Originalflugzeugs, eine allge-
meine Modellbeschreibung, das erste Blatt des dreiteiligen
Bauplans und, fiir diejenigen, die sich zum Bau des Seglers
entschlieflen, die Stiickliste, anhand der sie schon jeizt das
Material besorgen und zurechtlegen kdnnen.

In der ndchsten FMT-Ausgabe erscheinen die restlichen 2
Blitter des Bauplans (zu dem Zeitpunkt wird auch der Bau-
plan in Originalgrofie gedruckt und lieferbar sein) sowie die
komplette Baubeschreibung des Scale-Seglers.

Die Red.

stein baute in den Jahren
1951-53 eine GO-4 II nach, die
dann im Passagier- und Schu-
lungsbetrieb Tausende von Flug-
stunden an den Felswinden des
Kaisergebirges flog, bis sie im
Jahr 1973 nach fast 18 000 Win-
denstarts ausgemustert wurde.

Freundlicherweise bekam ich
den Originalplan zur Verfiigung
und so stand fiir mich fest, dal
ich die GO-4 II zumindest als
Modellflugzeug reaktivieren
wiirde. Ich entschied mich fir
einen Nachbaumalistab von
1:4, weil mir Modelle dieser
Groflenordnung vom Flugbild

her besser gefallen, auflerdem
finde ich den Bau in diesem
Mal3stab am angenehmsten.

Beim Aufbau hielt ich mich weit-
gehend an den Originalplan,
ohne aber auf irgendwelche
Wettbewerbsrichtlinien — Riick-
sicht zu nehmen. So verzichtete
ich z.B. auf eine dem Original
entsprechende Lackierung. Da-
gegen vollig ,,Scale wurden
nicht nur alle Hauptabmessun-
gen eingehalten, sondern auch
der Rumpf, das Hohenleitwerk
und die Tragflichen dem Origi-
nal entsprechend mit Sperrholz
beplankt. Balsaholz wurde fast

ausschlielich zur Rippenher-
stellung verwendet. Die Kabine
stattete ich, neben den Sitzen,
mit  Seitenruderpedalen und
Steuerkniippeln, die sich mit den
entsprechenden Rudern bewe-
gen, aus. Ebenso durften fiir
Pilot und Passagier die Gurte
nicht fehlen.

Ich lackierte sdmtliche Sperr-
holzfldchen inclusive Tragfliigel-
nase mit Klarlack. Bespannt
wurde mit Super-Coverite weil3,
welches ich mit Spannlack lak-
kierte. Um die Bespannung et-
was vergilbt erscheinen zu las-
sen, farbte ich den Spannlack
mit einer alkholldslichen brau-
nen Beize ab. Das schaut doch
natiirlicher aus, als etwa das
synthetisch wirkende Coverite-
antic. Mit diesem Aussehen ge-
fillt mir meine GO - Scale hin
oder her - einfach am besten.

Einiges zum Aufbau des
Modelles

Als erstes mulite der Original-
plan geordnet und gesichtet wer-
den. Alle fiir den Bau nicht so
wichtigen Blatter wurden zu-
nichst weggelegt. Ubrig blieb
trotzdem eine stattliche Anzahl,
deren einmalige Durchsicht im-
merhin gute 2 Stunden in An-
spruch nahm. Dann habe ich fiir
alle wichtigen Baugruppen und
Details Plidne gezeichnet, deren
MafBe vom Originalplan im
Malfistab 1 : 4 umgerechnet ein-
gesetzt wurden. Um mich lang-
sam in den Bau hineinzufinden,
begann ich mit dem Hdéhen- und
Seitenleitwerksaufbau, da dieser
keine besonderen Schwierigkei-
ten erwarten lief3.

Fiir die vorderen Rumpfspanten
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bis zum Hauptspant verwendete
ich, je nach erwarteter Bean-
spruchung, 3 bzw. 5 mm starkes
Sperrholz. Hinter dem Haupt-
spant, an dem auch die Tragfli-
gelbefestigung angebracht ist,
verwendete ich beidseitig mit 1
mm Sperrholz kaschiertes 3 mm
Balsaholz. Das ergibt leichte
und trotzdem feste Spanten, die
beim Beplanken mit Sperrholz
eine geniigend breite Auflage
bieten, um eine einwandfreie
Verklebung zu ermdglichen. Der
Rumpfvorderteil wurde mit 1
mm, der Bereich der Kabine bis
zum Tragfliigelhilfsholm mit 0,8
mm und der Leitwerkstridger mit
0,6 mm Sperrholz beplankt. Die
Unterbringung der Fernsteue-
rung und Anlenkung der Ruder
verlangten trotz des riesigen
Kabinenraumes einige gedank-
liche Akrobatik. Man sollte ja
weder Empfianger noch Servos
sehen konnen, zudem muliten
die notigen Antriebe fiir Kniip-
pel und Seitenruderpedale im
Kabinenboden verlegt werden.

Der Tragfliigel wurde mit aus
Sperrholz gefertigten Klappen,
die ebenfalls malistabgetreu
sind, gebaut. Die Frize-Nase
einerseits und die geschwungene
Endleiste andererseits machten
die Erstellung der Querruder
verhiltnisméfig schwierig und
aufwendig. Keine Probleme be-
reitete die Beplankung des Trag-
fligels mit 0,4 mm Sperrholz,
die mit Kontaktkleber aufgezo-
gen wurde. Querruder und Lan-
deklappen werden jeweils mit
einem separaten, im Tragfliigel
eingebauten Servo angetrieben.
Zur Befestigung der Tragfldchen
verwendete ich zwei iibereinan-
derliegende Stahlbinder 10 x
1,5 mm und am Hilfsholm zu-
sétzlich einen 4 mm Stahldraht.
Gehalten werden sie durch zwei
starke Stahlfedern, die mit einer
,.Kofferschnalle® gespannt wer-
den.

Obwohl es sicherlich bessere
Profile gibt, entschlof3 ich mich,
das NACA 4415 zu verwenden.
Da ja im Bereich des Querruders
das Profil hinter dem Holm ge-
streckt und aufgedickt werden
mul, dirfte ein Hochleistungs-
profil sicher seine wesentlichen
Eigenschaften verlieren. Wie die
Flugpraxis zeigte, entsprechen
Langsamflugeigenschaften und
Steigleistungen vollig den Erwar-

206

GO-4 11 Original Modell
Spannweite 14,8 m 370 cm
Linge 7,26 m 181 cm
Hohe 1,88 m 47 cm
Profil Jonkovsky mod.  NACA 4415
Riistgewicht 200 kg 5,0 kg
Zuladung 210 kg 2,0 kg (Blei)
Fldchenbelastung 21,6 kg/m? ca. 60 g/dm?
Sinkgeschwindigkeit 0,95 m/sec -

Gleitzahl 19 -

plan gebaute Version des Modells.

hiltlich.

Der dieser Ausgabe von FMT beiliegende Bauplan fur das
Modell ,,GO-4 11 ist aus drucktechnischen Griinden um etwa
Y% verkleinert. Alle Angaben in Bauplan, Bauanleitung und
Stiickliste beziehen sich auf die grofle, nach dem Originalbau-

Der Bauplan in Originalgrofe (3 Blatt A0) ist unter der Best.-
Nr. MT 910 G zum Preis von DM 36,- im Modellbaufach-
handel, oder, sofern dort nicht vorritig, direkt beim Verlag er-

tungen. Entsprechend schnell ge-
flogen, macht die GO-4 sogar
einiges an Strecke. Einen we-
sentlichen Vorteil bringt beim
Bau der Tragfliche die gerade
Unterseite dieses Profils.

Wie die kurze Rumpfnase erken-
nen 1aBt, benotigte ich zum Ein-
stellen des Schwerpunktes nur 2
kg Blei. Damit komme ich etwa
auf eine Fldchenbelastung von
60 g/dm? - ein Wert, der fiir ein
Modell dieser GroBe gerade
richtig ist.

Fazit:

Werden Segelflugzeuge mal-
stdblich, also ohne irgendwelche
Modifikationen nachgebaut, so
glaube ich aus Erfahrung sagen
zu konnen, dal3 sich beim Ther-
mikflug in der Ebene sowie auch
bei mafligen und mittleren Auf-
winden am Hang Oldtimer we-
sentlich besser verhalten als die

-

So sitzt man in einer GO IV: Nebeneinander, kommunikationsfordernd und hautnah
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meisten Nachbauten moderner
Segelflugzeuge. Relativ grofle
Fléchentiefen und Riimpfe mit
guter Kielwirkung sowie allge-
mein modellfreundliche Propor-
tionen diirften die naheliegend-
sten Griinde dafiir sein.

Das soll natiirlich nicht heif3en,
dal} von jetzt an nur noch Old-
timer zu bauen und zu fliegen
sind; gerade die Vielfalt macht
unser Hobby so wertvoll und die
Vielfalt kann nur bedeuten, viele
Flugzeugtypen als Modell in die
Luft zu bringen, alte und neue,
moderne und ,,unmoderne®. Mit
dem vorliegenden FMT-Bau-
planbeitrag wollte ich auch den
einen oder anderen Modellbauer
dazu ermuntern, auch einmal
eine alte Kiste zu basteln. Beim
Aussdgen der Rumpfspanten
oder anderen typischen Arbeiten
kann es leicht passieren, dal} er
sich — wie ich - zuriickversetzt
fiihlt in eine verstaubte, nach
Leim riechende Werkstatt, in der
Mitglieder eines Segelfliegerver-
eines -zig Monate lang ségen,

Materialliste fiir GO-4 11

Das Modell: Im nédchsten FMT

%

schleifen, bohren, lackieren
usw., so lange unermidlich ar-
beiten, bis ,,JHR* eigenes Flug-
zeug die Werkstatt verléft.

In den meisten Segelflugvereinen
regiert heute die Hektik und das

Geld ebenso wie im librigen Le-
ben, deshalb wird es wohl kaum
noch zu solch einmaligen Ge-
meinschaftsarbeiten = kommen,
wie es ,die Kufsteiner GO-4 11
war. Gerade wir Modellbauer

i »

-Heft noch mehr Abbildungen und die komplette Baubeschreibung

o

haben die Moglichkeit — wenn
auch nur in bescheidenem Um-
fang — Werte einer Segelflug-
epoche zu erhalten, die es nicht
verdienen, ins Hangareck ge-

stellt zu werden.

Rumpf und Seitenruder

1-3 Rumpfspanten Sph 3 0mm 14 Ruderholm Balsa 5,0 mm
4-6 Rumpfspanten Sph 50 mm 14a Ruderholm Sph 1,0 mm
7-16 Rumpfspanten Balsa/Sperrholz 15 Rippen Balsa 3,0 mm
2 x 1,0 mm Sph 16 Endleiste Sph 0,4/0,6 mm
1 x 3,0 mm Balsa 50 mm 17 Beplankung Sph 04 mm
17 Seitenflossenholm Balsa 5,0 mm Tragfliiche
18-21 Musterrippen Sph 2,0/3,0 mm i el Kiefer Y5 % 0 s
22 Seitenruderholm Balsa 5,0 mm Sph 2.0 #im
23-24 Musterrippen Sph 2,0/3.0 mm Sph 430 .
23a  Ruderhorn Messing 2.0 mm l\fessinghiilsen 1 x 2:2 mm
25 Seitenruderrippen Balsa 2,0 mm Balsa 595
26 Sc.itenruderendleistc Sph 0,6 mm (2x) Rilia 12,0 mm
262 Hlllfslelste S 0,8 mim 2 Nasenleiste Kiefer 10 x 3 mm
2] Seitenruderrandbogen Sph 2,0 mm 3 Endleiste Sph 0,8 mm (3x)
28  Auflagespant Sph 30mm Klabperdioi Sph ! 4.0 fiitn
23 Abschlu@rippe Sph 50 mm 5 Hilfsholm Kiefer 5 % ,5 mm
30 Holmbriicke Sph 50mm o Hifsholm Kiefer 55t S mih
Sph 3,0 mm 7  Diagonalholm Kiefer 8 x 3 mm
Sph Tl 2,0 mm 8 Landeklappen (nach Zeichnung)
. " Messtnghulse 11 2’,2 e 9 Spaltabdeckung (oben) Sph 0,6 mm
31 tHilfsholmbriicke Messingrohr 5,0 mm (innen) 10 Hillholo Ralia 4,0 mm
gg ﬁ%‘ﬁjho}m SPE j’g MM} Spaltabdeckung (unten)  Sph 0,6 mm
ilfsspant . Sp : MM 5 AnschluBrippe Sph 5,0 mm
34 Haubenauflage (seitl.) Sph formverleimt 6 x 1,0 mm (Musterrippe f. Block)
35 Haubenauflage (vorne) Sph 3,0 mm 12a  Rippen Rakia 3 i
36  Kufe Sph formverleimt 6 x 1,0 mm 13-28 Rippen Balsa B 0/4’0 i
37 Rumpfnase GFK oder Balsa 99 -acibopen Sph ; 3:0 e
Hohenruder 30 Querruderholm Balsa 2,0/4,0 mm
1 Flossenholm Balsa 5,0 mm 31 Querrudernase Balsa 3,0 mm
la  Flossenholm Sph 1,0 mm 20 x 20 mm
2 Nasenleiste Balsa 8§ x 8 mm 32 Querruderrippen Balsa 2,0 mm
3-13 Rippen Balsa 2,0/3,0 mm 33 Endleiste Sph 0.6 mm (2x)
Flug + modelltechnik 207
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MT-910:

Scale-/Semi-Scale
Segler GO-4 Il

Il. Teil der Baubeschreibung, im AnschiuBl auf die Scale-Dokumentation
der Originalmaschine und Stiickliste und Kurzbeschreibung des Modells

in FMT 3/1985

Konstruktion: Walter Weinseisen

Allgemeines

Wer sich fiir einen Nachbau die-
ses Modelles entschlief3t, sollte
sich im klaren sein, daf} es sich
nicht um ein Modell nach dem
Muster ,,zwei glatt zwei ver-
kehrt* handelt.

Der Aufbau als Scale-Modell ist
sehr arbeitsaufwendig und stellt
Anforderungen, die iiber das
Bauen aus dem Baukasten hin-
ausgehen. Der im Modellbau
nach Bauplan Erfahrene wird
andererseits keine allzugrofen
Schwierigkeiten vorfinden, da
alle Arbeiten mit dem {iblichen
Werkzeug und ohne geheimnis-
volle Methoden ausgefiihrt wer-
den konnen.

Wird das Modell einem be-
stimmten Original nachgebildet,
so empfiehlt es sich, zuerst
dieses mit dem vorliegenden
Bauplan zu vergleichen. Rumpf-
nase und Kabine wurden bei
manchen Maschinen von ihren
Besitzern modifiziert und stim-
men deshalb nicht mit dem Ori-
ginalplan {iberein.

Ob das Modell scale oder semi-
scale gebaut wird, hingt vom
geplanten Einsatzzweck und den

Vorstellungen des einzelnen Mo-
dellbauers ab. Dalf} sich die Pe-
dale und Kniippel mit den Ru-
dern mitbewegen, ist ein Gag,
auf den sicher verzichtet werden
kann. Da hier der Spielraum
nahezu unbegrenzt ist, will ich
auf einige wesentliche Punkte
hinweisen.

Die geoffnete Kabine prisentiert
sich als etwa 20 x 20 cm groBe
Offnung und wiirde ohne Innen-
ausbau ziemlich leer und un-

wirklich aussehen. Auf einen
einfachen, ohne besonders gro-
flen Aufwand erstellten Ausbau
der Kabine sollte daher auch bei
einem Semi-Scale-Modell nicht
verzichtet werden.

Ahnlich verhilt es sich mit den
Landeklappen, da kéufliche
GFK- oder Metallklappen zu
einem solchen Modell ebensowe-
nig passen wie Breitreifen an
einen Bugatti. Die Mehrarbeit
der nach dem Original gebauten
Klappen macht sich durch opti-
sche Schonheit und ausgewoge-

ne Wirksamkeit mehr als be-
zahlt.

Die Endleisten des Seiten-, Ho-
hen- und Querruders, aus diin-
nem Sperrholz gebaut, entspre-
chen dem Aufbau des Originals.
Ausschlaggebend fiir die Wahl
dieser Bauweise war aber nicht
die Vorbildtreue, sondern die
erreichbare hohe Drehsteifigkeit
bei erstaunlich niedrigem Bauge-
wicht.

Einiges zum Arbeiten mit dem
Bauplan

Der Bauplan wird beim Durch-
pausen mit Bleistift und Blaupa-
pier meist unansehnlich, zudem
lafit die Genauigkeit zu wiin-
schen ibrig. Sauberer, genauer
und sogar schneller wird diese
Arbeit mit einer Sto3nadel erle-
digt, z.B. werden Ausschnitte
und Ecken durch Anstechen
derselben und Rundungen durch
Punktieren im Abstand von 5-6
mm ibertragen. Auf dem Bau-
teil werden die einzelnen Punkte
mit einem spitzen Bleistift ver-
bunden und sind fertig zum Aus-
schneiden.

Auch sollte man sich iiberlegen,
daB das Ubertragen von Bautei-
len bzw. Baugruppen in einfach-
ster Weise und ohne Details auf
diinnes und billiges Transparent-
papier sehr vorteilhaft ist. Der
Plan bleibt so wie er ist und wird
nicht durch Fixierung und Ab-
deckung auf dem Baubrett fiir
andere Arbeiten blockiert. Die
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Rumpfspanten, von denen nur
eine Hilfte abgebildet ist, wer-
den so recht einfach iibertra-
gen. Die Spanthilfte wird auf
Transparentpapier {ibertragen,
mit StoBnadeln auf der Mittel-
linie am Werkstoff fixiert, die
Umrisse und Einschnitte durch-
genadelt, die Zeichnung gewen-
det und mit den Nadeln wieder
in denselben Ldchern auf der
Mittellinie fixiert. Das Weitere
ist sowieso klar. Ein weiterer
Vorteil: der Werkstoff kann mil-
limetergenau ausgeniitzt werden.
So kann aus dem Innenteil des
Spantes 7 der Spant 9, aus
diesem Spant 11 und 13, aus
dem Spant 10 der 12er ausge-
schnitten werden.

Die Sperrholzbeplankung

Die géanzliche Beplankung mit
Sperrholz ist bei einem Modell
dieser Art gewichts- und festig-
keitsmédflig von keiner anderen
Bauweise zu {ibertreffen, vom
Gesamtbild ganz zu schweigen.
Beplankung des Rumpfes: Noch
auf der Helling wird, beginnend
bei Spant 13-14, von Spant zu
Spant beplankt. Das Beplan-
kungsfeld wird mit einem dar-
ibergelegten Transparentpapier
abgezeichnet, auf das Sperrholz
genadelt, ausgeschnitten und
durch Nachschleifen den Kontu-
ren angepal3t. Nach dem Auftra-
gen des Leimes hélt man die Be-
plankung mit der linken und
rechten Hand fest auf den
Rumpf, wischt mit der obligato-
rischen dritten Hand den {iiber-
quellenden Klebstoff ab und fi-
xiert mit Wischeklammern. An
Seiten, die an bereits beplankte
Partien anstollen, werden auf
dem Beplankungsstol3 einige 4 x
4 mm Balsaleistchen (2-3 cm
lang) mit Sek-kleber befestigt.
Nach dem Trocknen des Weil3-
leimes werden die Leistchen
wieder weggeschliffen. Zuletzt
wird der Bereich von Spant 1-3
beplankt. Die Beplankung ist
hier teilweise in zwei Richtungen
gebogen und daher auch der
schwierigste Abschnitt. Durch
die Auflosung in schmale Strei-
fen (von Rumpfgurt zu Rumpf-
gurt) ist auch das zu bewaltigen.
Um die unvermeidbaren Spalten
zwischen den Beplankungsfel-
dern zu schlieBBen, 1463t man Sek-
kleber in den Spalt laufen und
tberschleift mit einem Schleif-
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Im Bau und fertig: Das Rumpfvorderteil mit ausgebautem Cockpit.

Man beachte am Rohbau: Die beweglichen Kniippel und Pedale

w‘%-’

klotz. Der entstehende Schleif-
staub verbindet sich sofort mit
dem Klebstoff und fiillt den
Spalt.

Beplankung der Tragfliche

Die Beplankung kann sowohl
einteilig als auch zweiteilig auf-
gezogen werden. Um bei der
Verklebung mit dem Kontakt-
kleber den nétigen Anprefidruck
und eine innige Verbindung der

Klebe- und Beplankungsplan

beiden Klebstoffschichten zu er-
reichen, wird das Sperrholz mit
einem Biigeleisen (Einstellung:
Woile-Seide) sorgfiltig aufgezo-
gen. Ein Anfeuchten der Auflen-
seite ist so nicht notig.

Die wesentlichen Schritte beim
Aufbau des Modells

Das Rumpfgeriist I (Sp. 1-5)
und das Rumpfgeriist IT (Sp.
6-16) werden, jedes fiir sich,

Rumpf Spant 1-3 1,0 mm Sph  Sek-kleber
Rumpf Spant 3-8 0,8 mm Sph  Weillleim
Rumpf Spant 8-17 0,6 mm Sph  Weillleim
Hohen-/Seitenleitwerk 0,4 mm Sph  Sek-kleber
Tragfldche 0,4 mm Sph Kontaktkleber
Endleisten 0,4/0,6/0,8 mm Sph Sek-kleber
Hochbelastete Teile und Metall-Holzverbindungen
(Holmbriicke, Messinghiilsen, Fahrwerk . . .) 2-K-Kleber,
langsam hértend
Alle iibrigen Klebungen Sek-kleber
Modellbau-Hart-
kleber
Weillleim

aufgebaut und, erst wenn fertig-
gestellt, miteinander verbunden.
Das Geriist 11 bleibt dabei zur
Erleichterung des Ausrichtens
auf der Helling. Das Auskreuzen
der Rumpfspanten 7 und 9-14
mit 4 x 4 mm Kiefernleisten ist
aus Festigkeitsgriinden unbe-
dingt erforderlich.
Seitenleitwerk: Die Seitenruder-
rippen sind nicht profiliert, son-
dern einfache spitzwinkelige
Dreiecke, deren Lénge von der
Zeichnung abgenommen wird.
Dasselbe gilt fiir die Hohenruder
(15) und Querruderrippen (32).
Nach dem Aufbau von Seiten-
flosse und Seitenruder werden
diese beplankt und mit dem
Rumpfgeriist verbunden.
Hoéhenruder: Der Aufbau diirfte
aus dem Plan klar hervorgehen.
Bedenklich mag nur die Beplan-
kung mit 0,4 mm Sperrholz er-
scheinen. Zur Beruhigung: Mein
Hohenruder wiegt lackiert und
bespannt 240 g, obwohl ich mit
0,6er Sph beplankt habe. Fiir die
Scharniere (auch Seiten- und
Querruder) werden Augbolzen,
die im Fachhandel erhiltlich
sind, verwendet.

Scale-Ausbau, RC-Anlagenein-
bau: In diesem Baustadium, da
der Rumpf noch nicht beplankt
ist, sollte der Scale-Ausbau,
RC-Anlageneinbau, die Ruder-
anlenkungen fiir Seiten- und
Hohenruder sowie der Radka-
sten 32 u. 33 zwischen Spant 4
und 6 fertiggestellt bzw. einge-
baut werden.

Sind diese Arbeiten abgeschlos-
sen, kann der Rumpf, auch der
Bereich des Tragflichenan-
schlusses, beplankt werden.
Aufbau der Tragflichen und
Querruder: Aus Festigkeitsgriin-
den wird die Tragfliche mit
einem einteiligen Holm aufge-
baut. Er besteht aus 12 x
4 Kiefernleisten und einer der
jeweiligen Holmhohe angepal3-
ten Vollbalsafiillung. Mit Sph
entsprechend verstiirkt, werden
die Messinghiilsen mit UHU-
plus in den Holm eingesetzt. Der
Holm wird zur Gewichtserspar-
nis ab Rippe 13 zum Randbogen
hin an der Vorderseite abge-
hobelt. An der Rippe 28 geniigt
eine Holmbreite von 5-6 mm
vollig. Auf der Riickseite (in
Flugrichtung) wird der gesamte
Holm mit 1,0 mm Sperrholz be-
plankt. Die Vorderseite von der
Anschluflrippe bis in den Be-
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reich der Landeklappe ebenfalls
mit Sph 1,0 mm.

Beim Schleifen des Rippen-
blocks (Rippen 12a) wird mit
einer Laubsdge nur die Holm-
hinterkante angerissen. An die-
ser Stelle durchtrennt man,
im rechten Winkel zur geraden
Unterseite, die Rippe und trennt
vom Vorderteil das der jeweili-
gen Holmstéirke entsprechende
Stiick ab. Die Rippen werden
dann auf dem Baubrett mit dem
Holm verklebt.

Die Rippen des Aulenfliigels
(13-28) konnen nicht im Block
hergestellt werden, man muf} sie
einzeln vom Plan iibertragen
und bearbeiten. Fiir den Aus-
schnitt des Holmbereiches gilt
dasselbe wie beim Innenfliigel.
Der Hilfsholm 10 wird an den
Rippenenden (13-28) angepalit,
verklebt und verschliffen. Die
Spaltabdeckungen 9 + 11
werden erst nach der Montage
der Querruder aufgeklebt.

Das Querruder: Der auf dem
Baubrett senkrecht aufliegende
Querruderholm 30 wird dem
Verlauf des Hilfsholmes 10
entsprechend bearbeitet und mit
der Endleiste 33 (Unterteil) auf
einem Hilfsplan fixiert. Nach
dem Anpassen der Rippen 32
wird das Endleistenoberteil 33
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Keine einfache Sache, die Sperrholzbeplankung des runden Rump-
fes. Aber: a) Das Original war genauso gebaut b) Es ist so viel scho-
ner als ein profaner GFK-Rumpf an einem Oldtimer!

Technische Daten:

Spannweite: 370 cm
Linge: 181 cm
Hohe: 47 cm
Fluggewicht: ca. 7kg
Fldchen-

belastung:  ca. 60 g/dm?
Fliigelprofil: NACA 4415

RC-Funktionen: Hohen-,
Seiten-, Querruder, Lan-
deklappen, Schleppkupp-
lung

Der Plan, 3 Blatt A0, ist zum
Preis von 36,— DM ca. 2 Wo-
chen nach Erscheinen des
Heftes bei Threm Fachhéand-
ler oder, falls dort nicht vor-
ritig, bei unserem Verlag
zzgl. DM 3,- Versandkosten
erhaltlich.

aufgeklebt. Die Querrudernase
31 ankleben und den Schnitten
entsprechend verschleifen.

An den Rippen 13, 16, 20, 24
und 27 werden, der Zeichnung
nach, Messingrohre 4,0 mm &,
allerdings noch ohne Augbolzen,
mit 2K-Kleber angeharzt. Eine 2
mm Achse, in die am Quer-
ruderholm 30 verklebten Kunst-
stoffrohre 3,0 mm & eingescho-
ben, bildet mit dem Augbolzen
ein stabiles und leichtgdngiges
Scharnier. (Zur Verklebung der
Kunststoffrohre einen dafiir ge-
eigneten 2-K-Kleber benutzen).
Mit dem Querruder werden die
Augbolzen, der Fldchentiefe
entsprechend, in die Ms-Rohre
eingeschoben und verlotet. Das
Anpassen und Verkleben der
Spaltabdeckungen 9 und 11
beendet diesen Bauabschnitt.
Holmbriicke und Tragflichen-
ibergang am Rumpf: Eine Ab-
schluBrippe 29 wird mit 2-K-
Kleber mit der Holmbriicke 30
verklebt. Die Rumpfbeplankung
an den notigen Stellen aus-
schneiden, die mit der Rippe 29
verklebte Holmbriicke einschie-
ben und Verkleben der zweiten
Rippe 29. Die Tragfliche mit
den Stahlbdndern auf die Holm-
briicke schieben. Dabei sollte
eine Helling gewdhrleisten, dal}
beide Tragflichen dieselbe An-
stellung haben. Jetzt kann die
Holmbriicke mit 2-K-Kleber am
Spant 6 und 8 angeharzt und bis
zum Aushidrten mit kleinen

Flug + modelltechnik
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Schraubzwingen gehalten wer-
den. Jetzt muf} der Einstellwin-
kel, die Symmetrie von Rumpf,

Tragfliche, Seitenruder und
Hohenruder gemessen werden.
Messen — Messen — Messen . . .
Die Tropfzeit des Klebers er-
laubt aber, diese Arbeit ruhig
und gelassen auszufiihren. Ein
Trockentraining ohne Kleber ist
hier sicher von Vorteil.
Zwischen Rumpf und Abschlu3-
rippe 29 wird Balsaholz einge-
setzt und der Ubergang heraus-
geformt.

Die Kabinenhaube: Aus 3,0
bzw. 5,0 mm Messingrohren
wird der Kabinenrahmen ent-
sprechend der Rumpfkonturen
gebogen und verldtet. Die Felder
A, B und C werden aus Astralon
zugeschnitten und aufgeklebt,
lediglich die beiden Teile D zieht
man iber eine einfache kugelige
Form, die einen Radius von
etwa 5,5 cm haben sollte.

Der Schwerpunkt: Um den
Schwerpunkt dahin zu bekom-
men, wo er im Plan angegeben
ist, werden etwa 1,7-2.0 kg Blei
bendtigt. Das ist ein Klotz, un-
gefdhr 8 x 7 x 3 cm groB3.

Flug + modelltechnik
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Griine und solche, die es noch
werden wollen, konnen selbst-
verstdndlich anstatt Blei das um-
weltfreundlichere Gold (ca. 6 x
6 x 2,5 cm) verwenden. Ob Blei
oder Gold, die Verankerung in
der Rumpfspitze sollte sehr soli-
de ausgefiihrt werden. Dazu
wird Spant la (ist identisch mit
1. nur geringfiigig kleiner und
stark abgeschrégt) mit 2-K-Kle-

<

ber am Spant 1 befestigt, daran
wiederum mit M3-Schrauben
der Ballast.

Einfliegen

Wenn der Schwerpunkt und die
EWD stimmen, sdmtliche Ruder
auf Leichtgédngigkeit und Aus-
schlag gepriift worden sind,

steht dem ersten Flug nichts
mehr im Weg,
Dazu mein Tip: Das Seil der

Alpenhangflug: Wer denkt bei solchen Flugerlebnissen noch daran,

wieviel Stunden man in der Werkstatt stand?

Hochstartwinde wird mit einer
Seilschlaufe in die F-Schlepp-
kupplung eingehdngt. Der Win-
denfahrer beschleunigt so lange,
bis das Modell abgehoben und
etwa 2 m Hohe erreicht hat.
Der nun folgende Gleitflug 1403t
gut erkennen, welche Verdnde-
rungen vorgenommen werden
sollten, Grobere Fehler erkennt
man so bereits im Ansatz, not-
falls kann der Start sofort wieder
abgebrochen werden.

Die so eingeflogene GO-4 II
kann mit jeder géingigen Hoch-
startwinde bzw. im F-Schlepp,
zu hoffentlich ausgedehnten
Thermikfliigen starten. Am
Hang ist es ratsam, auf den
Handstart zu verzichten und das
Modell, so wie sein Original, mit
einem Gummiseil beschleunigt
auf die Reise schicken.

P.S. Um die Flugleistungen
etwas zu dokumentieren, folgen-
de  Wettbewerbsplazierungen:
Beim ,,Euromeeting” am Por-
doijoch konnte ich die Oldtimer-
klasse gewinnen, gleichzeitig
wurde die GO-4 zum schonsten
Modell des Wettbewerbes ge-
wihlt. Fiir mich zweifellos wert-
voller war aber der Sieg beim
,Karl-Meyer-Pokal 1983“ in
Miinchen.
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