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Aungue diseiiado. fundamentalmente
“¢omo un aerobatico-purq..equipado
... con flotadores tiene.todo el eneanto -
~“de los-racers.de la copa Schnneideri®: =~
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Presta-
ciones

como

or regla general, la acrobama en R C.

se asocia con aviones bastante

grandes (1,70 mts. de envergadura).

Con el Gavilan-hemos intentado
conjugar la economia, sencillez de
construccion y facilidad de transporte de un
avion pequeno, con unas prestaciones en
vuelo parecidas a las de sus «hermanos
mayoresn».

Texto y fotos: Jesids Abellan
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Longitud
Envergadura
Superficie alar
Perfil alar

Sup. estabilizador
Superficie total

Peso total 2,4 a 26 Kg §
Carga alar 55,5 a 60 gr/dm

4 servos
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| perfil «mas fino» de ala, que la de

sus hermanos mayores, le da una gran

penetracion y capacidad de aceleracion.
Obsérvese el perfecto ajuste de los
alerones y profundidad, vitales para un

eficaz vuelo acrobatlco. "
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L g g Betia'nstah'lpa del Gavilan
- e - ~_después de un echmnante
vualn._____ . o e N el

e
s 2

B0l ™

,_:_q.-r- .
i |

e

S =23 e
CEIEHE_": tar en gran medida_precision al vuelo.
‘:""'Env* -do-liste Los «Gavilan MK-VF' gue hemos construi-
: E: mﬂ ﬂemhﬁaﬁ 3o hasta'el momento, pesaban entre 2.400
p e o e “gr y 2.600 gr;"listos para volar, pero con el
< 3 PR “depositowacio. “Cor'Una cuidadosa selecion
| T A aeJos materiaies, adhesivos adecuados y un
el “aeaban raznﬂi '=mente ligero, los dos ki~
St s O 4os y inedieno se licgan a superar; pero de-
e oty bemos recordar aue un avion ligero se con-
w‘?#’* | sigue ahoirando gramc d gramo a lo largo
Refrige; ge toda ia ,..:rnf-tfr::fmﬂn
ﬁi_mr:‘r: ,- A mﬂdn nnenta'twu para los pnmerﬂs
: fha't: . “vuelos, el movimiento de las superficies de
v o<1 - control se pusde ajustar de la siguiente {o]
proble- mas: alerones, 12° zrriba y 10° abajo; ele-
- mas. “vador, 18° arriba y abajo; timéon de direc-
R “ cién. 35° para cada lado. Después, estas
et medidas se pueden modificar para adaptar-u _
g ' ¥ EF‘ alas caractensttcas de vueln del pllﬂtﬂ
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EI {:Gawian MK-V» es un avion muy docil

% y sin «vicios» acusados. Con un motor nor-
mal de 6,5 cc, es bastante «dominguero» y

esta al alcance de cualquier aemmudehsta
que tenga un poco de experiencia con avio-

" nes de ala baja. Pero si lo que pretendemos
es un modelo mas de «competiciony», sera

necesario instalar un potente 40 con reso-
nador o incluso un 45 y, sobre todo, hacer
un MIiNUCIoso «trimadm:n del avion (ver RC
- 0-33):

duque pur—:-de reahzar préctmamente todas

e

o as. ﬂgur,as dE la actual tabla FAIl {{turn'
o Jamundn, no temandﬂ ningun problema, gra-

.- I

~cias a su tamann para hacerlas dEHtrﬂ del

siee reducldn espacio fljﬂdﬂ pnr Ia nueua regla-
& '-mentactun. o

Comu ya dijimos antermrmente hemos

2 :'uutadu algunos «Gavilanes» con tren retrac-
- til, comprobando que mejoraban, ligeramen-
- te, las caracteristicas de vuelo y, sobre to- 5,

do la estética; aunque, tratandose de un mo-

. do «economico» y «facil die construiry, no-
~lo creemos muy acunse;able_

En otro {»:Gawlam} sustituimos el tren de

_ aterrijaze convencional por un par de flota-

dores F-40 (ver RC Model n.° 20): con unos
resultados sorprendentes pues, ademas de
tener todo el «encanto» de los hidros, se-
guia manteniendo, bastante bien, sus cua-
lidades acrobaticas.

Por ultimo, sélo nos queda recordar que,
por muy bueno que sea el avion, no basta-
ré4 para convertirnos en campeones. Por des-

| gracia, las horas de practicas y entrenamien-
- tos no se pueden empaquetar, junto con las
_piezas de balsa, en un kit, ni se pueden con-

densar en cuatro paginas de una revista. Lo
mas que podemos pedir a un avion es una

respuesta rapida y correcta a los mandos;

el resto... solo dependera del piloto, W
RGModel| 1/
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