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Die Winter-Bauserie, Teil 1

me STOL-Eigenschaftenauf. Das
bedeutet Kurzstartfihigkeit und
durch auf Bremsschub schaltbare
Verstellpropeller minimierte Lan-
destrecke.

Die Nomad als Modell
Sehr geeignete Proportionen pré-
destinieren die Nomad fir einen
Modellnachbau. Dabei kommt
uns die Rechteckfliache sehr gele-
gen; auch der Kastenrumpf ver-
spricht einen unkomplizierten
Aufbau. Im Malistab 1:12 ent-
stehteinhandlichkompaktes Flug-
geriit, das sich gut fiir die Motori-
sierung mit 400er Motoren eig-

4 Alles aus Biigelfolie:
Ein sauberes Finish ist damit nicht
so aufwendig, wie es aussieht.

...ein Mehrzweckflugzeug vom anderen Ende der Welt

In diesem Winter wagen
wir uns gemeinsam Schritt
fiir Schritt an ein aufSer-
gewéhnliches Motormo-
dell: Hierzulande fast un-
bekannt, vorbildgetreu,
zweimotorig und natiivlich

elektrisch angetrieben.

Unser Vorbild ist eine Entwick-
lung der australischen Govern-
ment Aircraft Factory aus dem
Jahr 1971. Das Mehrzweckflug-
zeug N22 ,,Nomad* dient im rich-
tigen Leben als ziviler oder mili-
térischer Universal-Transporter.
Die Einsatzmdglichkeitenreichen
vom 1,5-Tonnen-Frachttransport
bis zum Personentransport mit 12
Sitzplitzen, wobei die Umriistung
von Passagier- zu Frachtmaschi-
ne innur 10 Minuten méglich sein
soll. Die Spannweite betriigt 16,5
m, das maximale Abfluggewicht
3,6 t; die Hochstgeschwindigkeit
mit zwei Propellerturbinen zu je
400 PS liegt bei 320 km/h. Die
Nomad ist vor allem flir die Ver-
hiltnisse im australischen Busch
ausgelegt und weist daher extre-
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Handliche einmeterfiinfzig. Genau richtig
fiir Standardakkus mit 7 oder 8 Zellen.

net. Die Abmessungen des Bau-
planmodells entsprechen im We-
sentlichen dem Vorbild, die Tiefe
der Tragfliche wurde aber um
20% vergroBert. Diese Malnah-
me stellt gutmiitiges Flugverhal-
ten auch im Langsamflug sicher
und empfichlt sich fiir RC-Mo-
delle grundsdtzlich. Denn die
oftmals beklagtenkritischen Flug-
eigenschafienvon,,scale”-Model-
len riihren hauptsichlich von der
im ModellmaBstab zu geringen
Fliachentiefe (und damit zu gerin-
gen Re-Zahl) sowie der damit zu-
sammenhingenden hohen Fli-
chenbelastung her. Wir mogeln
also lieberetwas und werden dafir
mit genussvollem Flug belohnt.
Das Seitenleitwerk istandererseits
im Original stark tiberdimensio-
niert, weil man wohl Angst vor
dem einmotorigen Flug hat. Beim
Modellistdie Leitwerksfldcheum
12 % reduziert, da es mit maB-
stdblichem Leitwerk zu merkli-
chem Pendeln in unruhiger Luft
kam.

Der einteilige Flligel unseres
Nachbaus trigt frei, trotzdem das
Vorbild abgestrebt ist. Wer auf
die Streben nicht verzichten will,
kann sie durch profilierte Balsa-
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leisten darstellen. Verzichtet wur-
de auch auf ein Einziehfahrwerk,
um die Sache nichtzu kompliziert
zu machen — auflerdem spart das
Gewicht, Aus diesem Grund hat
unsere Nomad auch ein gedidmpf-
tes Hohenruder erhalten; das Ori-
ginal fliegt mit Pendelruder.

Der Aufbau des Modells er-
folgt komplett in Holz, Tiefzich-
teile sind nicht erforderlich. Auch
Harz wird benotigt.
Uberhaupt braucht man kein Spe-
zialwerkzeug, um dieses Modell
auf die Réder zu stellen (auch
wenneine gut ausgestattete Werk-
statt natiirlich Spal macht). Flie-
gen sollte man aber schon ein

nicht

wenig koénnen, denn so ein Semi-
Scale-Geritist natirlich nicht das
Richtige fiir den Einsteiger. Flie-
gerisch ist unsere Nomad zwar
nicht mehr und nicht weniger an-
spruchsvollalsdieiiblichen Hoch-
decker-Trainer, aber auf heftige
Bodenberiihrungen schon etwas
empfindlicher. Eben ein richtiges
Flugzeug.
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Technische Daten

_ Semi-Scale Elekiro-Motormodell

_ MaBstab 1:12

_ Spannweite 1.400 mm

_ Linge: 990 mm

__ Profil: Eppler 205

_ EWD: 1,7 Grod

_ \-Form: 2 Grad

_ Hicheninhalt: 23,4 dm?

_ Rohbaugewicht: ca. 500 g

_ FHluggewicht: ca. 1.550 g

— Hchenbelostung: ca. 66 g/dm?

__ Antrieh: SPEED 400 mit Getriebe oder Per-

_ max 480 direkt

_ RC-Funkiionen: Quer, Hahe, Motor,
Seite, Bugrad

Was kann unser Modell?

Nicht nur am Boden, sondern
besonders in der Luft macht die
Nomad eine gut Figur. Von lang-
samen bis schnellen Uberfliigen
hin zu einfachem Kunstflug mit
Riickenlage, Rollen, Trudeln und
noch so manchem véllig stilwid-

rigen Unfug macht das Flieger-
chen schon was mit. Aber auch
schon vorbildgetreue lange Steig-
fliige. gemiitlicher Reiseflug und
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4 Der Teilesatz der Nomud: Etwa 100 Bauteile sind nétig,

um dieses hiihsche Flugzeug zu haven.

Beim Einkaufen auf die Maserung der Holmleisten achten:

Sie soll schon geradlinig entlung der ganzen Leiste laufen. ¥

(fast) endlose Touch-and-Go
Schleifen lassen sich fliegen.

Insgesamt ist die Nomad ruhig
und stabil unterwegs und vertrigt
auch ein wenig Wind, Mit dem
abgefederten Fahrwerk kann man
saubere Landungen auf Hartpiste
tiben. Erfahrene Piloten schaffen
auch den Bodenstart von gepfleg-
ter Graspiste. In jedem Fall wird
man durch das eindrucksvolle
Flugbild und den Sound der zwei
Motoren fiir den Bau nachhaltig
belohnt. Die Flugzeiten mit
8x2400 mAh liegen zwischen 10
und 15 Minuten, sofern der Steu-
ermann mit dem Gaskniippel
umgehen kann: Vollgaspiloten
miissen hier Abstriche hinnehmen.

Der Antrieb

Zwei grundsitzliche Antriebsva-
rianten sind vorgesehen: Getrie-
be- oder Direktantrieb. Der Un-
terschied liegt vor allem in der
Flugzeit, aber auch im Tempera-
ment. Direkt getrieben ist die
Nomad leiser, etwas flotter, und
macht bereitwilliger Kunstflug;
dafiir ist der Spall eben nach
spitestens 10 Minuten zuende. Mit
Getriebe fliegt man deutlich 1an-
ger, verzichtet auf Loopings und
hat dafiir einen eher flugzeugihn-

4 Der Bauplan sieht das 400er
Graupner-Getriebe oder einen
Permax 480 im Direktantrieb vor.
Oder noch besser beide kombiniert.

lichen Sound. Als Akku kénnen
Standardzellen(Sub-C)eingesetzt
werden. Noch interessanter ist
iibrigens die kleinere Bauform 4/
5 Sub-C, da sie nochmals Ge-
wicht spart und so die Steigleis-
tung verbessert.

Der Prototyp hat zwei Speed-
400/6 mit Eisenring an Bord, die
Untersetzung von 2.33:1 wird
durch die bewihrten Graupner-
Getriebe verwirklicht. Die Mo-
torgondeln sind auch fur diese
Getriebe gezeichnet. Propeller:
Graupner Slim-Prop 9x5*. Mit 7
Zellen ist damit gemiitliches, mit
8 Zellen rasantes Fliegen ange-
sagt (allerdings darf nicht dau-
ernd Vollgas gegeben werden).
Besonders vorteilhaft ist es, die
Lagerschilde der Motoren etwa
3 mm gegen die Laufrichtung zu
verdrehen — neudeutsch timing —
das spart Strom. Dafir gibt’s von
Aeronautein Werkzeug, aberauch
eine Spitzzange kann zum Erfolg
fithren. Wer schon mit 7 Zellen
richtig Power haben will, sollte
auf die Untersetzung 1,85:1 aus-
weichen. Andersherum kdnnen 8-
Zellen-Flieger auch Slim-Props
8x4” einsetzen und diirfen dann
beherzt Vollgas diisen, ohne die
Motoren zu tiberhitzen,

Fiir Direktantrieb bitte nicht
Speed-400 versuchen, sondern die
Permax 480/7,2V von Multiplex.
Das sind quasi verlingerte 400er
mitbesonders gutem Drehmoment
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und Wirkungsgrad, aber ohne gro-
Beren Stromdurst. Ein guter Pro-
peller hierflir ist Graupners Semi-
Scale-Prop6,5%4", Selbstdie Kom-
bination von Permax-Motor und
Graupner-Getriebe findet in den
Gondeln Platz; Untersetzung dann
1,85:1 mit Luftschraube 9x5%,
Weitere Experimente tiberlasse ich
dem Leserund hore gerne von den
Ergebnissen. Wegen des etwas
sperrigen Getriebes mussten die
Motorgondelniibrigens verbreitert
werden; Scale-Freunde konnen
sichkleine Inline-Getriebe génnen
(z.B. Reisenauer Microgear) und
die Gondeln entsprechend modifi-
zieren.

Die RC-Ausriistung

Jedes Elektromodell ist fiir leich-
te Komponenten dankbar. Die
Steuerung um alle drei Achsen ist
selbstverstandlich; fir Bodenstarts
auf Hartpiste wird auch das Bug-
rad angelenkt. Dennochkannman
auch ohne Seitenruderservo ta-
dellos fliegen. Wie heute tiblich.
bekommt jedes Querruder sein
eigenes Flichenservo. Im Bau-
plan gezeichnet sind Servos vom
Typ €341, man darf aber getrost
gute (!) 10-Gramm-Servos (z.B.
C261)einsetzen. Zur Bugradsteu-
erung ist ein Metallgetriebe kein
Fehler. Als Empfinger passt al-
les, was mindestens 4 Servos steu-
ern kann und ordentliche Reich-
weite besitzt — im Zeitalter der
winzigen Indoor-Empfinger muss
man diese Selbstverstindlichkeit
tatsiichlich erwihnen. Noch bes-
ser ist freilich ein 5-Kanal-Emp-
finger, dann kann man die Quer-
ruder im Sender einzeln einstel-
len und clektronisch differen-
zieren.

Der verwendete Regler sollte
eine BEC haben, dann entfillt der
Empfiingerakku. Eine Bremse ist
cher storend; bei verniinttigen
Reglernkannman diese wegschal-
ten. Mindestens 20 Ampere Be-
lastbarkeit sind gefragt, deshalb
sollten 30 Ampere draufStehen,
damit die immer notwendige Re-
serve einkalkuliert ist. Das ist pa-
radoxerweise besonders wichtig
fir das Umbherfliegen mit Teil-
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Mal nackt, n_!ﬁl angezogen. Den Mﬂhllbwor
erwarfet ein reinrassiges Holzmodell..

last, denn dabei wird der Regler
stark beansprucht.

Ein Fest fiir Holzwiirmer

Das Bauplanmodell ist klassisch
aus Balsa und Kiefer aufgebaut.
Das ist nach wic vor die beste
Methode, um ein leichtes, aber
zugleich robustes und langlebi-
ges Modell zu erstellen (das im
iibrigen auch problemlos zu repa-
rieren ist, wenn’s mal kracht). Als

Holmgurte kommen Kiefernleis-

ten 1,58 mm zum Einsatz, die
biindig mit der Beplankung ver-
bautwerden. Solch diinne Leisten
miissenschrsorgfiltigausgesucht
werden, denn die Maserung darf
keine Fehlstellen aufweisen. Die
Holzfasern sollten moglichst ge-
nau lings der Leiste verlaufen,
dieses auch an den Schmalseiten
kontrollieren. Nur Leisten, die

dieses Kriterium erfiillen, kénnen
maximale Festigkeit bieten.
Leider finden sich 1.5er Leis-
ten nicht bei jedem Modellbauan-
bieter im Programm. Ist der Mo-
dellbauhiindler zu lustlos, lassen
wir ihn links liegen und gehen in
ein Geschift fir Architekturmo-
dellbau, wo man Leisten in we-
sentlich besser sortierten Abmes-
sungen findet. Werdie Holmquer-
schnitte Uberhaupt nicht auftrei-
ben kann, kauft statt dessen 2x8
mm und feilt einfach die Aus-
schnitte in den Rippen tiefer.
Das Balsaholz suchen wir im
Laden mit der Briefwaage aus:
Es sollte etwa 12 bis 15 Gramm
je Millimeter Stirke wiegen. Ein
4-mm-Brettchen also etwa 50
bis 60 Gramm. Eher schweres
Holz wird fur Spanten und Rip-
pen eingesetzt, eher leichtes fiir

4 Die Motoren sind durch eine
Wartungsklappe gut zugiinglich.

Materialliste

Anzahl
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Die Winter-Buuserie, Teil 1

Bezeichnung

Balsa, 1,5 mm

Balsa, 2 mm

Balsa, 4 mm

Baka, 5 mm

Balsa, 10 mm

Balsa, 20 mm / Block
Balsaleiste, 4x4 mm
Balsaleiste, 55 mm
Balsuendleiste, 3x12 mm
Balsadreieckleiste, 10x10 mm
Balsadreieckleiste, 12x12 mm
Kiefer, 1,58 mm

Kiefer, 2x5 mm

Kiefer, 2x8 mm

Kiefer, 3x3 mm

Kiefer, 5x5 mm

Stahldraht, 0,6 mm
Stahldraht, 2,5 mm
Bowdenzuginnenrohr
Bowdenzugaufenrohr
Messingrohr, 2,6 mm innen
Sperrholz, 1,0 mm
Sperrholz, 2 mm
Buchendibel 4 mm
Befestigungslaschen Fahrwerk
.8. Graupner # 694
Lenkhebel, z.B. robbe #1483
Leichtriider 1% Zoll

hzw. 45 mm

2x1'm Silikonkabel 1 mm?
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ELEXTROFLUG

Beplankungen und die Rumpf-
seitenteile.

Ein typischer Elektroflug-An-
fingerfehleristdas Aussuchen von
zu weichem Holz. Unser Holz
soll zwar leicht sein, aber eben
auch fest und nicht auf jeden Fin-
gerdruck sofort zusammenmat-
schen. Balsa-Vierkantleisten kon-
nen wir uns selbst aus Brettchen
schneiden. Dazu ist eine Mini-
Kreissdge prima, aber auch Stahl-
lineal und Messertunihren Zweck.
Wichtig ist, dass man nicht ver-
sucht, das Holz auf einen Satz zu
durchtrennen, sondern sich in
mehreren Durchgingen eher sanft
durchs Holz arbeitet. So ist die
Gefahr des Verkantens geringer
und die Leisten werden rechtwink-
lig. Formgefriste Nasenleisten
kann man leider vergessen, da sie
nie in den bendtigten Abmessun-
gen erhdltlich sind. Da hilft nur
selber schleifen — wie es gemacht
wird, sehen wir spiter. Einige
Bauteile sind mit kreisrunden Er-
leichterungsbohrungen gezeich-
net. Rund deshalb, weil man sie
dann mittels Forstnerbohrer oder
einer Lochsiige blitzschnell zau-
bert. Kann man freilich auch las-
sen, aber dann bitte nicht iiber
Mehrgewicht jammern.

Der Rumpf ist cine Kasten-
konstruktion aus Balsa, seine
AuBenhaut besteht aus 1,5-mm-
Balsa, was vollkommenausreicht.
Rumpfspanten werden aus meh-
reren Teilen zusammengesetzt,
umoptimalen Faserverlaufsicher-
zustellen. AuBerdem erspart man
sich erheblich Verschnitt. Eine
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abnehmbare Kabinenhaube sorgt
fir guten Zugang zum Antriebs-
akku, ohne dass die Tragfliche
abgenommen werden muss. Das
Leitwerk schlieBlich ist in Stib-
chenbauweise aus Balsa erstellt.

Als Finish empfiehlt sich Bii-
gelfolie, das ist erstens leicht und
zweitens auch noch ziigig zu ma-
chen. Auch fiir die Verglasung
der Fenster geniigt farblose Bii-
gelfolie. Wer die Offnungen erst
gar nicht ausschneiden will, klebt
die Fenster einfach auf. Sogar die
Windschutzscheibe ldsst sich mit
klarsichtiger Buigelfolie darstel-
len. Nur wenn man die beim Ori-

ginal wahlweise lieferbare Dach- .

verglasung nachbauen will, muss
man sich im Tiefziechverfahren
eine Klarsichtkanzel basteln.

Werkstatt-Tipps

Der beste Kleber fiir Balsa-Kon-
struktionen istund bleibt Hartkle-
ber, denn dieser wurde ganz spe-
ziell fiirdas Zusammenkleben von
Modellflugzeugen aus Balsaholz
entwickelt. Hartkleber ist hervor-
ragend geeignet, um Figestellen
durch Leimraupen zusitzlich zu
verstirken, auch kann man mit
ihm Spalte prima fiillen. Da er im
getrockneten Zustand wirklich
wenig wiegt, darf man mit Hart-
kleber groBziigig umgehen und
lieber die Festigkeit sicherstellen.
Holzleim ist selbstredend auch
brauchbar, doch nachteilig blei-
ben das merklich héhere Gewicht
und die nur unbefriedigende Ver-
schleifbarkeit. Wer dagegen mit
Sekundenkleber arbeiten will,

sollte folgende Empfehlung be-
achten: Im Grundsatz dickfliissi-
gen Sckundenkleber verwenden
und ihn wie andere Kleber auch
vor dem Zusammenfiigen der
Teileauftragen. Diinnfliissiger Se-
kundenkleber kommt nur zum
Einsatz, wo Teile trocken zusam-
mengefiigt und der Kleber nach-
triiglich von auflen aufgetragen
werden muss. Harte Holzer wie
Sperrholz oder Kiefer nach Mog-
lichkeit nur mit dickflissigem
Kleber verkleben, das gleiche gilt
fiir Stirnholz aller Art. Wenn Ak-
tivatorspray verwendet wird, die-
ses nur in winzigsten Dosen auf-
sprithen. Ein Hauch gentigt. Das
eindeutig beste Spray ist ibrigens
das von Simprop. Fiir ein Modell
wie die Nomad sollten zwei 20-g-
Fldschchen Kleber ausreichen.

Beim Aufziechen von grof3fli-
chigen Beplankungen hilft Kon-
taktkleber weiter. Aber bitte eine
bewihrte Qualitit wie Pattex
hochwirmefest” verwenden; die
modernen Derivate mit Bezeich-
nungen wie . losungsmittelfrei”
oder ,transparent” halten lingst
nicht so gut. Kontakt-Klebestel-
len behalten eine gewisse Elasti-
zitdt, was in Verbindung mit wei-
chem Balsa festigkeitsmifBig ein
Vorteil ist.

In jedem Fall wird iiberquel-
lender Kleber sofort abgewischt,
dazu gehort immer ein weicher
Lappenam Arbeitsplatz. Oftermal
auswechseln, denn mit dem
weich”istesnatiirlich bald vorbei.
Fir Modelle in Holzbauweise
lohnt sich im Ubrigen auch die
Anfertigung einer Schleiflatte.
Dazu nimmt man irgendein gera-
des Stiick Holz, ca. 5%25 ¢m, und
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beklebt es mit Schleifpapier der
Koérmung 120 oder 150 (Kontakt-
kleber oder Spriihkleber). Noch
besser, man macht sich mehrere
dieser Werkzeuge in verschiede-
nen Koérnungen.

Rippen und andere Formteile
schneidet man am schnellsten mit
dem Balsamesser einzeln aus den
Brettchen. Ichkopiere mirdie Tei-
le aus dem Bauplan auf Papier.
Diese Kopien hefte ich dann mit
losbarem Sprithkleber auf das
Holz und schneide die Konturen
nach. So bekommt man flr jedes
Bauteil ein Muster, welches dann
als Schablone fiir die identischen
Bauteile dient. Wenn man diese
Schablone jeweils mitzwei Steck-
nadeln auf dem folgenden Brett-
chen sichert, verrutscht sie nicht.
Wegen des Rechteckfliigels ist
aucheine Anfertigung der Rippen
im Block denkbar, ich erkenne
aber wegen der dazu notwendi-
gen Sperrholzmuster keinen Zeit-
gewinn.

Der Bauplan

Die Planzeichnung ist in CAD-
Technik erstellt. Dieser Ausgabe
von FMT liegt der erste Teil des
Plans bei.

Derzweite Teil folgtimnéchs-
ten Heft. Im Bauplan cingetragen
sind neben den Teilenummern
auch die Abmessungen des je-
weiligen Materials oder Halb-
zeugs. So entfillt die langweilige
Stiickliste. Dafiir habe ich eine
Einkaufsliste zusammengestellt,
anhand der man priifen kann, was
bis zum Erscheinen der ndchsten
Ausgabe noch besorgt werden
muss. Denn dann beginnen wir
mit dem Bau der Tragflachen.

L 11/2002




Alles Material beisammen?
Dann geht es zur Sache:
Wir bauen gemeinsam

die Tragflichen fiir unsere
kleine elektrische Nomad.
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.. ei Mehrzweckflugzeug vom anderen Ende der Welt

Bau der Tragfliichen

Am Beginn stehen Holmgurte
und Beplankungsbrettchen. Ich
will hier nochmals an eine kriti-
sche Sichtpriifung der Holmleis-
ten auf etwaige Fehlstellen erin-
nern. Die Nasenbeplankungen
werden aus leichterem 1,5-mm-
Balsa auf Maf} geschnitten: Die
untere Beplankung F2 kann ge-
nau nach Plan ausgeschnitten
werden, die obere F21 bekommt
an der Nasenleiste 4 mm Zuga-
be, denn die Abwicklung der Pro-
filoberseite ist wegen ihrer Kriim-
mung linger als die Draufsicht
im Plan. Beplankungsteile, die
breiter als 100 mm sind, miissen
wegender Faserrichtung aus zwei
Teilen zusammengeklebt wer-
den. Die Holmgurte F1 werden
biindig hinter die Beplankungen
geleimt, jetzt wird auch klar,
warum die Kiefernleisten genau
so stark wie die Brettchen sein
sollen. Leichte Fehlstellen in der
Maserung der Holme legen wir
moglichst weit zum Randbogen:
die schoneren Leisten kommen
auf die Unterseite der Tragfli-
che.

Nasen- und Endleisten F3 und
F4 sowie F8 und F9 versehen wir
mit Schlitzen fiir die meisten Rip-
pen. Die so erzielte Nutverbin-
dungerhohtdie Festigkeit der Kle-
bestelle enorm, wiegt nichts und
macht Verstirkungsdreiecke iiber-
fliissig. Als Werkzeug kommteine
Mini-Kreissige oder eine sicher
eingespannte Stichsiige zum Ein-
satz,oder man verwendet hiindisch
ein (Eisen-)Séigeblatt mit 1,5 mm
Schnittbreite, eventuell zwei diin-
ne Blitter nebencinander. Wenn
man die Leisten mit Klebefilm zu-
sammenheftet, kann man sie ge-
meinsam in einem Arbeitsgang
schlitzen.

Jonas Kessler |

Das Gerippe

Auf dem mit durchsichtiger PE-
Folie geschiitzten Bauplan wer-
den die unteren Beplankungen
aus F2 und F2A ecinschliefilich
Holmleiste zusammengeklebt.
Dahinterkommtjeweils Endleis-
te F4. Um die untere Nasenbe-
plankung sauber an die Rippen-

unterkante zu driicken, legen wir
dannals Hilfsleiste ein Reststiick
vonder Endleiste 3x 12 mm vorne
unter F2. Jetzt schon setzen wir
die Rippen F5 und F6 auf und

Zum Einsiigen der Nuten fiir die Rippen ist eine kleine Kreissiige ideal, es
geht aber auch mit einem Handsiigeblatt der richtigen Schnitthreite

A Aufsetzen der ersten Rippen
auf die untere Beplunkung.
Der Pfeil weist auf die darunter
positionierte Hilfsleiste hin.

Vor dem Aufziehen der
Beplankung muss die Oberseite
der Nusenleiste zurecht
geschliffen werden. Ein Fall fir
die Schleiflatte.

——

Nasenleiste steht auf Baubrett auf
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Iwar keine Nomadfliche, aber
schon zu sehen, wo prinzipiell der
Kontaktkleber aufzutragen ist.
Die Verklebung Holmleiste zv
Verkastung wird nicht mit Kon-
taktkleber, sondern dem bevor-
zugten Holzkleber ausgefishrt. ¥

A Die Beplankung sitzt, zur Erh6hung der Klebekraft kann nachgehiigelt
werden. Gewichte halten die Fliiche satt auf dem Baubrett.

achten darauf, dass sie tiber ihre
gesamte Unterseite schon auflie-
gen. Dannentfernen wir die Hilfs-
leiste wieder und kleben die Na-
senleiste F3 auf. Es folgen die
Rippen F7. Querruderleisten F8
und F9 kommen auf den Plan,
bevor die zweigeteilten Rippen
F10 und F10A aufgesetzt wer-
den. Am Querruder gibt’s noch
die Abschlussrippe F11 aus stér-
kerem Material. Zur Verstirkung
des besonders gefihrdeten Uber-

Die Winter-Bauserie, Teil 2

gangs zum Querruder setzen wir
die massive Ausfachung F12 ein.
Das ebenso massive Fiillstiick
F14 dient als Aufnahme fiir das
Ruderhorn. Ebenfalls zwischen
die Rippen geklebt wird das Ser-
vobrett F13 aus Sperrholz. Es
verfligt iiber ein Schlitz fir den
Servohebel. Die Flichenservos
konnen dann einfach auf dieses
Brettchen aufgeklebt werden und
bleiben bis zum irdischen Ende
der Nomad an dieser Stelle.

In der Flichenwurzel bringen
wir noch die Verstirkungen F15
und F16 fiir die Tragflichenbe-
festigung an, dabei die 1° Ab-
schrigung fir die Wurzelrippe
beachten. Es folgen die Verkas-
tungen FI17. Erst diese machen
aus den zwei Kiefernleistchen F1

einen tragfihigen Holm. Sie sind
alle gleich groB3 und kénnen gut
vorab in Serie gefertigt werden.
Die Maserung dabei unbedingt
stehend wiihlen, denn die gréfiten
Schubkrifte treten in Holmrich-
tung auf. Und Schub hiilt Holzam
besten senkrecht zum Faserver-
lauf aus. Auflierdem sollen sie ja
das Ausknicken der Holmleisten
verhindern, und auch diese Funk-
tion setzt stchende Maserung vo-
raus. Wir setzen die Verkastun-
genalsonunzwischen die Rippen
mittig auf den Holmgurt F1, die
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Dus Gerippe steht, die Holmver-
kastungen kommen an ihren
Platz. Die Querruder werden in ei-
nem Zug mitgebavut und spiiter ab-
getrennt. Schon bereitgelegt: Die
ohere Beplankung.

Die Flossen des Hohenruders
werden iiber eine Kiefernleiste
miteinander verbunden ¥

VAVA\ 7AVAVI

Oberkante soll exakt biindig mit
den Holmausschnitten der Rip-
pen verlaufen. Das erste Feld an
der Wurzel bleibt frei.

F18 wird
zundchst nurin die linke Flichen-
hilfte gut eingeklebt. Wurzelrip-
pe F19 mit 1° Neigung einsetzen

Die Holmbriicke

(Schablone von innen anlegen).
Beider gegeniiberliegenden Trag-
fliache ist F19 zu teilen. In den
entstehenden Schlitz soll spiter
die Holmbriicke eingeschoben
werden. Anden Stellen, wospiiter
Kabel durch die Beplankung hin-
durch sollen, kleben wir noch
Lochverstirkungen F20 aus diin-
nem Sperrholz auf.

Obere Beplankung und
Schleifarbeiten

Wie schon bei der unteren Be-
plankung haben wir bereits die
Holmgurte F1 hinter die oberen
Nasenbeplankungen F21 geleimt.
Vor dem Aufbringen dieser Be-
plankung muss die Nasenleiste
oberseitig tangential zu den Rip-
pen verschliffen werden. Ein
Schleifklotz oder eine lingere
Schleiflatte tun hier gute Dienste.
Auch die Locher fiir die Kabel-
durchfiihrung sollten jetzt noch
eingefeilt werden. Dann wird das
Gerippe gut am Baubrett fixiert,
damit sich keine Verziige ein-
schleichen. Dank der auf dem
Baubrettaufstehenden Nasenleis-
te ist die Gefahr aber gering.
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Rippen und Nasenleiste wer-
den jetzt mit Kontaktkleber ein-
gestrichen, die Beplankung aber
nur an den zukiinftigen Kontakt-
Nach
Abliiften versehen wir die Aufla-

stellen. zehnminiitigem
ge des oberen Holmgurtes mit
reichlich Kleber und zichen die
obere Beplankung sofort auf. Ich
verwende flir die Klebestelle Ver-
kastung/Kiefernleiste iibrigens
dicken Sekundenkleber. Sobald
dieser angezogen hat, streiche ich
die Beplankung gleichmifig nach
vorne an Rippen und Nasenleiste
fest. Die Festigkeit einer Kon-
taktkleberverbindung lésst sich
durch Nachbiigeln noch erhéhen.

Nach griindlichem Trocknen
werden alle Uberstinde verputzt
und die Nasenleiste verschliffen,
Dabei wird natiirlich der untere
Uberstand entfernt. Die Form der
Nasenleiste ist ganz entscheidend
fiir die Flugeigenschafien. Ideal
wiire natiirlich, die exakte Form
des Profils zu treffen, aber noch
wichtiger als die absolute Form
isteine gleichméfiige Ausformung
iiber beide Tragflichenhilften.
Deshalb sollten alle Teile eines
Tragfliigels immer parallel bear-
beitet werden, damitsie moglichst
spiegelgleich werden. Wenn man
am einem Tag die linke Flichen-
hilfte verschleift und am anderen
Tag die rechte, sind zwei vollig
unterschiedliche Formgebungen
unausweichlich.

Wir gehen in mehreren Schrit-
ten vor: Erst werden gerade Fasen
an allen Tragflichenabschnitten
geschliffen, erst an allen Obersei-
ten, dann an allen Unterseiten.

Diese ebenen Facetten kann man
am besten auf GleichmiBigkeit
iiberpriifen. Erst zum Schluss be-
ginnt das Ausrunden, immer mit
viel Gefiihl. Kleiner Tipp: Motor-
gondelseitenwand G1 kann (be-
sonders als Fristeil) gut als Scha-
blone dienen.

Gute Verbindung

Es ist soweit: Die Flachenhélften
werden zusammengesetzt. Eine
Hilfte wird dazu auf dem Baubrett
fixiert, dieandereentsprechend der
V-Form 24 mm am dufferen Ende
unterlegt. Wir sorgen auBerdem
fiir einen geradlinigen Verlauf der
Endleisten beider Tragfliigelhilf-
ten. So justiert wird die Holmbrii-
cke F18 gutmitden Kiefernleisten

der rechten Fliche verklebt, auch
die Wurzelrippen gegeneinander
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bekommen reichlich Kleber ab.
Nach der Trockenpause ist es Zeit
flir eine letzte Qualititskontrolle:
Sind alle Verklebungen an den
Holmen und der Holmbriicke gut
gelungen? Tm Zweifelsfall licber
cine Hartkleberraupe draufziehen,
sicher ist sicher. Abschliefiend
Randbdgen F22 anbringen und
gleichschénnach Plan fertig schlei-
fen, dann erst die Querruder ab-
trennen. Das ergibt eine bessere
Passungals umgekehrt. Das Durch-
trennen der Randbdgen geht am
besten mit einem diinnen Laubsi-
geblatt. Hinterkante der Ruderan-
schlagleiste F8 laut Schnitt F-F
abschriigen. Die obere Mittenbe-

plankung F21A wird angepasst,
aber noch nicht eingeklebt. Die
Locher fiir die Befestigungsdiibel
F23 werden erst gebohrt, wenn die

4

A

Die Querruderservos kinnen ein-
fach eingeklebt werden. Wer

will, kann zuvor einen Schonbezug
avus Schrumpfschlauch iiber

das Gehiiuse ziehen, dann ist der
spiitere Aushav einfacher.

L |

Autbau des Seitenruders. Die
Diagonalstreben werden
nacheinander einzeln eingepusst.

| 2

Kreisrunde Teile kénnen grob aus-
gesiigt und dann auf einer
Bohrmaschine fertig geschliffen
werden. Als Spunnachse kann
eine passende Gewindeschraube
sumt Mutter dienen.
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Tragfliche probeweise auf dem
Rumpf aufliegt, damit die Boh-
rungen im Spant R41 als Bohr-
schablone dienen kdnnen. Unser
Tragflichenrohbau wiegt nun um
die 120 g.

Nach dem Feinschliff geht es
ans Bespannen. Wenn man die
Mittenbeplankung F21A jetzt
schon aufklebt, muss man spiter
die Kabel sehr kunstvoll einfi-
deln. Mein Vorschlag daher: Erst
die Tragfliichenunterseite bespan-
nen, dann die Kabel fir Motoren
und Servos einziehen. Danach die
Beplankung aufkleben. Fiir den
gewiihlten Antrieb geniigt | mm’
Kupferquerschnitt, wenn simtli-
che vier Motorleitungen bis zum
Stecker geflihrt werden. Man gon-
ne sich unbedingt hochflexible
Silikonkabel, alles andere macht
keine Freude. Alle Kabelschniire
fadeln wir auf der Unterseite der
Fliche heraus, bevor wirdie Ober-
seite bespannen.

Das Leitwerk

Wirbeginnen mitdem Héhenleit-
werk, das aus den Rahmenteilen
L1 bis L4 aufgebaut wird. Diago-
nale Aussteifungen L5 sorgen fiir
Festigkeit. Die Ruderanschlag-
leiste L2 schrigen wir etwa 30°
ab. Die Ruderblitter L6 verbin-
den wir tiber ein Stiick Kiefern-

Der Tragflichenverbinder vor dem endgiiltigen

Zusummenkleben der Hiilften. Noch hat die Nusenleiste ihren
unteren iiherstand, der muss jetzt weg.

leiste L7, die wiraus zwei Schich-
ten 2x8 mm zusammensetzen. Zur
Endleiste hin werden die Ruder
ausgediinnt, Nachdem auch Na-
senleiste und Randbdgen schon
rund geschliffen sind, wird das
Ruder gleich mit Folienscharnier
(klarsichtige Biigelfolie, ca. 12
mm breit) beidseitig angebiigelt.

Nach dem gleichen Schema
bauen wir das Seitenleitwerk aus
L8 bis L13, diesmal aber aus 5-
mm-Material. da es ja das Hohen-
leitwerk tragen muss. Hier wird
die Leiste L9 soabgeschriigt, dass
der Drehpunkt des Ruders rechts
zu liegen kommt; dann braucht
das Ruderhorn nicht so lang wer-
den. L9 bleibt iibrigens zum Fein-
schliff noch zusammenhingend
und wird erst zum Einschieben
des Hohenleitwerks an der ge-

zeichneten Stelle aufgetrennt.
Uber L12 ist ja ein Schlitz zur
Aufnahme der Hohenflosse ver-
blicben. Nase und Endkanten
werden wieder profiliert.

Die fertig geschliffenen Leit-
werksteile bespannen wiram bes-
ten schon vor der endgiiltigen
Montage. Das Seitenruder kann
freilicherstangeschlagen werden,
nachdem das HLW eingeklebtist.
Folic an der Klebestelle unbe-
dingtentfernen, sonst hiltes nicht
zuverlissig. Bespanntes Hohen-
leitwerk von hinten in die Seiten-
flosse einstecken, sauber ausrich-
ten und festkleben. Zur Kontrolle
halten wir einen Winkel sowohl
an die Endleiste als auch an die
Oberseite des Hohenleitwerks an.
Nun kann auch das Seitenruder-
blatt angebiigelt werden.
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Die Motorgondeln
Die Gondelnsind Rechts und links
identisch. Sie werden als Kasten
mit Dreiecksleisten und wenigen
Halbspanten aufgebaut und dann
beherzt in Form geschliften. Die
gezeichneten Teile sind fiir das
Graupner-Getriebe abgestimmt.
Andere Getriebe erfordern ent-
sprechende Umbauten. Zur Um-
ristung auf Direktantrieb ist le-
diglich ¢in Sperrholzadapter G14
notwendig, so dass mit beiden
Antriebsvarianten experimentiert
werden kann. Der Aufbau der
Gondeln erfolgt auf dem Riicken
liegend (die Gondel. nicht der
Modellbauer). Die Motoren wer-
den spéter von unten in die Gon-
deln eingesetzt.
AufdenSeitenteilen G 1 schnei-
den wir vorab die Bereiche der
spiteren Wartungsklappe GlA
heraus und legen diese beiseite.
Dann zeichnen wir die Position

der Leisten G2 an. Sie und die
Dreiecksleisten G3 werden nun
aufgeklebt, dabei miissen zwei
rechte und zwei linke Seitenteile
entstehen. Uberstinde schon jetzt
verputzen. Nun zeichnen wir auf
den Riickenteilen G4 die Position
von Spant G5 auf. G5 wird dann
zusammen mit je zwei Seitentei-
len auf das Riickenteil aufgeklebt.
Spant GO als Abschluss der War-
tungsoffnung einsetzen. Der Kopf
der Gondel wirdaus den Teilen G7
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und G8 zusammengesetzt; die
Ausschnitte darin sind erforder-
lich, um das Getriebe aufzuneh-
men und fir Kiihlluft zu sorgen.
Nach Ankleben des Kopfes folgt
der Boden G4B. Dann schleifen
wir die abgeschrigte Riickseite
plan, um die dicke Riickwand G9
aufzuleimen. Wir bauen dann den
RumpfdeckelausdenTeilen G1B,
Dreiecksleisten G3 und je zwei
Spanten G110 zusammen. Die
Uberstinde der Spanten dienen
als Fithrung des Deckels in der
Gondel.

Fiir die Befestigung des Ge-
tricbemotors miissen die Leisten
G2 im Bereich des Getriebes auf-
gedickt werden. Dazu kleben wir
zuerst auf G2 und dann daneben
kurze Stiicke Kiefernleisten G13
(siehe Schnitt). Jetzt kann man
den Motor einsetzen und die Be-
festigungslocher in die Leisten
G2 bohren(1,5-mm-Bohrer). Wir

A

Die Motorgondeln
werden zu-
niichst als Kasten
aufgebaut

>

Erst durch
kriiftiges Schlei-
fen erhiilt die
Gondel ihre end-
giiltige Form
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schrauben den Antrieb proviso-
risch fest und kleben dann vorne
die Abschlussplatte G11 fest; sie
zentriertsichmitihrer4-mm-Boh-
rung exakt auf der Abtricbswelle.
Der Motor kann anschlieflend
wiederausgebautund das Lochin
Teil G11 etwas aufgerieben wer-
den, damit dic Welle spiiter dort
nicht klemmt. Abschliefiend fehlt
noch der obere Aufdoppler G12.

Und wieder schleifen

Die Wartungsdeckel heften wirnun
mitwinzigen Klebertropfeninihre
Position. Dann folgt eine kleine
Orgic mit Schleifpapier, denn es
geht darum, aus dem noch hissli-
chen Kasten eine einigermalien
stromlinienformige Gondel zu ar-
beiten. Dazuschnitzen wirmitdem
Messererstgrob vor, nchmen dann
beherzt 80er Schleifpapier auf ei-
nem Schleifklotz und finishen das
Ganze abschliefiend mit 180er
Schleifpapier frei Hand. Zwi-
schendurch sollte man die Gondel
immer wieder gegen das Licht hal-
ten und hineinschauen, dann sicht
man, ob man nicht irgendwo zu-
viel Material abschleift. Ich forme
immer erst die Seitenansicht, dann
die Draufsicht und erst danachrun-
de ich die Kanten aus.

Die Wartungsdeckel sollte man
gleich .links vorn™ und ,rechts
vorn” beschriften, dann muss man
spéter nicht jedes Mal alle vier
Maoglichkeiten durchprobieren,
Zur Motorkiihlung feilen wir nun
vorne unterhalb des Spinners ei-
nen Lufteinlass ein und runden die
Einlaufkanten schon aus. Als Aus-
lass wird ein Stiick der Riickwand
(9 ausgeklinkt. Es bleibt noch das

Anpassen an das Tragflichenpro-
fil. Die Draufsicht von GI12 for-
menwirriickseitig ordentlich rund,
wie auf dem Tragflichenplan ge-
zeichnet. Jeder Gondelrohbau
bringtetwa 25 gindie Gewichtsbi-
lanz ein. Das Gondelwerk ist nun
fertig zum Bespannen.

Die Gondeln werden erst nach
der gesamten Oberflichenbehand-
lung unter die Tragfliche geklebt.
Dazu muss die Biigelfolie an der
Klebestelle von Tragfliche und
Gondel entfernt werden. Hierzu
halten wir die Gondeln proviso-
risch an, priifen auf Parallelitit mit
den Rippenund zeichnenmit Blei-
stift den Umriss aufder Tragfliche
an. Dann nehmen wir eine frische
Rasierklinge und ritzen damit die
Folie etwa entlang der Anzeich-
nung ein; wir bleiben dabei
sicherheitshalber 2 mm weiter
innen, als die Linie verlduft. Nicht
zu tief ritzen, damit das darunter
liegende Holz nicht beschidigt
wird. Dann streichen wir die Auf-
lageflichen an der Gondel gut mit
Kleber ein. zichen die Motorkabel
nach vorne durch die Gondeln
durch und bringen alles in Positi-
on. Die wichtigste Klebestelle ist
die Verbindung von Motortriger-
leisten zur Tragfliche. Wir ver-
stirken diese Stelle besonders im
Nasenbereich nachtriglich mit ei-
ner Kleberraupe, ebenso die Ver-
bindung Spant G5 zur Nasenleiste.

Damit genug fiir heute, im
nichsten Heft befassen wir uns
endlich mit dem Rumpf.

Bezug Friisteile: Karl Faller Modelltechnik,

Holderlin Str. 8, 87700 Memmingen,
Tel.: 08331/9617205, Fax: 08331/961206
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Nun bekommt unser
Bauplanmodell seinen
charakteristischen Rumpf.
Nicht wundern, wenn er
zwischendurch irgendwie
an einen Hubschrau-

ber erinnert.

Das Rumptheck

Der Rumpfder Nomad ist dreitei-
lig aufgebaut. Wir beginnen mit
dem Hinterteil. Die Fenster kon-
nen entweder ausgeschnitten oder
einfach nur durch dunkle Klebe-
folie dargestellt werden. Fiir die
durchsichtige Variante empfiehlt
sich die Verwendung von Fens-
terrahmen R2 aus Sperrholz, wel-
che erstens die Offnungen ver-
starkenund zweitens als festmon-
tierte Schablone fiir das Einarbei-
ten der Offnungen in die Balsa-

womad...

.. ein Mehrzweckflugzeuvg
vom anderen Ende der Welt

Die meisten Spanten bestehen aus mehreren Einzelteilen. Durch
iiberplattung und optimalen Faserverlauf erreicht man die beste Festigkeit.

Aufsetzen der Spunten mit Hilfe einer Winkel-
schablone. In das Rohrchen ziehen wir spiiter die Antenne ein.

Seitenwand dienen. Wir fertigen
immermehrere Rahmen im Block,
indem wir zuerst vier Eckbohrun-
gensetzenund dannmitder Laub-
sige weiterarbeiten.

Da die Seitenteile R1 etwas
breiter als ein Balsa-Brett sind,
muss man auf StoB zwei Brett-
chenaneinander setzen. Die Lage
der Spanten zeichnen wiraufbei-
den Seitenteilen an. Wir kleben
zuerst die Fensterrahmen R2 auf
die Seitenteile R1 und arbeiten
dann die Fensteréffnungen mit
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Messer und Feile sauber in die
Seitenteile ein. Darauf achten,
dass eine rechte und eine linke
Seitenwand entsteht! Unabhén-
gigvonder Ausfithrung der Fens-
ter versehen wir nun die Seiten-
teile mit den Dreiecksleisten R3
und Vierkantleisten R4. Im Be-
reich des Seitenleitwerks stehen
die Dreikantleisten iber, wirneh-
men sie biindig zur Rumpfkontur
ab. Die Spanten R6 bis R9 sind in
Form eines Rahmens aus Einzel-
teilen tiberplattet anzufertigen.

Das spart Material und sorgt
durch optimalen Faserverlauf fiir
beste Festigkeit. Spant R9 be-
kommt zusitzlich zwei Aufdopp-
lerR 10 aufgesetzt, um eine glatte
Vorderseite zu schaffen. Wegen
der Zuspitzung des Rumpfes
miissen besonders die 45°-Aus-
nehmungen fiir die Dreiecksleis-
ten schrigabgeschliffen werden;
eine Anprobe mit Hilfe der ge-
zeichneten  Winkelschablone
sorgt fiir Klarheit. Diese Anpas-
sungsarbeit sollte an beiden

Jonas Kessler |

Rumpfseitenteilen erfolgen, be-
vor geklebt wird.

Die Spanten R5 bis R9 wer-
dennun aufeine Seitenwand auf-
gesetzt und mittels Winkelscha-
blone im richtigen Winkel ver-
klebt. Nicht verzagen, wenn die
Passung nicht perfekt gelingt, das
konnen wir spiter iiberbasteln.
Nach dem Trocknen probeweise
die andere Seitenwand aufsetzen
und die Leisten im Heckbereich
soweit abschleifen, bis sich das
Rumpfheck gut zusammenfiigt.

Mit Hilfe einer Papier-
schablone werden die Aus-
tritte der Bowdenziige ange-
rissen und eingefeilt

Auch fiir das Antennen-Leerrohr
gleich eine Nut am Heck einar-
beiten.

Dann wird das Gebildemitdem
Riickennachuntenaufdie Rumpf-
draufsicht des Plans gesetzt und
die zweite Seitenwand endgiiltig
festgeklebt. Das wichtigste beim
Justieren ist die korrekte Lage des
vorderen Spantes R9. Nach dem
Abbinden des Klebers priifen wir
jede Klebestelle und verteilen bei
Bedarfgrofiziigig Hartkleber-Rau-
pen. Abschlieend beplanken wir
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Das Rumpfmittelteil entsteht.

Das Servobrett schon jetzt

an die Rudermaschinen unpassen.

>

Genaves Einmessen des
Rumpfhedks: Nur so entsteht
ein gerader Rumpf

nach kurzem Zwischenschleifen
die Oberseite mit R11 (Maserung
quer zur Flugrichtung). Die Unter-
seite bleibt offen, die Unterkanten
der Spanten miissen noch beige-
schliffen werden.

Zum Einziehen der Bowden-
zugrohre miissen noch zwei
Durchsttfe in die obere Beplan-
kung eingefeilt werden; die kor-
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rekte Position {ibertrigt man aus
der Plandraufsicht mittels Papier-
schablone. Da die Rumpfunter-
seite unbeplankt bleibt, kann man
das Einziehen der Bowdenziige
bis zum Bespannen vertagen. Das
fertige Rumptheck wiegt nunetwa
50 Gramm,

Rumpfmittelteil, erster Akt

Fiirdie Seitenteile miissen wieder
je zwei Balsabrettchen aneinan-
dergeleimt werden. Wir schnei-
den linke und rechte Seitenwand
R12 an den gekennzeichneten
Linien aus und markieren die Po-
sitionen der Vierkantleisten und

Die Winter-Buuserie, Teil 3

Spanten darauf. Die Abschnitte
fiir die Verkleidung oberhalb der
Tragflache werdenabgetrenntund
gut aufbewahrt. Dann umrahmen
wir die Seitenteile mit den Drei-
kantleisten R3 (links und rechts
beachten). Fensterrahmen wie
beim Rumptheck aufsetzen und
Fenster einarbeiten. In die unte-
ren Dreiecksleisten die Ausklin-
kung fiirden Fahrwerkstrigerein-
arbeiten. Die Spanten R 14 bisR 18
werden aus den Einzelteilen iiber-
lappend zusammengesetzt. Spant

Das Innenleben
der Rumpfnuse

R14 bekommt zusitzlich zwei
Aufdoppler R10, um eine glatte
Hinterseite zuschaffen—hier wird
spiter das Rumptheck angeklebt.
Ahnlich wird Spant R18 mit R19
verstirkt. Aufdie Rumpfseite set-
zen wir nun die je drei Vierkant-
leisten R20 und justieren die ex-
akte Position anhand der Spanten.
Dann werden die Spanten R14
(glatte Seite hinten) und R15 recht-
winklig auf das rechte Seitenteil
aufgeklebt.

Das Servobrett R22 ist fiir
Graupner-Rudermaschinen C341
gezeichnet und sollte gegebenen-
falls jetzt schon an andere Servos
angepasst werden. Ich schraube
Servos librigens gerne mit Kunst-
stoffschrauben M3 (Senkkopf)
fest, fiir die ich die Gewinde di-
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Ebene Fliichen erzeugt man am besten durch Abziehen auf frischem
Schleifpapier. Der Tisch ibernimmt die Funktion des Schleifklotzes.

rektins Servobrettschneide. Wenn
man diese Gewinde mit diinnem
Sekundenkleber trinkt (und nach
dessen Hirtung nochmals nach-
schneidet), sind sie sehr haltbar.
Bei 2-mm-Sperrholz sollten die
Befestigungsbohrungen  durch
kleine Sperrholz-Aufdoppler von
unten verstirkt werden. Das Ser-
vobrettwird mitgrof3ziigigen Aus-
sparungen versehen und einge-
klebt, auf Rechtwinkligkeit zur
Rumpfivand achten. Es folgen die
Spanten R16 bis RI8 (R18 muss
wegen seiner Schriigstellung et-
werden) und
schlieBlich Bugspant R21.

Jetzt konnen endlich die ande-
re Seitenwand aufgesetzt und die
letzten Anpassungsarbeiten getan

was angepasst

werden, dann wird das Ganze am
besten aut” der Rumptdraufsicht
verklebt. Dabei die Positionen der
Spanten abermals auf Winklig-
keit kontrollieren. Anschlieflend
Bugfahrwerksaufnahmen R23
und R24 einsetzen. Das untere
Brettchen muss dabei um 45 Grad
angefast werden, damit es gut
zwischen die Dreiecksleisten
passt. Mit Vierkantleisten R20A
verstiarken wir die Verbindungen
rund um R21.

Weiter geht’s mit der Tragfli-
chenaufnahme: Halbspant R38
einsetzen und mit einer Leimrau-
pe gegen RIS befestigen, dann
spielt der Winkel keine Rolle.
Davor kleben wir die Schraub-
platte R39 mit ihren Aufdopplern
R40 unter die Vierkantleisten.
Vorne erst R42, dann Halbspant
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R4 1 aus Sperrholz einsetzen. Um
die Krifte auch in den Spant R17
einzuleiten, wird eine Balsaleiste
R43 genau eingepasst und fullt
die Liicke zwischenR41 und R17.
Alles gut verleimen und nicht mit
Hartkleberraupen sparen. Schliel3-
lich ziehen wir das Stiickchen
obere Beplankung R46 zwischen
R38 und Spant R14 auf.

Drum priife,

wer sich ewig bindet ...

Bei der Montage des Rumpf-
hecks ist sorgfiltiges Justieren
gefragt. Das Heck muss exakt
gerade hinter das Mittelteil ge-
leimt werden, damit die Rumpf-
lingsachse nicht krumm wird.
Mit Augenmall alleine kommt
man da nicht weiter. Sehr exakt
kénnen wir messen, wenn wir
den Rumpf mit angeheftetem
Heck (Tesafilm) mit der Seite
auf einen ebenen Tisch legen

und die Hohe der Endspitze tiber

Tischplatte messen. Dann dre-
hen wir den Rumpfaufdie ande-
re Seite und messen wieder.
Beide Mafle miissen exakt gleich
sein. Abweichungen kdnnen
durch Schleifen an der Verbin-
dungsfliche oder durch Auffiit-
tern korrigiert werden. Wenn al-
les stimmt, wird das Heck am
Mittelteil sorgfiltig festgeklebt.

Die Nase

Die Rumpfnase der Nomad istein
in alle Richtungen gekriimmter
Kérperund lisst sich in Holzbau-
weise recht miithselig darstellen.
Schnellbaukisten setzen hier Tief-
ziehteile ein. Man konnte sie im
Eigenbauauchaus massiven Bret-
tern und Kldtzen schleifen, aber
das passt nicht zur gewichtsspa-
renden Bauweise. Besser ist da
schon die Verwendung von Sty-
rodurals Rohmaterial —leider sind
solche Styroteile aber aufwendig
im Finish und sehen schnell zer-
knautscht aus.

|
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Der im Bauplan gezeigte Vor-
schlag ist ein Kompromiss zwi-
scheneinfachem Bauund brauch-
barem Gewicht. Die Fiillstiicke
R29 und R39 kann man auch als
Quader mit Ubermal anfertigen;
wenn man sie nach Bauplan aus-
sdgt, spart man aber viel Schleif-
arbeit. Auf das Bodenteil R25
{Maserung querzur Flugrichtung)
kleben wir als erstes die unteren
Eckverstarkungen R29 an der ge-
zeichneten Positionauf, Dann fol-
gen Spant R28 und die Seitenteile
R26. Vorne wird Spant R27 ein-
gesetzt. Dann werden die R30
entlang der Oberkante von R26
eingeklebt, ebenso innen zwei
Dreiecksleisten R32. Die Ober-
seite der Nase wird eben geschlif-
fen, dazu am besten die gesamte
Nase liber einen frischen Bogen
Schleifpapier zichen. Dann kann
die Riickenplatte R31 aus 5-mm-
Material aufgezogen werden. Die
Fiillstiicke R29 und R30 werden
jetzt gemil der AuBenkontur bei-
geschliffen. Der néchste Akt ist
auch Schleifen: Aufder Oberseite
der Nase ist eine plane Fliche zu
schaffen, die biindig zur Ober-
kante von R26 und R28 verliuft.
Darauf wird die massive Deck-

4 Die Nase wird beplankt.
Auch die Nasenspitze
ist schon vorbereitet.

Um Schleifstaub einzusparen,
kann man mit einem wirklich
scharfen Messer vorschnitzen.
Auf die Finger aufpassen! »
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platte R33 geleimt. Dabei beach-
ten, dass die im Plan markierte
Position gegentiber R28 einge-
halten wird, damit die Winkel der
Kabinenstreben stimmen. Nach
abermaligem seitlichen Verput-
zen kann man nun die Seiten mit
R34 beplanken, Maserung dies-
mal stehend. Es folgt ein Form-
stlick R35 zur Aufnahme der Ka-
binenstreben und der Nasenklotz
R36.

Undschondarfdie Nase ineine
rundliche Form geschnitzt und
geschliffen werden, bis sie elegan-
te, flieBende Formen annimmt.
Aber nicht tbertreiben, innen ist
immerhin ein Hohlraum. Die
Schnittzeichnung zeigt, wie weit
man gehen darf. Zum Vorschnit-
zen verwende ich einen Cutter mit
nagelneuer Klinge. Aber bitte auf
die Finger aufpassen, die Schnei-
derichtung ist immer (!) von der
haltenden Hand und dem Kérper
weg. Nur diinne Spéne abtragen
und vor allem ohne Kraftaufwand
arbeiten. Die Strebenaufnahme
R35 dient auch als Formschablo-
ne: Man schleift genau soweit, bis
die Kanten von R35 so eben ange-
schliffen, abernoch nicht eingeeb-
net sind. Es soll eine deutliche
Stufe zur Aufnahme der Wind-
schutzscheibe verbleiben.

Jetzt kann die Nase am Rumpf
befestigt werden; diesmal geniigt

»

Mit Worten schwer zu
beschreiben: So soll der libergang
von Nase zu Pilotenkabine

nach dem Schleifen aussehen.

So greift die Nuse
zwischen die Rumpfseitenteile ein

gutes Augenmall. Die Deckplatte
R33 greift zwischen die Rumpf-
seitenteile R12 ein. Andieser Stel-
le kleben wir die Dreiecksleisten
R37 darunter, damit auch dort et-
was mehr Fleisch z7um Rund-
schleifen vorhanden ist. Entlang
der Konturen von R12 wird die
Platte R33 riickseitig schrig ab-
genommen, damit die Seitenan-
sicht wieder stimmt.

Zwischenspiel:
Der Akkuschacht
Der Akkuschacht aus diinnem
Sperrholz istetwas ldngerals no-
tig, damit man den Akku zur
Schwerpunktjustage verschieben
kann. Alle Standardakkus pas-
sen hinein, gleich ob inline oder
stehend verlotet. Bei abweichen-
den Materialstirken ist der rich-
tige Innenquerschnitt sicherzu-
stellen.

Also los: Seitenteile Al des
Akkuschachts oben und unten
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sauberbiindig mit Balsaleisten A2
versehen (bitte beachten: es soll
eine linke und eine rechte Seite
herauskommen). Abschlussplat-
te A3 rundum umleisten. Dann
A3 mittig auf Bodenteil A4 kle-
ben, die Leisten zeigen nach
auBlen! Es folgen die Seitenteile,
Leisten wieder nach auflen ge-

kehrt. AbschlieBend Deckel A4
drauf und fertig ist die Laube.

Rumpfmittelteil, zweiter Akt

Nun wird die Tragfliche erstmals
auf den Rumpf aufgelegt. Die
Auflage am Rumpf gegebenen-
falls solange nacharbeiten, bis die
Fliche satt aufliegt und im kor-
rekten Winkel zum Rumpf steht.
Die sauber zentrierte Tragfliche
mit Stecknadeln feststecken und
zur Kontrolle auf beiden Seiten
von der Randbogenspitze zur
Rumpf-Heckspitze messen. Das

Einfach und zwecdkmiiflig: der Akku-
schacht aus diinnem Sperrholz

Malf} muss links und rechts gleich
sein. Wenn ja, bohren wir durch
Spant R41 als Schablone die Lo-
cher fiir die Diibel F23 ein (erst
mal mit etwas Untermal}). Spiiter
geht das nicht mehr, da Akku-
schachtund Pilotenkanzel im Weg
sein werden. Diibel dann in die
Tragfliche einkleben und die Lo-
cher in R41 mit der Rundfeile
gegebenenfalls noch exaktanpas-
sen.

Anschlieflend wird der Akku-
schacht eingebaut und gut mit al-
lenberiihrenden Spanten verklebt.
Dabei nicht mit Leimraupen spa-
ren, groBere Toleranzen konnen
mit angepassten Leistenresten
tiberbriickt werden.

Falls noch nicht geschehen,
schleifen wir jetzt die Oberseite
der Rumpfnase in Form. Es folgt
die Pilotenkanzel: Die {iberste-
henden Seitenteile R12 (vor Spant
R18) werden je mit einem Stiick-
chen Vierkantleiste R20B verse-
hen, dann der Rahmen R44 darauf
geklebt, dabei saubernach Grund-
und Seitenriss ausrichten. Dann
nacheinander die Kiefern-Streben
R45 einsetzen und immer wieder
die korrekte Lage des Rahmens
R44 tiberpriifen. Von der sorgfil-
tigen Ausfiihrung dieses Bauab-
schnittes hingt schlieBlich das
Gesicht unserer Nomad ab. Ab-
schlieBend wird die obere Rumpf-
beplankung R46 aufgezogen.

EsfehlennochdieLeistenR47,
die das Fahrwerk umrahmen. Sie
sind schon aus bespanntechni-
schen Griinden erforderlich und
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Die Kabinenstreben werden ein-
zeln nacheinander genav justiert

»

Varianten des Kabinendachs:
Wahlweise verglast

oder Holzkonstruktion

miissen zwischen die Dreiecks-
leisten eingepasst werden. Damit
warten wirsinnvollerweise, bisdas
Fahrwerk fertiggestellt ist. Zur
Aufnahme des Bugradskleben wir
ein(gutaufgerautes) Messingrohr-
chen W15 an Spant R21. Es muss
im Innendurchmesser zu unserem
Fahrwerksdraht W16 passen und
darfiiber R23 und R24 ruhig je 2
mm tberstehen. Solche Metalltei-
le klebe ich satt mit Hartkleber auf
Holz, das hilt tadellos.

Es folgt das Einzichen der
Bowdenziige. Ich empfehle Ny-
lonréhrchen von 2 mm Aullen-
durchmesser, in denen dann ein
0,6- oder 0,8-mm-Stahldraht als
Seele lduft (0.8 ist aber oftmals
schwergiingig). Zu beachten ist,
dass sich die Ziige fiir Seiten-
und Héhenruder hinter Spant R6
kreuzen (Bugradfunktion sonst
seitenverkehrt). Das Antennen-
Leerrohr muss auch noch einge-
fidelt werden. Wir kleben die
Rohre an jedem einzelnen Spant
fest. Dort, wo die Ziige die
Rumpfbeplankung durchstofen,
kleben wir jetzt noch nicht. Das
machen wir erst ganz zum
Schluss, wenn Leitwerke und
Ruderanlenkungen fix und fertig
montiert sind, denn erst dann
nehmen die Bowdenziige ihren
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endgiiltigen Verlauf an. Rohr-
chenaus Nylon lassen sich leider
nur schlecht kleben; gut geht es
mit Sekundenkleber, nachdem
man sie mit speziellem ,,Poly-
Primer* benetzt hat (Hexan oder
Heptan). Gibt’s im aufgeweck-
ten Modellbaufachhandel.

Deckel

Fiir die Verkleidung oberhalb der
Tragfliche haben wir bereits die
Seitenteile gefertigt. Diese wer-
den nun zusammen mit ihrem
Abschnitt der Beplankung R46
und den Halbspanten R48 und
R49 so zu einem Deckel zusam-
mengebastelt, dass dieser sauber
aufden Rumpfriicken passt. Dann
miissen wir die Dreiecksleisten so
weit ausnehmen, dass auch bei
aufgesetzter Tragfliche der De-
ckel gut sitzt und vor allem biin-
dig mit dem Rumpfiiicken ab-
schliefit. Andie Stellen, wo spiiter
die Tragflichenschrauben einge-
bohrt werden, passen wir nun
Fullklotze R50 ein, welche die

Kraft der Schrauben auf die Trag-
flachetibertragen. Deshalbist gute
Passung oben und unten wichtig.
Die Bohrungen flr die Tragfla-
chenschrauben setzten wir durch
den Deckel hindurch und schnei-
den Gewinde direkt in R39. Als
Schrauben empfehlen sich Senk-
kopfschrauben, dort rutscht der

Bezug Friisteile: Karl Faller Modelliechnik,
Halderlin Str. 8, 87700 Memmingen, Tel.:
08331/961205, Fax: 08331/961206

FMT-Leser Benjamin Gallé aus Wien teilte der
Redaktion mit, dass weitere Infos Gber das
Original GAF N22 Nomad unter www.hot
key.net.au/~ue626/doc/nomad_doc.himl
2u finden sind.

Einbohren der Tragflichen-
befestigung durch die obere
Abdeckung hindurch
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Schraubendreher nichtandauernd
ab und die Aerodynamik ist opti-
mal.

Auch auf die Pilotenkanzel
kommt nun ein Deckel. Hier be-
schreibe ich die Holzbauweise
fiir ein geschlossenes Kabinen-
dach, als Alternative stelle ichim
ndchsten Teil ein Klarsicht-Tief-
zichteil vor. In Holz kleben wir
auf das Bodenteil R51 tppig di-
mensionierte Randleisten R52
und an der Front die Dreiecks-
leisten R52A. Auf Grund des
schrigen hinteren Abschluss-
spantes R53 stehen die Leisten
tiber das Bodenteil nach hinten
iiber. Wir passen sie hinten an
Spant R18 an und kleben R53
dazwischen. Oben drauf kommt
die Beplankung R46. Vorne wird
dieser Deckel {iber zwei Haken
am Kabinenrahmen befestigt,
welche sich jetzt, da die Front-
scheibe noch fehlt, prima einkle-
ben lassen. Hinten iibernimmtein
handelsiiblicher Kabinenhauben-
verschluss diese Aufgabe.

Jetzt kénnen wir die beiden
Rumpfdeckel provisorischaufden
Rumpf heften (mit sparsamsten
Klebertropfen) und alles endgiil-
tigin Formschleifen. Die Schnitt-
zeichnungen zeigen, wie weit die
Rumpfkanten abgerundet werden
sollten. Im Bereich der Fahrwerks-
aufnahme bleiben die Kanten
allerdings unangetastet. Wennder
Staub sich legt, bleibt ein Rumpf-
gewicht je nach Holzqualitit un-
ter 200 g brig, einschlieBlich
beider Deckel. Und siche da —
plétzlich siehtdas ganze doch sehr
nach Flugzeug aus ...
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