Licenénf vyroba némeckého motoru
DB-605 umozZ2nila Italim vyvof vykon-
nych stfhacich letound ,,pétkové" fady:
Reggiane 2005, Macchi 205 a Fiat G.55.
Snad nejvétsi bojovou hodnotu z téchto
kvalitnich letound mél Fiat G.55 se
siinou vyzbroji, ktery svymi letovymi
parametry pfekondval dokonce
némecky Bf 109G, vybaveny stejnym
motorem.

iat G.55 létal v fadé rGznych zajimavych

kamuflal, jen italské poznavacl znatky

nablzeji tFi varianty: od pivednich

fasces” Mussoliniho letectva pfFes
.Znadmkové" znaky italské socialistické kola-
borantské republiky az po kokardy osvobo-
zené ltalie, bojujicl spoletné se Spojenci
proti Némciam.

..Dvacetinka" G.55 zachovava nejen hezké
tvary a barvy svého vzoru, ale i dobré,
nezaludné letové vlastnosti a schopnost
vysokych vykond, o temZ sv&dgi nejen lehka,
petlivé postavend maketa K. Ludvika, ale
i podstatn& t&3% a méné kvalitni model
miadého M. Jahddky, ktery lét4 také velmi
dobre.

Model je stavebné dosti naroény, a neize
jej rozhodné doporugit zatatetnikim. Z toho
duivodu také popis stavby nezablha do
obecné&ji znamych podrobnosti.

Stavbu za&neme vybdrem co moZno nej-
leh&l (od 0,08 do 0,12kg/dm’, ale pevné
balsy. Na pfepaiky a 2ebra poulijeme
nejleh&i balsu s radidlnim fezem tI. 1 mm.
V&echny pfepaZky a Zebra postupné vyfizne-
me. Z pevngjsi balsy nafeeme lidty podél-
nikd trupu a nosnik( kFidla, jako? i pasky na
lamelovani kormidel. Vie okamiité opatfuje-
me kartitkami s oznaenim dilu. Teprve
poté, a2 si piipravime ,,stavebnici”, pfekryje-
me vykres prdhlednou plastikovou folii
a miZeme zaft s vlastnl stavbou.

Trup. Na hlavni podélniky osadime pfe-
péaZky, zkontrolujeme, zda jsou vdechny ve
spravné poloze, a zalepime je. Po dokona-
lém zaschnuti lepidla lepime postupné& po-
mocné podéiniky. Viepime vyztuZeni z tvrdé
balsy tl. 2 mm pro zadni zavés svazku. Pokud
mame velmi lehkou batsu tl. 5 m, zhotovime
pfedek trupu az po kfidlo jako poloskorepi-
nu: Nafeleme pasky balsy o prifezu
5x1 mm, vpfedu je mirn& sbrousime, vzadu
v nich zhotovime zéfez pro podéinik
o prifezu 1x1 mm a postupné je lepime na
pfepdaiky, Do zaschnuti lepidla je zajistujeme
ve spravné poloze Spendliky. Takto postupu-
jeme, dokud trup neni cely polepen pomoc-
nymi podéiniky; mélo by jich byt &tyficet a2
padesat! Slepenou kostru trupu pak peclivé
obrousime. Dbame pfitom, abychom podél-
niky neprobrousili, totc nebezpe&i hrozf
zejména v mistech, kde jsou pfilepeny na
pfepazky, nemame-li na brusném prkénku
novy (ostry) brusny papfr a pfi broudeni na
prkénko moc tlatime. Vyska podélnikd by se
smérem dozadu méla zmen3ovat z T mm a2
na 0,6 mm.

Trup je dimenzovan tak, aby byl co
nejlengi, nesmi se v3ak pnutim potahu
zbortit.

Ktidlo sestava ze tfi samostatnych &asti, je
v8ak lepsi je zhotovit v celku. Teprve potom
oddélime u3i od centroplanu, sbrousime
mista styku pod Ghlem zarutujicim spravné
vzepéti a znovu v3e peélivé slepime. Do
zaschnuti lepidla ponechame kfidlo v Sablo-
né&, zajistujicl spravné vzepétl i pfekrouceni.

Hotové kfidlo viepime do trupu. Tato prace
vytaduje chladnou hlavu a klidné ruce:
v trupu musime opatrné profiznout otvory,
do nichZ kfidlo zasuneme a zalepime. Pracu-
jeme petlivé, materidl ubirame pomalu
ostrou Ziletkou a brusnym papirem. Pfipad-
né mezery mezi trupem a kfidlem se nesna-
time vypinit stahujicim lepidlem (Kanago-
mem), ale vylepime je odfezky balsy. Zale-
pime pfechody z mékké balsy.

Ocasni plochy maji oblouky lamelovany
a slepeny na Sablon&. Stejnym zplscbem
miZeme lamelovat i koncové obiouky kfidla,
které tak ziskA na potiebné pevnosti. Na
lamelovani volime co nejleh&i balsu, jinak
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maketa italske stihacky na pohon gumovym svazkem

Konstrukce: Ing. Lubomir Koutny, Brno

musime, zvl45t& na koncové oblouky ktidla,
pouiit balsu podstané pevnéjsl,

Vrtule je zhotovena z balsy a bambusové
Stépiny zpUsobem popsanym v Modelafi
7/1991. PohodIn&j8i model4fi si vdak mohou
upravit plastikovou vrtuli Igra o priméru
240 mm.

Podvozek m4 kola z balsy nebo pé&nového
polystyrénu vypouzdfena papirovymi tru-
bitkami. Hridel pFedstavuje ocelovy drat
o @ 0,6 mm. Nohy z bambusovych $tdpin se
zasouvaji do papirovych trubi¢ek viepenych
do kFidla. Kryty jsou z fehké balsy tl. 0,6 mm.

Potah je 2z kvalitniho lehkého paplru.
Zasadn& volime co nejlehti vidknity papir:
Modelspan nebo Japan. Model miZeme
potahnout papirem obarvenym Duhou, rea-
listi&t&jsi je ale nastrikat jej stfibrnou barvou
na plastikové modely Humbrol. Vysledkem je
neprihledny , kovovy" povrch, na némz
mizeme uplatnit dalsl kitafské , finty", tfeba
i provozni o3lapani kfldla atp. Marking
miZeme sestavit z obtisk(, lepdi ale je také
jej nastiikat podie 3ablon. Nakcnec cely
model prestiikdme zfedénym zaponovym
nitrolakem. Pozor, pfed stfikdnim barvou
Humbrol musi byt potah dokonale vypnuty,
nalakovany a do hladka vybroudeny!

Sefizeni a vyvateni je zfejmé z vykresu.
Oboje je tieba pfesn& dodrfovat! Nema
smysl snait se nakonec usetfit na hmotnosti
tim, e model nedovaZime; konéi to takfka
vZdy jeho rozbitim!

Prifez gumového svazku volime podie
. prazdné” hmotnosti modelu. Pokud se nam
povedlo jej postavit asi do 40g, Ize
s Uspéchem pouZit Zest niti gumy FAl
1x2 mm, tedy asi 9g. Do tohoto svazku Ize
po zabé&hu natotit aZ 1200 otadek, coi
pfedstavuje asi 50 s motorového letu.

Zalétavani musi nutnéd predchazet kontrola
sefizeni a polohy t&%i8t® pfi rovnomeérné
rozlozeném svazku uvnitf trupu; pro ten G&el
jej mirn& nato&ime. Zkontrolovany model
zaklouzavame zasadné za Uplného bezvétk,
nejlépe do vysoké travy. Pokud maodel
houpe, okamiité jej dovaZime vpfedu plaste-
linou. Fiat G.55 je rychid stihatka, a proto
i citliva na zdsahy do kormidel a vyoseni
vrtule. Zmény je tfeba dé&lat vidy postupna,
nikdy neménime dva prvky najednou. PFi

zaklouzavani stdle dbame na rovnomérné
rozloZeni svazku v modelu. Na (piné opti-
mum vyladime klouzavy let na mirngjsim
svahu. Do svazku pfitotime asi padesat
ototek a sefizujeme pfechod z motorového
do klouzavého letu. Model pfi ndm nesmi
zhoupnout. Pokud se svazek pfili§ vytddi
a posouva se v trupu, musime na hlavici
zhotovit zarazku, branici jeho Gplnému vy-
togeni.

Pro motorovy let plati vie, co bylo ji#
v ModelaFi mnohokrate popséano. Je-li leva
zatdtka prili§ uzka a klesavd, je treba vice
vyosit vriuli doprava, pfipadnéd zvétsit negativ
na pravé poloving kfidla. Jestlize model
v motorovém letu houpe nebo na zadatku
prudce stoupd, ale v druhé poloving motoro-
vého letu pfechazi do klesavé zatacky,
musime vrtuli vyosit dold. Nékdy model iéta
pomérné dobfe, ale p¥i plném natoCeni
svazku ma snahu o ,kosy" pfemetl. Pak je
tfeba zvétdit negativ na pravé poloviné kfidla.
PFi sout&Znim 1étani se Fada modelaFl snaf
do modeiu ,,nacpat” co nejvice gumy. TIm se
ale zvétsl plosné zatifenl a zmen&l rozsah
thld nastaveni, pfi ndm2 ma kfidlo dosta-
tetny vztlak. To se &asto projevi Spatnym
pfechodem z motorového letu do kluzu nebo
tendenci k pravé klesavé spiréle v klouzavém
letu. PomlZeme tomu ubrdanim gumy,
pflpadn& zaraZkou branicl Gpinému vytoten(
svazku.

V minulém seditu Modelife se
u plinku upoutané polomakety le-
tounu PZL-110 Koliber nedopatfe-
nim vyiratilo upozornéni, e plinek
ve skute&né velikosti mGZete ziskat,
poukdZete-li &itelné& vypinénou pos-
tovni poukézkou typu C 14 K&s na
adresu: Redakce ModelaF, Jungman-
nova 24, 113 66 Praha 1. Do zprévy
pro pHijemce napilte Citelné nazev
modelu PZL-110 Koliber. Vykres
vam zadleme do 15 dnd po obdrZeni
poukazané &astky.
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