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Das besondere Bauplanmodell @ g B Tty ¥
Konstruktion: Ralf Dvorék | N o s R

Iu unserem Autor: Ralf Dvordk, Namensvetter des berilhmten tschechi-
schen Komponisten, Ist mit diesem zwar nicht verwandt, aber tschechische
Vorfahren hat er dennoch; das war Ihm Grund genug, die tschechische
Schrelbwelse seines Namens beirubehalten, also auch das Hiickechen iiber
dem ,,r*, das aus diesem harmlosen Buchstaben etwas fiir einen Nicht- e
Tschechen villlg unaussprechbares macht. Soviel also zur Erkdérung, war- e
um Ralf Dvorék nicht z2.B. Dworak geschrieben wird. |
Rald Dvorék Ist aber und vor allem ein begeisterter Flieger. Zur Zeit ab-
solviert er In der Lufthansa Fllegerschule in Bremen dle Ausbildung zum
Transall-Piloten. Und in seiner Frelzelt Ist meistens der Modellfiug auf dem
Programm. Sein kielnes Appartment in der Bremer Fllegerschule Ist so ak-
kurat und sauber aufgeréumt, wie es sich nur fiir einen Soldaten gehbrt.
DaB dort auch Balsastaub herumfliegen kénnte, kann man sich gar nidit
vorstellen. Und doch: Genau dort, auf dem Schrelbtisch, baut er seine
kleinen, aber unglaublich perfekien Modelle. Das schénste von allen Ist
sein , Starfighter”, das wir nun als Bauplan veriffentlichen
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Modell und Vorblld, das heute, ausge-
mustert, an der Hauptwache des JaboG
33 in Biichel steht. Der , Starfighter” st
wohl der berilhmteste Jogdfiugzeug
der Neuzeit. Seine Berilhmtheit geht
auf seine Flugelgenschaften, seine ein-
maligen Proportionen und Auslegung,
auf seinen legendiiren Ruf unter den
Piloten, aber auch auf eine iiber Jahre

idalnmgﬂmlsdunﬂﬂmdllbﬂuu;

serle ruriidk
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Vorwort

Angesteckt vom (Scale-)
400er-Fieber war ich schon lan-
ge, angesteckt vom 400er-
Impeller(Scale-)Fliegen wurde
ich, als ich Heino Dittmar ken-
nenlernte.

Meine erste A-10 nach seiner
Konstruktion war schnell gebaut.
Zufrieden mit den Flugeigen-
schaften unserer Zweistrahligen,
auch im Verbandsflug, mit ihren
idealen Fldchen- und
Triebwerksverhiltnissen sollte
mein nédchstes Modell doch an-
ders werden: Etwas Extremes -
die Idee spukte mir schon lange
im Kopf herum, spétestens seit
Heinos Artikel im FMT-E-Flug-
Extra 16. Was lag da niher als der
fiir mich schonste Jet der ,,Centu-
ries-Serie” - die Lockheed F-104
Starfighter®.

Ich wurde von allen (Fach-)
Leuten fiir verriickt erklirt, denn
wer hat schon einmal ein Semis-
cale-Modell einer ,,Hundertvier*
ohneirrsinnig vergroferte Flachen
gut fliegen sehen, und dann noch
E-Impeller?! Und die Lufteinldu-
fe! Und der Luftkanal! Auch Hei-
no war skeptisch und so wurde
einiges Papier grau gemacht, be-
vor mit der Konstruktion begon-
nen werden konnte. Einige Ideen
mufiten mir schon kommen und
aufwendig wurde die ganze Sa-
che dann doch, ziemlich im Ge-
gensatz zur urspriinglichen Ziel-
setzung.

Inzwischen fliegt sie - und zur
Uberraschung aller gar nicht
schlecht. Und hier ist sie - meine
104. Also, nehmen Sie Thre Brief-

waage mit zum Héndler, kaufen
Sie sich einen Leistenschneider,
eine grofle Flasche Sekundenkle-
ber und Aktivatorspray: Lassen
Sie uns etwas Verriicktes bauen!

Tum Modell

Ohne leicht vergroBerte Fla-
chenund Einlaufe wiirde ichnicht
auskommen, das war klar, auch
die Diffusoren mufiten weg (mehr
dazus.u.). Aneinem 1:32-Modell
wurde dann mit Pappschablonen
ein harmonischer Kompromil3
gefunden, so daBnur wenige Ken-
ner am fertigen Modell erkennen,
dafl die Flachen wirklich maB-
stiblich etwas vergrofert sind,
ansonsten ist der Umrif} scale.

Umeinmdglichst gutes Schub-
/Gewichtsverhiltnis, den
integrierten Einbau des Trieb-
werks und vertretbare Fldchenbe-
lastung zu erreichen, landete ich
schlieBlich bei Mafistab 1:16. Es
wurde ein 65 mm - Triebwerk
eingeplant, mit Moglichkeit zur
Aufnahme eines AP 29, ich woll-
te aber auf jeden Fall mit einem
Speed 400 und 10 Zellen 500AR
beginnen.

Der Rumpf ist hinter der Fli-
cheteilbar, (wie das Original iibri-
gensauch),umleichtandas Trieb-
werk zu kommen.

Um die Verluste des langen
und von zwei Einldufen gespei-
sten Luftkanals so gering und das
gesamte Bauteil so leicht und ein-
fach wie méglich zu halten, stell-
te ich es in GfK-Positivbauweise
mitverlorenem Urmodell her, eine
zu diesem Zweck mir noch unbe-
kannte Bauweise.
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Der Rumpf wird in Halbscha-
lenbauweise erstellt, als (Druck-
versteifung der Beplankung mit
3x3 Balsaleisten. Beplankt wird
in mehreren senkrechten Streifen
(Maserung horizontal, also in
Richtung Rumpfachse) mit 2mm
Balsa. Diese Methode ist nicht
ganz einfach, und man hat viel
Schleifarbeit, erreich aber eine
gute Form und im optimalen Fal-
le geringeres Gewicht als bei der
Alternativmethode, bei der mit
1,5 mm Balsa beplankt wird. Wie
man sich entscheidet, kommt auf
die handwerkliche Féhigkeit und
Bereitschaft zur Mehrarbeit an.

Zum Plan

Die Bauteile sind so verteilt,
daf} man zuerst auf der Riickseite
Kopien von den Spanten macht,
das Papier auf das Holz klebt und
aussdgt, sowie die Schablonen
anfertigt.

Dann von der Vorderseite den
Umrif} des Baubretts entlang der
spitzen Pfeile kopieren, aufkle-
ben, aussigen. Jetzt kann man
den Plan eigentlich an die Wand
héngen und danach bauen...

Accessoires: Der Pilot und der Akku
am Stiel fliegen mit. Die anderen Din-
ge, das Fahrwerk, die Triebwerks-
klappen, die Raketen sind fiirs Auge
gemacht und machen das Modell

. wirklich perfekt
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Beginnen wir mit dem Rumpf.
Als erstes das Baubrett gemil
Zeichnung (weiterg.Z.) aus mind.
20 mm Spanplatte sigen und
winklig schleifen.

Hier ist auf Prizision zu ach-
ten, es entscheidet liber die spéte-
re Kontur des Rumpfes.

Die beiden Hilften des SLW
aus je zwei Schichten 1 mm Balsa
gem. Schablone ,,SLWs* zusam-

mensetzen, das dullere Brett na-
tiirlich ohne Aussparung fiir den
Bowdenzug.

Alle Spanten nach Material-
angabe ausségen, 8R und 8TW
g.Z. verbohren, Stifte d3 (Buche)
in8TW einsetzen, Verschraubung
und restliche Bohrungen g.Z. an-
bringen, 9TW und 9LW mitein-
ander verkleben, so daf} ein Sand-
wich 0,4Sph-2B-2B-0,4Sph ent-

steht, gemeinsam verschleifen,
auch alle anderen Spanten. An 4
vorne und an 8R hinten die waa-
gerechte 0-Linie markieren, so-
wie alle anderen 3x3-(V/H)-Mar-
ken anbringen.

Die linke Hilfte des SLW g.Z.
auf dem Baubrett festheften
(vordere Oberkante biindig, hin-
tere untere Ecke schlieft mit dem
Brett ab) - bei mir leisten schwar-
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ze Dekorateursnadeln von Prym
beste Dienste.

8R+8TW unter Zwischenlage
eines Stiicks Gefrierbeutel wie-
der zusammenschrauben und ge-
meinsam an der Trennebene g.Z.
durchséigen, rechtwinklig in Posi-
tion auf das Baubrett kleben - mit
Sekundenkleber auf das Papier -
keine Angst, es geht und es geht
auch wieder ab... SLW ragt oben
in den Ausschnitt von 8TW!

11 und 12 geméB Innenkontur
von 8TW und 9TW bzw 9LW
und 10 aus 10x3 Balsa auf’s Bau-
brett heften, mit 8TW und unter-
einander verkleben, Auflenkon-
tur biindig mit Baubrett hobeln,
schleifen. 9TW/LW und 10 g.Z.
durchségen und aufkleben. Dar-
auf achten, dafl oben wie unten
zwischen 8R und 9LW exakt 100
mm Abstandist. (Lieber 1/10 mm
mehr als zuwenig)

In 13 von unten alle 5 mm
Einschnitte zwischen 7 und 8R
machen und einen kleinen Keil
ausschneiden, um Platz fiir den
HR-Bowdenzug zu schaffen. Ge-
méiB den Ausschnitten in den
Spanten auf’s Brettheften, gleich-
méBig ca. 0,5 mm iiberstehen las-
sen. Leiste leicht an der unteren
dufleren Ecke mit diinnem Se-
kundenkleber trinken, damit die
Kontour erhaltenbleibt, nachdem
die Stecknadeln herausgezogen
sind. Genauso mit 14 verfahren,
zwischen 7 und 8R und zw. 1 und
3 Einschnitte anbringen.

Restliche Spanten durchsédgen
und anpassen, winklig aufkleben.

Indie Ausschnitte bzw. stumpf
an die Markierungen die 3x3
Langsgurte 15 ein- bzw. ankle-
ben. Ihre Position ist in der Sei-
tenan- und Draufsicht der Uber-
sichtlichkeit halber nicht gezeich-
net, da sie sich aus den Markie-
rungen auf den Spanten ergibt.
Auf einen harmonischen Verlauf
achten, keine Knicke anden Span-
ten, vor allem zwischen 4 und 7.
Alle Stecknadeln herausziehen,
alle Spanten miissen mit dem Brett
verklebt sein, anschlieBend das
Geriist tiberschleifen.

Das F-104-Modell hat einen ziemlich
hohen Motorenverschlei8, so daB ein
Triebwerkswechsel relativ héiufig er-
folgen muB. Nun sind die 400er Mo-
toren sehr billig, so daB man auf Ko-
sten von rd. 1 DM pro Flug kommt.
Die Betrelber des Originals haben da
in anderen Dimensionen gerechnet
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52 g zeigt die Waage fiir eine Rumpfhiilfte

Jetzt kommt die schwierigste
Arbeit: mit 1,5- oder 2 mm Balsa
beplanken. Zwischen 4 und 6,
sowie zwischen 6 und 8R jeweils
von aulBen bis zur Mitte, auf dem
mittleren 3x3-Gurt zusammensto-
Ben lassen. Beplankungsstiicke
vor dem Aufkleben méglichst
genau anpassen und zuschneiden;
um Einreifen zu verhindern (oben
undunten hinter4!) kann ein Stiick
Tesafilm am Rand aufdie AuBen-
seite geklebt werden.

Von 8TW bis 10 mit 1 mm
beplanken, hier geht es ohne
Schleiferei in einem Stiick, an-
passen und am SLW stumpf an-
kleben (gebogene Kante!, s.Z.),
in einem Stiick bis unten herum-
ziehen und von hinten durch die
Offung von 10 mit den Spanten
verkleben, hinter 10 grob zu-
schneiden.

Die Halbschale noch auf dem
Brett verschleifen, das 2 mm Bal-
sa auf ca 1 mm herabschleifen,
vor 8R und um 6 am Flichenan-
satz, sowie auf der Rumpfunter-
seite lieber etwas starker lassen.

Die Halbschale abnehmen,
eine groenKlinge zwischen Brett
und Spanten/Leisten durchfiihren.
Es ist besser, etwas Papier mit
wegzuschneiden als Holz. Nun
planschleifen, Kleber-, Papier-
und Spanreste entfernen. Von in-
nen an zu diinn geratenen Stellen
mit 1 mm Balsastiicken verstar-
ken, evil. noch nicht verklebte
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3x3-Gurte mit der Rumpfhaut in
die richtige Form driicken und
verkleben. Hilfsgurte dort, wo
nétig, einkleben, jeweils zwischen
die vorhandenen Gurte (z.B. iiber
dem obersten zw, 3-8R und zw. 4
und 5) - glauben Sie mir, das
wiegt weniger und bringt mehr
als eine stirkere Beplankung, Die
Verschraubung von auflen freile-
gen, die Schraube entfernen und
die Vertiefung fiir den Schrau-
benkopf neu ausfrisen.

Genauso die zweite Rumpf-
halbschale auf der anderen Seite
des Brettes aufbauen, die exakten
Spantenabstinde von der ersten
Schale abnehmen und von Spant
1 aus die anderen ausrichten.

Jede Rumpfhilfte sollte incl.
Verstirkungen bis jetzt nichtiiber
60 g wiegen!

Das Heck vom Rumpf tren-
nen, indemzwischen 8R und STW
eine Rasierklinge durchgefiihrt
und die Beplankung durchge-
schnitten wird. Die Schnittkante
mit Sekundenkleber hirten und
mit den Spanten planschleifen.
Heckschalen wieder mit dem
Rumpf verschrauben.

Aus vorderem und hinterem
TW-Spant (Innenteile von 8TW/
9TW) und 0,4 mm Sperrholz g.Z.
die TW-Rohre wickeln, Auflen-
linge exakt 100 mm, an 8TW/
9TW anpassen. G.Z. Motorrohre
aus 0,4 mm Sperrholz und 2 mm
Motorspant herstellen (gezeich-
net ist eine Rohre fiir 29 mm-
Motoren, z.B. AP 29 BB) und mit
Statoren versehen. Im Prototypen
wurde der Einfachheit halber ein
Ludwig“-Rotor mit 65 mm @
verwendet. Wer will, kann auch
einen Rotor nach Heino Dittmars
Bauweise selbst hergestellt wer-
den. Hierfiir und fiir Details zu
denStatorensiche FMT9/93 (MT-
Bauplan 1076,,A-10%); ichméchte
und kann hier nicht alles wieder-
holen, besser als er kann ich es

nicht beschreiben.
Des grofleren Durchmessers
wegen mufl jedoch der

Rotorblattanstellwinkel von Hei-
nos 50° auf 42° verringert wer-
den, dasonst der Motortotal iiber-
lastet wiirde. Die Statoren sind
mit ca. 15° Anstellung eingebaut,
und zwar 5 Stiick, mit dreiblattri-
gen Rotoren ergibt sich so das
ideale Teilungsverhaltnis.
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Fléiche

GemaB Schneiderippe und
Grundrif} die Kerne aus Styrodur
(leichter, aber weniger druck-und
biegefest geht’s auch aus Styro-
por) schneiden, untere Beplan-
kung (1 mm Balsa) aufbringen -
Klebernach Gusto, Kontaktspray
ist fein - Uberstinde beschneiden.

G.Z. Schlitz fiir Plastikrohr 16
ausschneiden/-frisen, Querruder
g.Z. ausschneiden, Messingrohr
17 fiir Torsionsanlenkung zurecht-
biegen, gem. Detailz. Anlenk-
Ende flachdriicken, abwinkeln,
0,8 mm-Loch zur Anlenkung ca.
13 mm von der Drehachse ent-
fernt bohren. QR wieder mit Tesa
(19 mm breit) ankleben, nur
hauchdiinnen Schlitz lassen. Ja,
unter der oberen Beplankung!!!

Im QR Styro fiir die Anlen-
kung bis auf die untere Beplan-
kung entfernen, Gestdnge mit
Rohrin die Fldche kleben, im QR
mit einem Tropfen Epoxi.

Obere Beplankung wie oben
aufbringen, auf jeden Fall {iber

Nacht pressen.
Uberstiinde beschneiden, End-
leiste  diinnschleifen,  mit

Sekundenkleber hérten! Korrek-
te Flachenspitze g.Z. abschnei-
den, Kante mit 0,4 mm Sperrholz

verschlieflen, Nasenleiste 18 an-
kleben, verschleifen.

Luftkanal

Wenn der Schneidebogen
schon mal warm ist, kénnen wir
gleich das Urmodell fiir den Ein-
laufkanal schneiden. Aus Styro-
dur (ergibt glattere Oberfldche als
Styropor) gemé# Schablonen A-
E die 4 Formteile herstellen und
die Schnittflichen mit Klebefolie
(diinn und stark klebend mit glat-
ter Oberfldche, Oracover ist gut
geeignet) beziehen.

Am Besten mit Kontaktkleber
zusammenkleben, die Klebenih-
te mit schmalem Tesa verkleiden.
Vorneundhinten Holz(rund)stébe
inden Schaum driicken, um gleich
die Rohre besser anfassen und
ablegen zu konnen. Klebefolie
mit Trennwachs und -lack behan-
deln. Entsprechend Glasgewebe
(40g/m?) und Kohlerovings zu-
schneiden, so daf iiberall zwei
Lagen Glas zu liegen kommen.

Mit Laminierharz mit ausrei-
chend langer Topfzeit (mind. 1 h)
und einem zweiten Paar Hinde
aufdas Urmodell aufbringen. Sehr
sparsam mit dem Harz umgehen,
meine erste Réhre wog auchmehr
als doppelt soviel als die letztlich

indasModell eingebaute, die 18 g
(1) leicht ist.

Wenn das Harz ausgehértet ist
(mind. 2 Tage), die Stibe heraus-
ziehen und den Kern entweder
herauskratzen (schwierig) oder
mit Aceton herauswaschen (nur
an der frischen Luft!) und die
Folie entfernen. Wenn alles ge-
klappt hat, haben Sie jetzt innen
eine glatte Oberfldche, .die nur
noch mit Wasser vom Trennlack
zu befreien ist. Wundern Sie sich
nicht {iber die Labilitit. Erstens
gewinnt das Objekt an Festigkeit,
wenn es mit den Spanten verklebt
ist, zweitens muf} es ja auch kei-
nerlei Krifte aufnehmen!

Fliiche an den Rumpf
anpassen:

Position der Fliche am Rumpf
anzeichnen (Hinterkante NL18 =
Vorderkante Spant 5) grob auf 0°
halten, Holmstummelausschnitt
vonuntenanzeichnen, Ausschnitt
anbringen, lieber stramm passend
als zu weit.

0°-Linie am Rumpf anzeich-
nen (Markierungen an Spanten
4,8R) 1 cm nach unten versetzen.
Flache anstecken, auf 1° Anstell-
winkel bringen - NL 4,5 mm ho-
heralsEndleiste. Positionanzeich-
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nen. Ca. 8 mm-Loch fiir QR-An-
lenkung schneiden, direkt hinter
Spant 7. Flichenwurzel an den
Rumpf anpassen, Schaum kon-
kav ausschleifen, je genauer de-
sto besser.

QR-/HR-Anlenkung

Fliche provisorisch mit Tesa
oben und unten iiber dem Holms-
tummel am Rumpf fixieren. QR-
Anlenkhebel leicht nach innen
parallel zur inneren Rumpfkon-
tour biegen.

Im Weg stehendes Stiick von
Spant 7 wegfrisen.

Bowdenzuginnenréhrchen 19
geschwungen (s.Foto und
Strichpunktlinie) nach oben ver-
legen, in Spanten und an Rumpf-
innenwand sichern, 2 c¢cm vor
Anlenkhebel enden lassen. Auf
Leichtgéngigkeit mit der Litze 20
priifen.

Hohenruder:

Heck mit Gummis und Wi-
scheklammern zusammenfiigen,
ausrichten. Bowdenzug vorsich-
tig durch die Locher in den Span-
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Auf dem Flligel des
sieht das Modell gar nicht so
kieln aus. Der Fiiige! ist auch
das Phénomenale am
Starfigter”: Es sind seine
winzigen Abmessungen, auch
das messerscharfe, dilnne Pro-
fil. Kaum zu glauben, daB die-
se Stummmetfitichen bis zu 12
Tonnen Fluggewidht nicht nur
mit rwelfacher Schallgeschwin-

ter der Fliigelfiiche muBte den
Aufirieb fiir 650 kg liefem!

Der Bewels: Die ,.F-104” fllegt
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FMT-Bauplan

ten4-7 durchfideln, Heck anstek-
ken. Bowdenzug mittels Fiiller
mit den Spanten verkleben, hinter
8R trennen. Noch nicht im Heck
verkleben, wird erst spdter exakt
ausgerichtet.

Durch die entspr. Langlocher

in den Spanten 5-7 Entl6tsauglit- -

ze mit angeldteten 2 mm Gold-
buchsen fideln und sichern, letz-
tere in den 3 mm-Lchern in 8R
festkleben. Im Triebwerk in die
entspr. Locher 2 mm Goldstecker
kleben, mit den Kupferstreifen21
mit Litze verl6ten.

Wenn der Regler hinter den
Motor in den Konus soll - Steuer-
kabel und entspr. Stecker nicht
vergessen. Ich verwendeaals Stek-
kung 2 x 3 Kontakte der ,,Buch-
senleiste mit prazisen Kontakten®
(Best.IN1.740438 ) von Conrad,
dafiir sind die 3 Ldcher in 8R/
8TW vorgesehen.

Lusammenkleben der
Rumpfhiilften

Réhre einpassen, evtl. Span-
ten nachfrisen, zweite Hilfte
aufsetzen. Nochmal nachdenken,
ob man nichts vergessen hat -
Hélften zusammendriicken, nach
8R ausrichten und punktuell an
den Spanten verkleben.

Die Nihte passend driicken
und verkleben, verschleifen. Die
Roéhre an Spant 4 festkleben, die
Uberstinde abschneiden. Hinten
bleibt die Réhre unverklebt, bis
die Flachen angesetzt sind. Das
Heck zusammenhalten (Gummis)
und am Rumpf ausrichten, den
Bowdenzug einfiihren, dessen
Position in 8TW mittels kurzem
0,8 mm Stahldraht im Rumpf-
bowdenzug fixieren, wie den
Rumpf zusammenkleben. Trieb-
werk einpassen. Schubréhre aus
Folie wickeln, mit 9LW und 10
verkleben, auf fluchtenden und
spaltfreien Ubergang zum TW
achten!

SLW-NL g.Z. verschleifen,
Endleiste so diinn wie méglich,
auf den Bodenzug achten. Be-
plankungsende hinter 10 mittels
Schablone F zuschneiden, SLW-
FuB darin unten biindig schleifen,
alles mit Sekundenkleber hérten,
fein verschleifen.

Aus 7 mm Balsa 3 Streifen a
15 mm Breite quergemasert
schneiden, eine Seite mit Tesa-
film bekleben. Daraus die Ein-
lauflippe 23 ankleben, Tesa nach
auBlen, um ein Brechen zu verhin-
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dern. Von auflen mit der Kontour
biindig schleifen, unten die Hilfte
der Breite des Streifens anzeich-
nen und mittels Pappstreifen mit
der oberen Vorderkante des Ein-
laufs verbinden, anzeichnen und
abschneiden. Lippenradius so
groB wie moglich gem. Quer-
schnitte schleifen. Mit Sekunden-
kleber hirten, fein verschleifen.

Rumpfnase, -riicken

Balsaklotz 24 punktuell ankle-
ben, (ich habe einen gefunden,
der unten hart und oben weich
ist...) g.Z. formen, feinschleifen,
mit Sekundenkleber hérten. Spit-
ze wieder abnehmen, soviel wie
mdglich innen aushdhlen, Spant
1 gleichartig ausfrisen — die Sta-
bilitdtiibernimmtab jetzt die Spit-
ze — ankleben.

Falls gewiinscht, Bordkano-
nenattrappe nach Bild anfertigen,
dazuinnen und aufien 3 mm Balsa
aufkleben und schleifen.

Rumpfriicken:

6x6-Balsaleiste mittig auf
Rumpfhnaht der Wolbung folgend
aufkleben, Oberkante geradeho-
beln, also vorne und hinten aus-
laufend, mit Lineal kontrol-
lieren.

Anden Enden leicht zuschnei-
den und insgesamt halbrund
schleifen. Cockpitausschnitt plan-
schleifen, Spant 2 oben (gestr.
Linie) ausschneiden, gerade-
schleifen. Cockpitboden einpas-
sen, mit Halbspanten (Form di-
rekt vom Rumpf abnehmen) ver-
kleben. Wenn nétig, Spanten 1
und 3 mit 1 mm Balsa verkleiden
und planschleifen.

Falls kein Tiefziehteil der Ka-
binenhaube angefertigt werden
kann, einen entspr. geformten
Balsaklotz herstellen und aushéh-
len. Schablone G gibt die Form
der planen Windschutzscheibe.

Evtl. vorhandene Dellen und
Spalten verspachteln, verschlei-
fen. Vor allem zwischen Spanten
3-6 kann einiges schiefgehen...

Spant 8R riickseitig mit Tesa-
film bekleben, Rumpfheck auf-
schrauben, Spalt aufspachteln.
Tesa entfernen, verschleifen,
Spachtel mit Sekundenkleber si-
chern.

Fliichen an Rumpf
kleben

0,8 mm-Stahldraht-Schlinge
durch den QR-Anlenkhebel stek-

ken und mit der Steuerlitze verlo-
ten. (S.Detailz.) Litze durch das 8
mm-Loch in der Beplankung fa-
deln (von hinten durch den Spalt
zwischen der Rohre und 8R hel-
fen, jetzt wissen Sie, warum die
Rohre da bis jetzt noch nicht ver-
klebt ist...).

Einldufen und oben bis zum
Cockpitrand, hinter Spant 3 hd-
her, reichen. Ich denke, das Mehr-
gewichtistbei diesem Festigkeits-
gewinn vertretbar. Falls die Be-
plankung am Rumpfboden zu
weich gewoewoeworden ist, hilft
auch hier ein ca.5 cm breiter Strei-

s ey

Auf dem E-Flugtreffen in Aspach ‘94
Flache mit Epoxi mdglichst
spaltfrei gemdl EWD-Markie-
rung an den Rumpfkleben, Ober-
kante Holmstummel biindig mit
der Beplankung=>V-Form! Un-
teniiberstehenden Restdes Holm-
stummels mit der Beplankung
planschleifen, Spalte und Uber-
gang spachteln und schleifen.

Ausrundung 26 des Ubergangs
Endleiste-Rumpfaus 2 mm Sperr-
holz g.Z. ankleben, mit Sekun-
denkleber kleine Hohlkehle her-
stellen und verschleifen.

Durch die diinne Beplankung
im Rumpfvorderteil vor Spant 4
wirdesnotwendig sein, eine GfK-
Beschichtung aufzubringen. Mit
60g-Glasgewebe und sparsamem
Harzgebrauch macht das bei mir
8 gaus. Ich lasse dabei das Gewe-
be 1 cm vor Spant 1 bis zu den

fen Gewebe (evtl. Kohlegewebe)
zwischen den Spanten 4 - 8R.

Hohenleitwerk

HLW 27 aus 2 Schichten 1
mm Balsa g.Z. herstellen,
g.Schnitt B-B verschleifen, HR
wird mittels Tesa aufgehingt. Zur
HR-Anlenkung g.Detailz. 1 mm
Stahldraht mit der Litze verloten
und in den Schlitz im HR einkle-
ben. EWD iiberpriifen (HLW hat
0° EW!) und HLW winklig in
SLW festkleben, ggf. von unten
mit kleinen Dreikantleisten ver-
stirken.

Finish
Modellmit400er Papier schlei-
fen, 1 x komplett mit Porenfiiller
(Clou G1) streichen, erneut mit
400er iiberschleifen. Das ganze
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Modell mit moglichst diinnem
Papier bespannen, Tapetenklei-
ster und10% Weillleim diinn-
fliissig aufbringen.

1 x mit diinn verdiinntern Po-
renfiiller streichen, mit400er St6-
Be und Nihte wegschleifen, 1x
mit unverdiinntem Porenfiiller
streichen, mit bis zu 600er Papier
iiberschleifen, abschlieBend noch-
mals mit verdiinntem Porenfiiller
streichen, nur noch vorsichtig mit
bis zu 1000er Papier iibriggeblie-
bene Kornchen o.d. wegschlei-
fen.

Nach Vorlage oder je nach
Arbeitswut lackieren, am besten
und (gewichtsmiBig) leichtesten
gehtesmittels Airbrush mitHum-
brol-Farben, dabei die Offnungen
des Luftkanals abkleben, damit
kein Lackiernebel dieinnere Ober-
flache aufrauht!

Auffillige Jubildums- oder
Show-Originalmaschinen, am
besten mit kontrastierenden F14-
chenober- und -unterseiten, sind
Tarnfarben der besseren Sicht-
barkeit wegen vorzuziehen!

Details/Accessoires

Scale-Fanatiker konnen fiir
dieses Modell effektvolle Acces-
soires anfertigen (zum Fliegen
tunlichst abnehmen), wie auf den
Fotos zu sehen.

Das Fahrwerk und die Ein-
und AuslaBabdeckungen sind
komplett aus Holz hergestellt, mit
letzteren sind die Diffusoren, die
aus einem gedrehten Balsakegel
bestehen, verbunden. Die ,,Side-
winders“ sind aus MPX-Hartpa-
pierrohr und das Pitot-Rohr aus
Stahldraht, Tiptanks sind in Pla-
nung...

RC-Einbau

Als Anhalt kann die 1:2-Skiz-
ze dienen: daich beim Prototypen
ziemliche Probleme mit Kopfla-
stigkeit hatte, mufite ich mir den
(manchen Leuten abenteuerlich
anmutenden) ,,Akku am Stiel”
einfallen lassen. Zum Akkuent-
nehmen wird moglichst weit hin-
tender Buchenrundstabnach oben
gezogen, damit losen sich die
Goldstecker, und dann wird der
Akku nach vorne vom Klettband
gelést. Zum |, Einfithren“(im
wahrsten Sinn des Wortes...) ver-
fahrt man umgekehrt. Eine zu-
sitzliche Akkuwechseldffnung
hétte die Struktur zu sehr ge-
schwicht oder wire dann zu
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schwer. Die Sache funktioniert so
sehr gut!

Die Servos und den Empfan-
ger ebenfalls so weit wie mdglich
nach hinten, so dal man noch
herankommt...

Ich habe die Antenne von
vornherein als 0,5 mm Stahldraht
mit eingebaut und bei 8R/8TW
steckbar geteilt. Dies wird nicht
jedermann zusagen, deshalbistes
auch nicht eingezeichnet.

DerHR-Bowdenzug muf3 zum
Rumpfheck-Losenjedesmal kom-
plett aus dem Rohr gezogen wer-
den. Ich habe daher fiir den servo-
seitigen AnschluB3 den Graupner-
GestingeanschluB Nr.1177 ver-
wendet. Die letzten paar Zenti-
meter miissen gut verzinnt wer-
den, damit sich die Litze auch
nach mehrmaligem Losen nicht
zu stark verbiegt.

Fliegen

Vor dem Fliegen empfehlen
sich Gleitflugveruche, und davor
das Schwerpunkt-Auswiegen. Die
Lagedes Schwerpunkteserscheint
ungewohnlich - doch: Der SP ge-
hort so weit nach vorne, jede gro-
Bere Riicklage ist todlich!

Mit Gleitversuchen ohne Akku
und Triebwerk (um die Bruchge-
fahr zu vermindern), mit einem
kleinen Empfanger-Akku, am
besten aus Uberhéhung und iiber
hohem Gras oder Korn die ersten
Gleitversuche machen. Dabei
wird man sich an das Flug- und
Steuerverhalten gewohnen und
den exakten SP erfliegen.

Einen zuverldssigen Werfer
suchen und den ersten Motorstart
wagen. Das Modell gerade, nicht
geneigt, freigeben. Solange die
Flachen horizontal liegen, ist ,,al-
les in Butter”. Erstmal be-
schleunigen und dann mit viel
Speed einen leichten Steigflug
einleiten, flach und schnell kur-
ven. Das Rollverhalten ist neu-
tral, d.h., die ,,F-104* richtet sich
nicht von alleine wieder auf. Zum
grofBriumigen Fliegen braucht
man schon gute Augen, zumal
das Flugbild ungewohnlich (aber
faszinierend, wie von vielen Sei-
ten immer wieder bestétigt!) und
die Fluglage in manchen Situatio-
nen schlecht erkennbar ist. Mit
einem neuen Motor und guten
Akkus sind beeindruckende
schnelle Vorbei-undanschliefen-
de Steigfliige (mit Aufwirtsrol-
len...)moglich. Nach einigen Flii-

gen gelingenmirinzwischen Loo-
ping (!) und Riickenflug, schnelle
Rollen kommen wie an der
Schnur, langsame wollen gefiihl-
voll ausgesteuert werden, sind
aber dann eine Schau. Zum
Landeanflug weit ausholen und
geradlinig anfliegen, friih Gas
herausnehmen, und die Flichen
geradehalten! Sobald die Eintei-
lung stimmt: Motoraus, sonst geht
die Fahrt nie weg! Vor dem Auf-
setzen nicht aushungern, nur den
langen Rumpf geradehalten, der
Starfighter*“nimmtnichtdieNase
schlagartig nach unten, solange
die Fahrt nicht total im Keller ist.
Das gilt auch in der Umkehrung!
Und nochmals: Fldchen horizon-
tal! Bei einem Strémungsabrifl
rollt sie fast immer schlagartig in
die Gegenrichtung der hingen-
den Fléche.

Der Preis fiir einen Flug —
3 Minuten mit Vollgas und ent-
sprechend Speed, Power und
Kunstflug sind immer drin, iiber
vier Minuten, wenn leicht gedros-
selt wird: Es sind Fluggkosten

von etwa 1 DM, denn nach 7 bis
10 Fliigen 148t die Leistungsfi-
higkeit des Speed 400 deutlich
nachund es ist ein neuer féllig. Er
kostet janicht die Welt, und einen
Motorwechsel schaffe ich in ei-
ner halben Stunde. Dies ist mir
jedoch bedeutend lieber als eine
Menge Geld fiir teure Motoren
auszugeben und kiloweise Akkus
spazierenzufliegen.

Der Verschleil der Motoren
lieBe sich verringern, wenn man
sie entsp. niedriger belastet, also
z.B. mit einer Zelle weniger be-
treibt oder den Anstellwinkel der
Rotorschaufeln geringer macht.
Ob die Leistungen dann noch be-
friedigen, konnte man nur durch
ein Praxisversuch erfahren.

Ich wiinsche jedem, der mein
Modell nachbaut, ein gutes Ge-
lingen und wiirde mich freuen,
vom einen oder anderen zu héren;
auch fiir Problemlosungen stehe
ich zur Verfligung, meine Adres-
se gibt’s beim Verlag. And keep
the need for speed!

Spannweite 58 cm
Lange 104 cm
Flacheninhalt ca. 10,5 dm?
Flachenbelastung ca. 71 g/dm?
Gewicht 744 g
Schub ca. 290-310 g
Strohmaufnahme ca. 9,2-10 A
Motor Speed 400 6V
mit Eisenring
Akku 0 x Sanyo 500 AR
Empfanger Webra Micro s4 (16 g)
Servos 2 x HiTec HS 80 (18 g)
Regler YGE Micro BEC (15 @)
Rotor Ludwig "Multijet 400"
6,5/42,5° oder Eigenbau
(siehe Bauanleitung)
Ruderausschlége HR:+/~10 mm (mitte)
QR: +10/-9 mm (innen)

; Technische Daten

Die Bauplanzensur
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Die Zahl in der Zwinge bedeutet, daB
dieser Bauplan geeignet ist fiir:

Anfanger, sehr einfach

fortgeschrittene Anfanger mit Baukasten-
erfahrung

Durchschnittsmodellbauer

Modellbauer mit fundierten Kenntnissen
aus vielen Baukasten-, Bauplan oder
auch Eigenkonstruktionsmedellen
Experten mit viel Erfahrung, viel Zeit und
Ll einer sehr gut ausgestatteten Werkstatt
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