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UNCA me habia decidido a
emprender la construc-
cion de un biplano, pues en
mas de una ocasion he visto
alguin gue otro modelo de este
tipo con problemas de estabili-
dad vy dificultad de pilotaje.
De las observaciones efec-
tuadas he ido sacando conclu-
siones para el diseno del mo-
delo objeto de este articulo,
en el que he buscado obtener
una buena estabilidad y manio-
brabilidad que, unidas a su li-
nea y sencillez de construc-
cion, hacen de €l un aparato
de sport bastante atractivo.

Construccion de las alas

Son de estructura clasica,
dotadas de dos largueros, bor-
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EL“DRAGO”

El punto quizé mas conflicti-
vo es la construccion de los
largueros de pino de 3 X 10,
ya que hay que hacer un em-
palme bastante largo, como se
puede apreciar en el plano.

El problema se soluciona fa-
cilmente si disponemos de un
pequeno serrucho de costilla,
en el que se puede hacer con
facilidad el largo corte en dia-
gonal.

Para pegar las uniones es
muy conveniente hacerio so-
bre el plano, pues tendremos
gue asegurarnos Su correcta
alineacion.

El resto de la construccion
del ala no presenta mayores
problemas, pues las costillas
son de cuerda constante v,
por tanto, las podemos hacer
en un taco para las normales y

de de atague y salida.
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otro para las falsas costillas. Anclaje del tren de aterrizaje principal.
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Los entusiastas del biplano, encontra
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Unicamente tendremos que
rebajar las centrales para el co-
rrespondiente enchapado, que
sera de balsa de 2 mm.

Montamos las costillas a los
largueros y a continuacion el
borde de ataque en balsa de
12 X 10 mm., que posterior-
mente perfilaremos con cepi-
llo y lija.

El borde de salida esta he-
cho de una tabla de 10 mm.
Tanto en el borde de atague
como en el de salida, haremos
unos encastres de 2 mm. de

profundidad para encajar las
costillas, y al montar el de sall-
da es conveniente gue tenga-

' mos una plantilla del intrados

del ala para asegurarnos la
perfecta colocacion.

Una vez seco el conjunto
nos dedicamos al plano supe-
rior, que es el mas sencillo, ya

que no lleva diedro ni alero-
| nes. Le ponemos los refuer-

Z0S centrales de contrachapa-

| do de 1 mm. enchapando se-

guidamente la parte central en
balsa de 2 mm.

Mandos del empenaje y rueda de cola.

La estructura se ha resuelto de una manera sencilla para facilitar la construccion y conseguir bajo

Los bordes marginales se !

haran en contrachapado de
2 mm. con calados para alige-
rar y unos triangulos de balsa
por arriba y abajo de estos.
Aguel gque lo desee también
puede hacer los marginales en
taco de balsa de 20 mm., per-
filandolo.

Ahora seguimos con el pla-

no inferior, que de momento.

lo tenemos en una pieza. Cor-
tamos por el centro los largue-
ros y borde de ataque y salida
y pegamos el refuerzo de con-
trachapado de 3 mm. que nos
fijara el diedro. Enchapamos a
continuacion y montamos los
bordes marginales igual que
en el otro ala.

Ya podremos hacer el corte
en el borde de salida para ob-
tener los alerones. Estos los
articularemos con bisagras de

do se podran hacer con cuerda

peso.

clasica, formado por costados
de balsa de 3 mm. media-
dura.

Pegamos con cola de con-
tacto en su parte interna los
refuerzos de contrachapado

' de 1 mm.; senalamos la posi-

de piano de 2,5 mm., o bien |

utilizando unas comerciales.

Los montantes de las alas
se hacen con radios de bicicle-
ta y kwik-links. Los anclajes
con piezas realizadas en chapa
de circuito impreso de fibra de
vidrio y pegadas con epoxy a
la costilla correspondiente.

Fuselaje
Es también de construccion

cion de las cuadernas y pe-
gamos con epoxy los listones
de haya de 10 X 10 mm., que
nos serviran de asiento a los
anclajes del ala superior.

La primera cuaderna es de
contrachapado de 6 mm., la
segunda y el fondo del morro
en contrachapado de 3 mm. y
el resto en balsa de 5 mm.

Unimos la parte posterior de
los costados ayudandonos de
pinzas para la ropa y monta-
mos la segunda cuaderna; una
VEZ SECO pegamos CONn epoxy
la primera y el fondo del mo-

[ rro, con lo que NnOS asegura-
nylon, y las escuadras de man- |

mos la perfecta alineacion.

Después ya podemos Inter-
calar el resto de cuadernas y
fijar en su sitio el estabilizador,
que sera de balsa de b mm.,
de una dureza media.

Cerramos el dorso del fuse-
laje en su parte posterior, for-
mando la boveda con chapas
de balsa de 3 mm., y pegamos
la parte fija del timon de cola,
cuidando que quede perpendi-
cular al estabilizador.

Antes de poner el taco de

reR(Model



balsa de 15 mm. desde la ca-
bina hasta el morro, tendre-

de esta pieza los hagamos a
i posteriori, es decir, enfrenta-

mos gue hacer el anclaje del
ala superior. Este lo realizare-
mos formando dos triangulos

mos la pieza con los tetones vy
comprobamos la incidencia del
asiento, para asi senalar el lu-
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con cuerda de piano de
2 mm., uniéndolos entre si por
tirantes del mismo material.
Antes de soldar estos ultimos,
habremos fijado los triangulos
a los soportes de haya del fu-

gar exacto. Después pegamos
todo el conjunto con expoxy.

El motor, que en el modelo
de las pruebas era un O.S. 35,
va montado de costado, por lo
gue tendremos que recortar el
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selaje y desplazaremos su ver-
tice superior hacia delante,
hasta situarlos en la posicion
adecuada, que nos dara el de-
calaje entre el ala superior e
inferior.

El asiento del plano superior
lo haremos con una pieza for-
mada por un sandwich de tres
chapas de contrachapado de
2 mm., siendo la central la que
lleva los calados para alojar los
tetones que habremos dobla-
do de los vértices superiores
de los triangulos de anclaje.

Para asegurarnos de que la
iIncidencia del ala es de 0° es

correspondiente del fuselaje y
pondremos una bancada de
nylon comercial para después
completar el morro con piezas
de balsa de 15 mm.

Una vez tengamos fijado el
soporte de los servos y meti-
do las varillas de mando de los
timones, cerraremos el fuse-
laje con balsa de 2 mm. con la
veta atravesada.

El tren de aterrizaje esté for-
mado de varillas de cuerda de
plano de 3 mm., soldadas,
fiiandolas al fuselaje bien con
piezas de nylon comerciales o,
el que lo prefiera, con tornillos
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conveniente que los calados | de «J».
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La fijacion del ala superior es original, un solo punto de apoyo central y dos montantes laterales.
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La bancada es comercial, de nylon. El motor, un 0.S. 35, ofrece potencia suficiente para este modelo.

La rueda de cola va monta- | da con polvos de talco y con

da en cuerda de piano de
2 mm. a la parte moévil del ti-
mon de direccion, reforzando
este con dos piezas en ambos
lados de contrachapado de
1 mm.

Entelado y acabado

Las alas estan enteladas en
papel silkspan, ya que éste
proporciona la rigidez necesa-
ra para que no se produzcan
torsiones, pues el espesor de
los planos es bastante fino vy
Nno quise poner enchapados en
el borde de atague para aho-
rrar peso.

Damos a todo el modelo va-
rias capas de novavia mezcla-

| lijados intermedios, pintando

posteriormente con pintura
acrilica y decorando las alas
con tonos y franjas vistosas
gue nos faciliten la perfecta lo-
calizacion del modelo en vuelo.

El interior del compartimien-
to y de la carena del motor los
habremos protegido previa-
mente con epoxy diluido, para
gue una posible fuga de com-
bustible no deteriore prematu-
ramente las zonas mas sufri-
das. |

El vuelo
Con la expectaciéon que

siempre precede al estreno de
un modelo, arrancamos el mo-

tor y lo regulamos en alta vy ra-

lenti; comprobamos que to-

dos los mandos funcionan con
suavidad y en el sentido co-
rrecto, después de lo cual de-
cidimos despegar.

El rodaje a pleno gas por el
suelo es bastante corto, dando
un poco de timdn a la derecha
para compensar el par motor,
y en seguida lo tenemos en el
aire.

El modelo gana altura con
una trayectoria recta sin nin-
gun amago de inestabilidad. Al
momento observo en el pri-
mer viraje que mantiene el ni-
vel de vuelo sin tener que to-
car el timon de direccion, a pe-
sar de llevar una inclinacion de
casi 45.°

Después de varias pasadas

para familiarizarme con el

avion me atrevo a hacer un to- |
nel, siendo éste muy tipico de

los biplanos, es decir, ligera-

mente volado.

El looping lo hace con toda
facilidad, incluso con poco
mas de medio gas.

En definitiva, y después de
hacer varias figuras acrobéti-
cas, estoy disfrutando de un
aparato noble y maniobrero
que obedece con precision a
los mandos.

El vuelo con motor al ralenti
es lento y estable, lo que per-
mite hacer aterrizajes muy
suaves.

No me resta mas que ani-
maros a construir un Drago, vy
que os dure tanto como el fa-
moso arbol canario.
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El Drago en vuelo tiene las caracteristicas propias de un buen entrenador.
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