di Maure Capodaglio

ostruire un modelle piccolo,

semplice, silenzioso con un'e-
stetica accattivante e dalle brillanti
doti di volo & stato sempre il mio
chiodo fisso, ma wtte le volte che
mi sedevo al tavolo da disegno non
MusCivo mai a concretizzare un pro-
getlo che avesse tith quel requisiti.
Finché un giomo, mettendo insieme
wite le esperienze che, nel frattem-
P, avevo maturato nel campo der 4
tempid, degli acrobatici e dei fun-fly,
prese forma il Dacro, 11 modello &
stato letteralmente disegnato attorno
al Saito 50: questo motore, che uso
ormai da diversi gnni, ha dimostrato
un"affidabilitd eccezionale ed una
potenza, osered dire, pari ad un 6.5
¢t a due tempi. Nel suo insieme
nicalca "architettura degli acrobatici
F3A, mentre il carrello fisso carena-
o gli dd un pizzico di realismo.
La struttura dell’ ala si rifa ai metodi
costruttivi dei fun-fly: o balsa,
poche centine & ninforzi in fibra nei
punti pil sollecitati. Il primo volo
confermd la buona impostazione del
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progetio, ma non ero ancora soddi-
sfatto perché lo scarico del motore,
che veniva a trovarsi sotto 1*ala,
metteva in risonanza la ricopertura,
aumentando la rumorosita in volo.
L'inconveniente fu risolto attetendo
ulteriormente lo scarico con una
prolungs in alluminio autocosiniila.
Da questa introduzione sarete porta-
ti a credere che il contenimento del
rumore sia il mio principale obietti-
va; in realtd io sono irresistibilmen-
e atraita dalle acrobazie mozzafia-
to (vedi fun-fly}, ma sono anche
enormements infastidito dal rumo-
re, soprattutto quando & falto per
nulla {e oggi se ne fa tantissimao),
Prima di passare alla costruzions vi
ricardo che in modelli come questo
IMaccurata scelta del balsa & la chia-

ve del successo. A qUesie proposito
vi rimando al n® 7 di Modellismo
dove tale argomento viene trattato
con dovizia di particolari,

In ogni caso il balza doved essere di
tipo medio-leggero. Tagliate tutti i
pezzi e rifinile accurataments i
bordi che dovranno essere incollat;
ricordatevi di fare sempre una prova
di assemblaggio per verificare accu-
ratarmente gli allineamenti, soprat-
tutter delle centing e delle ardinate.

o Ali

Iniziate con la costruzione delle
sermiali, che sono unite da una haig-
netta centrale realizzata con un wbo
di carbonio del diametro di 15 mm e
da uno spinotto di centraggio in
Dwrral del diametro di 4 mm {un vol-
gare ferro da calza). Il tubo che
alloggia la baionetta in carbonio &
realizzato in compensato da 0.4 mm
armrotolato direttamente sulla baio-
netta, dopo essere stato abbondante-
mente inumidito ed incollato con
colla vinilica. Lo spinotto di cen-
traggio & invece inserito in un sem-
plice wbetto di alluminio.

[ longheroni in balsa da 5%8 sono
rinforzati nella parte interna con fili
di kevlar e di carbonio, oltenuti
disfando un pezzo di nastro ed
incollati con clanoacrilica.

Dal punto di vista della resistenza
meccanica la cosa migliore sarebbe
incollare i fili tra il longherone e la
ricopertura, ma vi assicuro che non
¢ molto semplice; bisognerebbe
inoltre usare della resina epossidica,
con un considerevoele aumento di
peso che vanificherebbe tutto il pro-
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cedimento. La tecnica che io uso &
sempliciszsima; fisso sul piano di
lavora i listelli in balsa e tendo su di
essi i fili distanziat di circa 4-5
mim, tenendoli in posizion: median-
te spilli; a questo punto poche gocce
di cianoacrilica molto fluida sono
sufficienti per I"incollaggio. Mella
meti interna deil longheroni inter-
pongo tra i Gl di keviar un paio di
fili di carbonio, sempre incollat con
ciancacrilica. Vi assicuro che i lon-
gheroni cosi fnforzati possono sop-
portare sollecitaziont molto intense.
Le successive fasi di montaggio non
presentand nessuna particolarith,
non dimenticate perd di applicare
tra 1 due longheroni i tramezzi in
balsa con la vena disposta vertical-
mente, senza dei quali I"ala non
avrebbe nessuna possibilita di
sopravvivenza, Gli alettoni sono
ricavati da un listello triangolare di
balsa, facilmente reperibile sul mer-
calo; in caso conirario con wi baon
pialletto & un lungo tampone di
carta abrasiva potete ricavarli in
pochi minuti da una tavoletta,
Importante & anche eseguire 1 fon
d"alleggerimento; non preoccupate-
¥i per I"aspetto da “gruviera”: una
volta ricoperti in termoretraibile

saranne nuovamente rigidi, ma con
melti grammi in memo,

# Piani di coda

Melle parti fisse, 1 piani di coda
ricalcano la strutiura dell’ala, men-
tre le parti mobili sono realizzate
incollando delle sirisce di balsa da
2.5 mm tra il listello che alloggia le
cerniere e il bordo d'uscita riango-
lare. Successivamenle con un lam-

pone di carta abrasiva verranno rac-
cordate a prodilo.

# Fusoliera

Le fiancate della fusoliers sono rea-
lizzate in due parti: quella anteriore
& tn balsa da 3 mm rinforzata all' in-
terno con compensato di betulla da
0,6 mm, quella posterione & in balsa
da 2 mm e rinforzata con compen-
sato da 0.4 mm.

| rinforzi in compensato, necessar
per avere una solida base di incol-
lageo delle ordinate, devomo essere
abbondantemente alleggenn come
indicato sul disegng.

Le duc parti della fiancala saranno
successivamente incollae ponendo
un rinforzo inferno in compensato
da (b3 mm e dando loro la giusta
inclinazione. 11 fondo & neoperto in
balsa da 3 mim e dello stesso spesso-
re & anche lo sportells di sccesso al
vano radio. La ricopertura del dorso
posteriore & in balsa da 2 mm, la
parte anteriore & in balsa da 3 mm.
Dove le fiancale sono attraversate
dalla haioneita in carbonio andran-
nor applicati due rinforzi in compen-
sato da 2 mm.

Il muserto in fibra & siato realizzato
con il solito metodo del polistirolo a



perdere, descritto sul n®l di
Muodellismo. Per quanto riguarda 1
comandi, io wso le guaine della
Sullivan perché, s¢ comettamente
miontake, sono a mio avviso il sisbe-
ma pit semplice e sicuro ed i gioch
some trascurabili.

L'ogiva & le carenatire del carrello
sonn della Aviomodelli, mentre la

cappottina trasparente pud essere
facilmente reperita sul mercati,

# Finitura

Il rivestimento ideale & in Super
Monokote o tipi similar: evitale
quei tipi di termoretraibile che,
dopo il rscaldamento, nmangono
troppo elastic, perché contribuisco-

Notare la balonetta principole in carbonie.

o molto poco alla resistenss srul-
wrale del modello,

# Prove di volo

Se disponete di una radio compute-
rizzata, miscelate due canali per gli
aletloni e utilizzateli come spoile-
rons per limitare il “galleggiamen-
to" in atterraggio, soprattutto in pre-
senza di vento forte, L' abbinamento
flap-elevatore non ha prodotto
apprezzabili miglioramenti nelle
figure guadre, ma solo una fastidio-
s tendenza ad imbardare. Fatti tutti
i controlli pre-volo & messa a punto
la carburazione eccovi sulla pista
pronti al decollo. Ricordate che que-
sto modello esegue rapidamente
qualsiazi comando con pochissima
inerzia. Siae quindi molto cauts nel
dare 1 comandi e valutate in base ai
vostri niflessi se & il caso di utilizza-
re 1 limitaton di corsa nelle fasi di
collaude, Una velta presa confiden-
ea con il Dacro scoprrete che il suo
modo di volare & una combinazions
trax I"acrobatico puro e il fun-ly; vi
consiglio di provare i "frullini™:
&ONC sgunsit!

Alrra specialith del Dacro & la vite
veloce. Entrate con il motore al
minime in una vite normale, dale
progressivamente modore e aletione
contrario ¢ dopo un paio di gin di
vite piatta portale lentamente il
profonditd turio a picchiare: il
modello inizierh 4 reotane come un
boomerang con una minima velo-
cith di coduta; azzerando | comandi
cffettuery ancora 2 o 3 gin prima di
disporsi in discesa verticale.
Un’ultima cosa: se la giornata &
eslremamente ventosa non abbiare
peaura di far wolare i1 vosiro Dacro @
scoprite cos'é possibile fare rima-
nendo fermi contre venlo,

Per chi fosse interessato il disegno
al naturale (due tavole), questo &
digponibile al costo di L3000
anticipate (non spedisco contrasse-
gno). Il mio indinzze & Maure
Capodaglic, Via del Parroco, 23
3030 Chirigeago (VE]
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