Konstruktion:
Dipl.-Ing. H.Wallow

Das Original

Die Do 228-100 wird vielfach
als Mehrzweckflugzeug im
Zubringerdienst auf Regional-
flughéfen eingesetzt. Ein weite-
res Einsatzgebiet ist die Olauf-
kldrung bei der Bundesluftwaf-
fe. Als Besonderheit ist hin-
sichtlich der Flichengeometrie
und Bauweise der neu entwik-
kelte TnT-Fliigel (Tragfliche
neuer Technologie) zu nennen.
Einige Daten:

® Spannweite: 16,97 m

@ Antriebsleistung: 2 x 776 PS
@ Reisegeschw.: 360 km/h

Das Modell

Meine DO 228 ist fiir zwei klei-
ne Elektromotoren, die von ei-
nem siebenzelligen Antriebsak-
ku versorgt werden, ausgelegt.
Durch konsequente Leichtbau-
weise, die dennoch ausreichen-
de Festigkeit aufweist, ist das
Modell iiberraschend leistungs-
fahig. Aufgrund der geringen
Flidchenbelastung von ca. 40 g/
dm? ist das Flugzeug vollig un-
kritisch und kann auch von Mo-
dellfliegern mit wenig Erfah-
rung sicher geflogen werden.
Voraussetzung ist aber, daf} kei-
ne ,,Plumpslandungen® erfolgen,
denn diese wird der empfind-
liche Styroporrumpf entspre-
chend quittieren.

Baubeschreibung

Die Einstellprobleme von Ver-
brennungsmotoren haben mich
bisher davon abgehalten, ein
mehrmotoriges Modell zu ver-
wirklichen. Nachdem ich aber
auch in den E-Flug eingestiegen
bin, konnte ich mich an die
Konstruktion meines Traummo-
dells, des Transportflugzeuges
DO 228, heranwagen. Die 3-
Seiten-Ansichten waren mit Hil-
fe der FMT-Redaktion schnell
beschafft und die Entwicklung
konnte beginnen.

Das Modell sollte einfach zu
bauen und auch zu fliegen sein.
Die Bau- und Betriebskosten
sollten mdglichst gering sein.
Mit Styroporbauweise, den
Speed 4000 - Motoren und ei-
nem siebenzelligen Akku waren
die Vorgaben zu realisieren.

Rumpf und Tragflichengeo-
metrie habe ich vereinfacht, um
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den Bauaufwand gering zu hal-
ten. So wurde aus dem TNT-
Fliigel in Doppeltrapezform ein
Rechteckfliigel. Der Original-
urnrif ist im Plan gestrichelt
eingezeichnet. Der Rumpf wur-
de auf die Rechteckform redu-
ziert, denn die aufwendigen
Fahrwerksschichte bedeuten
viel Bauaufwand und zusétzli-
ches Gewicht. Auch auf das
Fahrwerk selbst habe ich ver-
zichtet, so mufl meine Do zum
Start abgeworfen werden. Ge-
landet wird ,,auf dem Bauch®.
Als Landeplatz kommt jede
einigermaflen ebene Wiese ohne
Hindernisse (Steine und Ger6ll)
in Frage.

Die Tragfitiche

Die Balsarippen (3,4,5) im
Blockverfahren laut Zeich-
nung fertigen. Es wer-

den zwei Rippenty-

pen bendtigt.

Die Durchfiih-

rungen fiir

die Mo-

tor- und

Servo-

kabel
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nicht

vergessen!

Die mittleren

Rippen (6) und

die ,,Servotragrip-

pen” (5*) werden ein-

zeln aus Sperrholz mittels
Laubsige ausgesigt und genau
verschliffen. Die Aussparungen
fiir die Motortragleiste (Schnitt
D-D) vorsichtig herausschnei-
den. Die Rippen im Querruder-
bereich sind vor dem Einkleben
entsprechend der Zeichnung zu
kiirzen. Das Querruder (10)
selbst wird aus einer passenden
Balsaendleiste zugeschnitten
und evtl. etwas nachgearbeitet.
Jetzt kann die untere Beplan-

kung

(17a) zuge-

schnitten und verleimt

werden. Achtung, die in der
Zeichnung angegebenen Durch-
fithrungen fiir die Motor-, Ser-
vokabel und Querruderanlen-
kungen nicht vergessen. Um die
diinne Balsabeplankung zu
schiitzen, habe ich die Durch-

Lweimotoriges
Elekiromodell in
kombinierter
Holz-Styroporbauweise

fiihrungen in der Beplankung
von innen mit Verstarkungen
aus 1 mm Birkensperrholz ver-
sehen. (Das war eine recht knif-
felige Arbeit, evtl. reicht aber
auch etwas Sekundenkleber zur
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Materialverstiarkung.) Die Trag-
fldche wird in einem Stiick auf-
gebaut. Um die nétige V-Form
zu erhalten, sind also zwei Bau-
bretter (jeweils ca. 80 cm lang)
notwendig, die jeweils am Ende
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mit

einer 5 mm
Unterlage zu versehen

sind. Auf die ausgerichteten
Baubretter habe ich den Fla-
chenplan befestigt und mit einer
durchsichtigen Folie geschiitzt.
So kénnen Bauteile und Plan
nicht miteinander verkleben und
der Plan kann evtl. noch einmal

verwendet werden. Zuerst wird
der untere Kiefernholm (1) mit
Furniernigeln aufgeheftet und
die bereits vorgefertigte Beplan-
kung (17a) mit dem Holm ver-
leimt. Jetzt konnen die Rippen
aufgeleimt werden. Im Bereich
der Motoren ist das Motortrag-
holz (19) gleichzeitig mit der
Verkastung (12) zu verleimen
und am oberen Holm auszurich-
ten. Diese Rippen sollten zuletzt
aufgeklebt werden. So kann
man Tragholz, Rippen und Ver-
kastung am (ohne Leim einge-
legten) oberen Holm ausrichten
und fixieren. Nach Aushértung
der Rippenklebung im Motorbe-
festigungsbereich wird auch der
obere Holm mit Leim einge-
setzt. Nun konnen Querruder-
verkastung (16) und Nasenbrett
(15) angeleimt werden.
Nach dem Verschleifen
des Nasenbrettes
wird zuvor die
eigentliche
Nasenleiste
geklebt.

Die Holm-
verkastung
(11,12) anbrin-
gen. Im mittleren
Bereich bis zu den
Motoren wird 1,0 mm
Birkensperrholz fiir die Ver-
kastung verwendet, im restli-
chen Teil 1,5 mm Balsaholz.
Die Verstirkungen fiir die Trag-
flachenverschraubung zuschnei-
den und aufkleben. Die Verstir-
kungen (22) sind nach dem Auf-
kleben entsprechend der Rip-
penoberkante biindig zu schlei-
fen. Danach die Verstiarkungen
fiir die Flichendiibel ausschnei-
den und prézise parallel bohren
und einkleben. Die Buchen-
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diibel selbst werden erst nach
dem Bespannen der Tragfliche
eingeklebt. Jetzt kann das ,,Na-
senbrett™ (15) vorsichtig, ent-
sprechend der Rippenkontur
beigeschliffen werden. Servo-
halterungen einkleben, Kabel
fiir Motoren und Servos einzie-
hen. Die Kabelenden sollten so
auf der unteren Beplankung mit
Kreppband befestigt werden,
daf} sie nach dem Bespannen
durch die Durchfiihrungen (evtl.
mit einer spitzen Zange) vor-
sichtig herausgezogen werden
kénnen. Ich habe die Flichen-
servos ohne Zugangsdffnung
vor dem Bespannen fest einge-
setzt. Im Falle eines Falles (de-
fekt eines Servos) muf} ich die
Bespannung aufschneiden, um

- ein Servo tauschen zu kénnen.

Wer die Servos zugénglich ha-
ben mochte, sollte hier eine ver-
schlieBbare Klappe vorsehen.
Nun kdnnen die obere Beplan-
kung (17) und die Rippenauflei-
mer (7) im Bereich des Servo-
schachtes aufgebracht werden.
Nach Anbringen der Nasenleiste
(14) und der Randbdgen (9)
wird die Flache feinverschliffen.
Die Nasenleiste sollte im Be-
reich der Motorgondeln und des
Rumpfes direkt ausgespart wer-
den, sonst muf} spéter viel und
paBgenau nachgearbeitet wer-
den. Vor dem Bespannen sollten
die Motorhalter (18) eingepalit
und provisorisch angeschraubt
werden. Die Querruder (10)
werden aus einer Endleiste, die
evtl. etwas nachgearbeitet wer-
den muB, hergestellt. Die An-
lenkung erfolgt iiber eine Mes-
sing-Schubstange (10c, 10d).
Die Stange ist laut Plan zu bie-
gen. Die Servoseite der Stange
kropfen, die Ruderseite mit ei-
nem Gabelkopf versehen (kle-
ben oder 16ten). Als Ruderhorn
kommt eine fein einstellbare
Schraubdse zum Einsatz. Diese
Schraubdse (10b) habe ich aus
2mm Edelstahldraht gefertigt.
Es kann aber auch die Ose eines
Spannschlosses (Wantenspan-
ner) verwendet werden. Die
Querruderausschlige sollten
nach oben 5 mm, nach unten 4
mm betragen. Im Ruder selbst
ist eine Kunststoffbuchse (10a)
einzukleben. Als Buchse eignet
sich z.B. die Seele der dicken
..Profibowdenziige™ von Con-
rad-Elektronik. Das M2-Gewin-
de der Schraubdse schneidet

2



sich beim Eindrehen selbst ein
Gewinde in die Kunststoffbuch-
se (10a).

Wenn alles gut sitzt, kann die
Tragfliche jetzt bespannt wer-
den. Dazu habe ich die Biigelfo-
lie ,,Oracover light” verwendet.
Diese Folie ist sehr leicht und
148t sich sehr gut verarbeiten, ist
allerdings transparent. Wer un-
durchsichtige Tragfldchen
wiinscht, mul} auf gewichtigere
Produkte ausweichen. Beim Be-
spannen und danach ist die Fl4-
che auf Verzug zu priifen. Ver-
ziige konnen durch entgegenge-
setzte Verdrehung und gleich-
zeitigem Erhitzen der Folie mit
einem geeigneten Fon leicht
korrigiert werden.

Jetzt kdnnen die Kabeldurch-
fihrungen fiir die Servos und
die Motorstromversorgung vor-
sichtig aufgeschnitten und die
Kabel selbst evtl. mit einer spit-
zen Zange herausgezogen wer-
den. Die Motortriger (18, 20)
werden nun endgiltig verleimt
und verschraubt. Die Motoren
werden mit den Getrieben ver-
sehen und auf die Trager ge-
schraubt. Vor dem Schrauben
sollte mit einem diinnen Spi-
ralbohrer (1,5 mm) vorgebohrt
werden, sonst konnten die Tré-
gerholzer aufplatzen.

Die Querruder werden eben-
falls mit Folie bespannt und mit-
tels Scharnierklebeband (Dekor-
band) am Fliigel befestigt. Das
Scharnierklebeband ist von
oben durchgehend zu kleben,
von unten reichen 3 bis 4 kurze
Streifen.

Die Motorverkleidungen
konnen einfach mittels eines
Pappstreifens, der auf einen oval
geformten Balsaring geklebt
wird, hergestellt werden. Der
Pappstreifen ist dann entspre-
chend der Profilform nachzu-
schneiden und das Ganze zu
lackieren. Man kann auch mit
Formen und GfK arbeiten. Die
Verkleidungen sollten auf jeden
Fall eine gute Motorkiihlung zu-
lassen.

Der Rumpf

Seitenteile (32a/32b) und
Rumpfboden (33) mit einem
scharfen Teppichmesser, még-
lichst rechtwinklig aus lem dik-
ken Hartschaumplatten (einfa-
ches Baustyropor) ausschnei-
den. Fiir diese Arbeiten leistet
eine Aluwinkelschiene gute

Trotz vieler Vereinfachungen ist die

»D0-228-E” in der Luft recht vorbildgetren

Dienste, da die Rechtwinklig-
keit durch das Anlegen des
Messers an den stehenden
Schenkel einfach zu erreichen
ist. Weil die im Handel erhéltli-
chen Hartschaumplatten nur ca.
1,0 m lang sind, miissen Seiten-
und Bodenteile angesetzt wer-
den. Um einen stabilen Verbund
zu erhalten, sollte die Verlinge-
rungsnaht nicht umlaufend, son-
dern versetzt angeordnet wer-
den. Als Versatz reichen ca. 5
cm. Nach dem Ausschneiden
der Rumpfspanten (24 - 30)
konnen auch die Sperrholz-
verstirkungen (42) ausgeschnit-
ten und trocken zusammenge-
steckt werden. Wenn alles pafit,
werden die Verstirkungen auf
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Platzlist/zwarigenug vorhanden, die leichteste . Fiillung * ist aher die Luft. Das
“heiBt: Die kleinsten] also auch leichfesten/RC-Komponenten verwenden, iiber-
all; ' wo! moglich; Aussparrungen ins;Holz ‘anhringen, den Schwerpunkt durch

Akkuverschieben|einstellen
5y = :

die Seitenteile (32a/32b) ge-
klebt. Achtung! Es wird eine
rechte und eine linke Seite be-
notigt. Jetzt konnen die Rumpf-
seiten mit der Bodenplatte (33)
mittels Kontaktkleber zusam-
mengefiigt werden. Gleichzeitig

wird der Rumpfboden mit Bal-
saleisten 10 x 5 mm verstérkt.
Die Spanten sind leicht konisch
(siehe Seitenansicht im Bau-
plan) zuzuschneiden und einzu-
kleben. Die Héhenruderauflage
(30a) einsetzen, die obere Bug-
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Heil gelandet. Die heute so populiire Styropor-
Leichtbauweise hat vielleicht einen einzigen
Nachteil: Die ungeschiitzte oder hochstens
papier- oder, folienbespannte Oberflache

ist’ sehr empfindlich. Weiches Gras ist
die beste Landepiste

beplankung (34) anbringen und
die Frontscheiben (36a/b) an-
passen, aufkleben und vorsich-
tig verschleifen. Jetzt werden
die Sperrholzspanten des Ver-
stirkungsteils (42) mit Weil3-
leim eingesetzt. Die Tragfli-
chenbefestigung(43,44 und 46)
einleimen. Die rohbaufertige
Flache auflegen, genau ausrich-
ten und die 5mm Bohrungen fiir
die Flachenbefestigung in Bau-
teil (45) vornehmen. Danach
koénnen die Einschlagmuttern
MS5 eingeklebt werden. Wer auf
Gewicht achtet, sollte die Mut-
tern durch Abfeilen etwas er-
leichtern. Die Akku und RC-
Halterung einleimen. Als Orien-
tierung dient die Angabe in der
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Zeichnung. Bugstiick (35) an-
kleben und verschleifen. Jetzt
kann das Hohenruderservo
eingesetzt und der Bowdenzug
zum Hohenruder verlegt wer-
den. Die Aufenhiille des Zuges
kann vorsichtig durch die Hart-
schaumspanten geschoben (da-
bei leicht drehen) werden. Ho-
henleitwerk (40/40a) und
Seitenleitwerk (42/42a) aus

8 mm Styroportapete ausschnei-
den und mit Hartschaumkleb-
stoff befestigen. Das Hohenru-
der selbst wird mit Scharnierkle-
beband an der Ddmpfungsfliche
befestigt. Das Ruderhorn kann
nicht direkt auf das Styropor ge-
klebt werden, sondern auf eine
angemessen grofle, 0,8mm dik-

ke Sperrholzverstiarkung, die
dann auf das Ruderblatt geklebt
oder mit einer Gegenplatte ver-
schraubt wird. Obwohl ich
selbst zundchst Bedenken be-
ziiglich der Festigkeit dieser
Methode hatte, ist in etlichen
Flugstunden bisher kein Scha-
den eingetreten. Den hinteren
Rumpfdeckel (38) zuschneiden
und aufkleben. Der vordere
Rumpfdeckel (37) wird heraus-
nehmbar, als Servicezugang fiir
den Akkuwechsel ausgelegt.
Der Deckel wird mit Hart-
schaumleisten (37a) fiir den
rutschfesten Halt auf dem
Rumpf versehen und mit Haus-
haltsgummiringen, die am Dek-
kel und im Rumpf befestigt
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werden, gehalten. Zum Schiuf3
sollte die Zelle fiir die Bauch-
landungen etwas verstérkt wer-
den. Dazu habe ich Bespannpa-
pier in 4 cm breite Streifen ge-
schnitten und mit verdiinntem
WeiBleim vom Bug bis zum
Leitwerk iiber die beiden unte-
ren Rumpfkanten gezogen. Der
so freibleibende Rumpfboden
wird danach bis kurz iiber den
Heckknick auch noch mit Pa-
pier und WeiBlleim verstirkt.
Dabei sollten die Kantenstreifen
ordentlicht iiberlappen. Aufler-
dem habe ich die Schnauze bis
tiber die Frontfenster komplett
mit Papier bespannt. Hier habe
ich dicken Tapetenkleister mit
10% Weibleimzugabe verwen-
det. Nach dem Aushérten kann
vorsichtig iiberschliffen werden,
um die im Bugbereich nicht ver-
meidbaren Falten zu glitten.
Mit Acrylfarbe konnen die ,,be-
spannten Flichen dann farbig
gestaltet und auch wasserfest
gemacht werden.

Natiirlich kann der Rumpf
auch komplett mit Papier iiber-
zogen werden. Wegen der rela-
tiv groflen Oberfliche ist das
Mehrgewicht aber nicht zu un-
terschitzen. Die Fenster wurden
aus schwarzem Tonpapier aus-
geschnitten und mit Tapeten-
Kleister aufgeklebt.

Mit weiteren bunten Aufkle-
bern kann ein individuelles Aus-
sehen erreicht werden. (Solche
Aufkleber fertige ich per Com-
puter an. Die Farbdruckausga-
ben mittels des Tintenstrahl-
druckers Epson-Stylus-Color
sind nahezu wasserfest, so daf
die ausgeschnittenen Papierver-
zierungen ebenfalls einfach mit
Tapetenkleister aufgebracht
werden kénnen).

Das Auswiegen

Das flugfertige Modell ist ent-
sprechend der Schwerpunktan-
gabe im Bauplan sorgfiltig aus-
zuwiegen. Das Modell mufj,
wenn es rechts und links neben
dem Rumpf laut Schwerpunkt-
angabe im Bauplan unterstiitzt
wird, die Waage halten. Dabei
sollte die Rumpfnase etwas ab-
wirts geneigt sein. Notwendige
Korrekturen erfolgen durch Ver-
schieben des Antriebsakkus. Die
optimale Akkulage wird durch
Einkleben eines Abstandshalters
im Akkufach fixiert. Als Ab-
standshalter habe ich Pléttchen



Leichte, ein-
stellbare
OR-Anlenkung

aus einem Reststiick der Dimm-

tapete, die auch flirs Leitwerk
benutzt wird, eingesetzt.

Die Einstellwinkeldifferenz
(EWD) zwischen Hohenleit-
werk und Tragfliche sollte bei
1,5° liegen. (Die Angabe ist fiir
bevorzugt langsame Flugge-
schwindigkeit ausgelegt. Falls
iiberwiegend schnell geflogen
werden soll, ist die EWD etwas
Zu verringern.)

Das Einfliegen

Die DO 228 ist vor allem fiir
vorbildgetreues, langsames Flie-
gen geeignet. Mit dem empfoh-
lenen Flugakku (7 Zellen) wer-
den bei ,,bewufitem Fliegen® im-
mer 10 bis 12 Minuten Flugzeit
erreicht. Bei Vollgasfligen
reicht die Akkukapazitéit immer-

hin fiir 7 bis 8 Minuten. Meine
langsten Zeiten liegen bei 14 bis
15 Minuten, die erreicht man
aber nur bei Windstille im
Schleichgang.

Fiir die ersten Flugversuche
ist ein Helfer immer von Vor-
teil. Es geht aber auch ohne,
wenn EWD und Schwerpunkt
stimmen und kein Verzug in der
Tragfliache ist. Mit auf Vollgas
laufenden Motoren wird die
,,D0“ mit etwas Schwung, mog-
lichst waagerecht in den Wind
,»geschoben™. Nicht nach oben
werfen, sondern moglichst
horizontal. Das Modell steigt
sofort. Ein leichter Hohenruder-
ausschlag unterstiitzt die Steig-
wirkung weiter. Vorsicht, beim
Start nicht zu steil steigen, bei
den ersten Fliigen kennt man

miitig. Ein Unter-
RC-Ausriistung des Modellprototypen: schn;giten der Minic
EMPRNGET .. | e Mini (MpY) | malgeschwindigkeit
Hﬁii:enu?der ci ] .. Pico-Servo (MPX) | Wwird durch deutli-
Querruder ... 2 oo Pico-Servos (MPX) | chen Sackflug ange-
Regler+BEC ... 1 wovvevcverrcrrener Pico-Mos33 (6RP) | zeigt. Uber eine Fla-
Motoren ......... 2 s ...Speed 400/6V (GRP) | che kippt sie fast nie
(Y T 18:1(6RP) | 2b- .
Propeller ...... 2 oo 20/10 (GRP/Slimprop) [Das Modell ist
Akky 7 Zellen 1700mAh | keine Kunstflugma-

(auch 8 Zellen moglich) | Schine. Alle Flugbe-
wegungen sollten

Technische Daten:

Spannweite: ................. ca. 1500mm
Rumpflinge: .......cc..ccooes 1330 mm
Fluggewicht: .. o IEUU-I—SOﬂg
Fliigelfliche: ... .. 28dm?
Fluthenbelustung ............. 4I’g/t|mz
EWD: .. NS 1102108
Antrieb; Speed 40(}/6V
Getriebe: ... -1,8/1
(T i Iellen 1700 mah
- (auch 8 Zellen maglich)
RC-Funktioner: ......... Quer, Hohe,
.... Motorenregelung

das Modell noch nicht und in
der Startphase ist der Erdboden
noch sehr nahe.

Bei etwas Wind und einer
feuchten, kurzgeschorenen Wie-
se gelingt, mit leichtem An-
schieben, sogar der Bodenstart:
Auf dem Bauch rutschend, be-
schleunigt die DO 228 ziigig ge-
nug, um in die Luft zu kommen.
Nach Erreichen der gewiinsch-
ten Flughdhe kann mit 2/3 Gas
gut weitergeflogen werden. Die
Minimalgeschwindigkeit liegt
bei Halbgas, mul} aber mit et- =
was Héhenruder unterstiitzt
werden. Die DO 228 140t sich,
wenn Flugerfahrung vorhanden
ist, auch bei windigem Wetter
gut beherrschen. Es ist aller-
dings zu beachten, dafl wegen
des relativ groBen Stirnwider-
standes und der untersetzten
Motoren auch die Vollgasge-
schwindigkeit nicht berau-
schend ist. Selbst das ,,Driicken®
des Modells ergibt keine we-
sentliche Geschwindigkeits-
zunahme. Also bei Wind nicht
weit abtreiben lassen!

Die Landung erfolgt mit ab-
gestellten bzw. stark gedrossel-
ten Motoren immer gegen den
Wind. In Bodennihe leicht Ho-
henruder ziehen und das Modell
moglichst sanft aufsetzen. Die
DO fliegt ausgesprochen gut-

harmonisch erfol-
gen. Fiir hohe Sturzgeschwin-
digkeiten und ruckartige Ruder-
bewegungen ist die Modellstatik
nicht ausgelegt.

Zum SchiuBl

noch ein Klebstofftip

An meinem Modell wurden die
reinen Styroporverbindungen
mit einem polystyrolvertrigli-
chen Kontaktkleber vorgenom-
men. Der Kleber hat die Vorzii-
ge wenig zu wiegen und erlaubt
ein ziigiges Vorankommen bei
der Bastelarbeit.

Die Balsa- und Sperrholzver-
bindungen wurden durchweg
mit Weillleim ausgefiihrt. Eben-
so wurden die Rumpfverstar-
kungen (Pappelsperrholz / Sty-
ropor) mit Weiflleim vorgenom-
men. Hier ist auf ausreichende
Trockenzeit zu achten, da der
Weilleim durch das Styropor
schlecht abbindet.

Die Tragfliche (Holzverbin-
dungen) kann auch mit Sekun-
denkleber aufgebaut werden. Er
hat viele Vorteile - wiegt fast
nichts, dringt tiefins Holz ein
und versteift dadurch zusitzlich
die Struktur, ist allerdings auch
recht teuer.

Zu beachten ist, daB mit Se-
kundenkleber keine Spalten
zwischen den Werkstiicken aus-
gefiillt werden konnen. Es ist
also besonders genau zu arbei-
ten, und um Gesundheitsschi-
den zu vermeiden, sollten die
Sicherheitshinweise auf der
Verpackung unbedingt beachtet
werden!

Entstérung

Die Elektromotoren miissen un-
bedingt entstért werden, das ist
sehr wichtig! Entsprechende
Hinweise liegen den Motoren

. bei. Vor dem Erststart sollte ein

Reichweitentest mit laufenden
Motoren durchgefiihrt werden,
um die Wirkung der Entstérung
zu kontrollieren.
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