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Das Original: Der Cumulus ist
ein einfaches Ubungssegelflug-
zeug, konstruiert gleich nach der
Wiederzulassung des Segelfluges
in Deutschland. Dabei wurden
Tragfliigel und Leitwerk des
Grunau-Baby III verwendet und
genauso abgestrebt. Neu an dem
Segler ist ein Stahlrohrrumpf mit
einem sehr schlanken, hoch an-
gesetzten Leitwerkstrdger. Sehr
ausladende Formen hat das Sei-
tenruder. Der Rumpf hat ein fe-
stes Rad hinter dem Schwer-
punkt und eine Kufe. Heute
fliegt ein Cumulus noch in Merz-
briick.

Das Modell des Cumulus IIT F
hat mit dem Original gemein-
sam: ein sehr schones Flugbild
und vorbildgetreues, langsames
Flugverhalten! Mit dem Modell
kann man ganz schwache Ther-
mik auskurbeln, kein Wunder
bei iber einem Quadratmeter
Flidcheninhalt und nur 3 425 g
Gewicht.

Zum Bau:

Zuerst sollte man iiberlegen, wie
weit man in der Vorbildtreue ge-
hen will. Nach dem vorliegenden
Bauplan entsteht ein Semi-Scale-
Modell. Mit Kabinenausbau,
verkleideter, gefederter Kufe
und eventuell Stahlrohrrumpf-
geriist, wire es ein Voll-Scale-
Modell im MaBstab 1 : 3,57.
Die einfachste Losung ist die,
den Rumpf ganz mit Balsa zu
beplanken, aber nach meiner
Meinung ist dann schon der gan-
ze Oldtimer-Reiz hin. Der Bau-
plan sieht die aufwendigere und
schonere Ausfithrung vor.

MT 917:
Oldtimer-Segler

Gumulus

Konstruktion: A. Stojkov
Teil 1

il F

Die Fliigel werden mit Hoch-
kant-Stahl (14 x 2) und Arre-
tierungsstift (@& 4) zusammen-
gesteckt und dann mit vier Ny-
lonschrauben M 6 am Rumpf
befestigt. Das Hohenleitwerk ist
mit einer Nylonschraube M 6 ge-

Das in Merzbriick stationierte Original des Cumulus
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sichert, das Seitenruder ist iiber
Scharniere fest eingebaut. Die
Betitigung der Querruder und
Storklappen erfolgt iiber einge-
baute Servos in der Flidche. Das
Hohenruder wird tiber Gestdnge
und das Seitenruder iiber Seile

und Rollen angelenkt. Das Mo-
dell ist nicht fiir Anfinger geeig-
net, etwas Erfahrung im Fliegen
und im Bau von vorbilddhnli-
chen Modellen sollte vorhanden
sein. Das ganze Modell ist mit
Spann-Vlies bespannt, dreimal
mit Spannlack gestrichen und
mit rotem Kunstharzlack die
Verzierungen angebracht. Die
Rippen 1-3 und 18 werden aus
Sperrholz hergestellt, 4-13 aus
Balsa im Blockverfahren, die
Rippen 14-23 miissen wegen der
Fliigelverjiingung einzeln gefer-
tigt werden. Die Halbrippen
konnen wir u. U. weglassen, die
Festigkeit des Fliigels ist auch
ohne sie ausreichend. Die Fliche
wird auf einer Helling (oder auf
dem Riicken) gebaut, damit sie
gerade bleibt. Die Fliche wird
doppelholmig bis zur Rippe 10
gebaut, die Wurzelrippe wird un-
ter 1,5° eingeleimt, wobei auch
die Schriankung ab Rippe 16 be-
riicksichtigt werden sollte.

Zusammenbau: Nachdem alle
Bohrungen in den Rippen an-
gebracht sind, kann man auf
dem mit Folie geschiitzten Plan
die Holme, die untere Endlei-
stenbeplankung und die Rippen
ausrichten und verleimen. Dann
wird der obere Holm und die
Nasenleiste geklebt. Die Endlei-
sten aus Balsa (3 x 10) muB
man zuschneiden und zwischen
die Rippenenden auf der unteren
Endleistenbeplankung  auflei-
men. Der Holm wird doppelsei-
tig verkastet bis zum Ende der
Fliche. Die Holme der Querru-
der (Zwischenstiicke) werden

Und hier das Modell des Cumulus, stationiert in Berlin, viel geflogen

an der Wasserkuppe
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mit eingebaut, damit man die
Schrigrippen einpassen und ein-
leimen kann. Nach dem Trock-
nen werden die Schrigrippen
nach der Kontur der senkrech-
ten Rippen verschliffen, Stor-
klappen eingebaut und dann
wird die Beplankung der Ober-
seite aufgebracht. jetzt kann die
Fldache von der Helling genom-
men, umgedreht und die Befesti-
gung fiir die Strebe (Alu
2 x 6 x 32) am unteren Holm
mit 2-K-Kleber eingebaut wer-
den. Die Flichenhalterung wird
eingepaBt und eingeleimt, die
Sperrholz-Balsa-Fiillsticke dort
angebracht, wo die Nylon-
schrauben vorgesehen sind (zwi-
schen Rippe 1 und 1a), M 6 Mut-
tern werden aufgeleimt bzw.
Senke fiir die Kopfe der Halte-
rungsschrauben gebohrt. Die
Halterung fiir die Quer- und
Storklappenservos werden ein-
gebaut, danach kann der Fliigel
mit der unteren Beplankung, der
Nasenleiste und den Randbogen
vervollstindigt werden. Querru-
der werden abgetrennt, deren
Holm schrig angeschliffen und
die Ruderhorner montiert.

Jetzt kann der ganze Fliigel sau-

Der dieser Ausgabe von
FMT beiliegende Bauplan
fir das Modell ,,Cumulus*“
ist aus drucktechnischen
Griinden um ca. !/3 verklei-
nert. Nach dieser Vorlage ge-
baut, hat das Modell eine
Spw. von ca. 2 530 mm. Es
kann mit einer leichten Fern-
steuerung geflogen werden.
Die Abmessungen in Bau-
plan und Bauanleitung gelten
fir die groBere Version mit
3 800 mm Spannweite. Beim
Bau des kleineren Modells
sind sie entsprechend zu ver-
ringern oder vom Bauplan
abzugreifen. Der MT-Bau-
plan fiir das Modell ,,Cu-
mulus” in Originalgréfe (3
Blatt DIN A 0) ist unter der
Best.-Nr. MT 917 G zum
Preis von DM 36,— ca. 4 Wo-
chen nach dem Erscheinen
dieses Heftes im Modellbau-
fachhandel oder, sofern dort
nicht vorritig, direkt beim
Verlag erhltlich.
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Daten: Original: Modell: (1 : 3,57)
Spannweite 13,57 m 3 800 mm
Fliigelfliche 14,20 m 110 dm?
Fligelprofil Go 535 E195

auflen symmetrisch
Rumpfldnge 6,30 m 1 764 mm
Fluggewicht 250 kp 3425¢g
Flichenbelastung 17,6 kp/m? 31,13 g/dm?

Bauplans

Ab in die Luft. In der néichsten FMT folgt der zweite Teil unseres

Die Oldies unter sich: Ein Grunau
Baby ,im 1:1 MabBstab®, der
Cumulus und eine SG 38, wie der
Cumulus auch aus Berlin

ber verschliffen und bespannt
werden. Beim Original ist die
Fliigelmitte, die Nasenbeplan-
kung und die Randbdgen bis
zum Querruderansatz rot.

(In der nidchsten FMT-Ausgabe
erscheint der zweite Teil der
Bauanleitung -  Leitwerk,
Rumpf — und die beiden restli-
chen Bauplanblitter.)

Es ist geschafft! Der Konstruk-
teur des Bauplan-Cumulus, A.
Stojkov, in seiner Werkstatt mit
dem schiinen, imposanten und sel-
tenen Modell
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Seitenleitwerk: Wir suchen uns
besonders leichtes Holz aus, die
Rippen miissen wir nach der
Zeichnung einzeln herstellen.
Die Rudernase wird mit 1,5 mm
Balsa beplankt, das Seitenruder
ist beim Original rot.
Hohenleitwerk: Hier wird wie
beim Seitenleitwerk verfahren:
die Rippen 1/1a und 6/6a sind
aus 2 mm Sperrholz. Von den
Rippen 2-5 wird nur deren Vor-
derteil/Flosse benotigt. Das Ru-
der wird aus den Balsateilen a—g
und den Sperrholzteilen 1a und
6a aufgebaut. Zum Schlufl wer-
den die Streberhaltungen und
das Ruderhorn angebracht. Die
Hohenleitwerksmitte, die Na-
senleiste und die Randbdgen
sind rot.

Der Rumpf: Das Rumpfvorder-
teil wird mit formgebenden
Spanten und Gurten aufgebaut,
wihrend der Leitwerkstriger ei-
ne Gitterkonstruktion aus Balsa-
und Kiefernleisten ist.

Zuerst fertigen wir uns alle
Spanten und Halbspanten nach
der Zeichnung und legen auch
alle notwendigen Gurte bereit.
Die Spanten la — 6 werden win-
kelig auf das Baubrett geheftet
(geklebt), dann werden die Gur-
te B,C,D,E,G eingepalit und
verleimt. Nach dem Trocknen
werden die iiberstehenden Gurte
am Spant la abgesigt und der
Nasenklotz aus Balsa ange-
bracht. Danach werden die Dia-
gonalleisten aus 5 x 5 mm Kie-
fer zugeschnitten und verleimt.
Wenn alles getrocknet ist, wird
das Rumpfvorderteil vom Brett
abgenommen (Hilfsfiile absi-
gen). Unten (zwischen den Gur-
ten E und der Kufe) wird der
Rumpf mit 4 mm Balsa ver-
schlossen. Es ist ratsam, schon
danach den Rumpfvorderteil

Beim fliichtigen Hinschauen

kinnte man auf den ,,Doppel-
raab“ tippen; es handelt sich je-
doch um ein weit selteneres Stiick,
den ,,Cumulus®, von dem ein Ex-
emplar in Merzbriick fliegt

MT 917

Gumulus |

Konstruktion: A. Stojkov
Teil Il

In diesem Teil ist der Bau des Leitwerks und des Rumpfes beschrieben.
Auch hier ist die Bauanleitung vom Autor sehr knapp gehalten und
beschrinkt sich im Wesentlichen nur auf die Reihenfolge der einzelnen
Bauschritte. Alle Materialangaben und manche Hinweise sind im Bau-
plan enthalten. Ein erfahrener Modellbauer (und nur fir solche ist
dieser groffe Scale-Segler bestimmt) wird wohl keine sehr detaillierte

Bauanleitung missen.

sauber zu verschleifen, jetzt ist
dieses Bauteil noch recht hand-
lich.

Der Leitwerkstriiger: Die Gurte
A (6 x 6) werden genau nach
Plan fixiert (aufpassen: wegen
Spant 17 enden sie auBBerhalb des
Baubrettes), das Rumpfvorder-
teil wird genau ausgerichtet und
eingeleimt. Gleichzeitig werden
auch der Gurt F (6 x 10), der
Spant 7 und der Spant 17 ange-
bracht. Jetzt bauen wir das
Fachwerk des Leitwerktrigers
auf. Das Ende des Leitwerktra-
gers (vom Spant 14), der Sporn
und die Ddmpfungsflosse des SL

werden mit 1,5 mm Balsa be-
plankt. Der 6 x 10 mm Gurt
vom Spant 6 zum Spant 7 wird
angepaBt. Nach dem Trocknen
nehmen wir den Rumpf vom
Baubrett und bringen die noch
fehlenden Fiillstiicke, sowie die
Tragflichen- und Strebenbefe-
stigung an. Nach dem Plan
bauen wir das Kabinengeriist
auf, die Haube wird aus Klar-
sichtfolie iiber einer Form ge-
zogen. Fiir das Landerad kann
ein Kasten aus GFK hergestellt
werden. Fiir die Streben kann

MT-917

Semi-Scale Modell
CUMULUS I F
Konstruktion: Alex Stojkov

Technische Daten:
Spannweite: 3 800 mm
Rumpflinge: 1 764 mm
Fligelprofil: E 195
Fliigelfliche: 110 dm?
Fluggewicht: 3425¢g
Flidchen-

belastung: 31,3 g/dm?
RC-Funktionen: Hdéhen-,

Seiten-, Querruder, Stor-

klappen, ggf. Schlepp-

kupplung
BauplanmaBstab 1 : 1

Der dieser Ausgabe von
FMT beiliegende Bauplan
fir das Modell ,,Cumulus*
ist aus drucktechnischen
Griinden um ca. !/3 verklei-
nert. Nach dieser Vorlage ge-
baut, hat das Modell eine
Spw. von ca. 2 530 mm. Es
kann mit einer leichten Fern-
steuerung geflogen werden.
Die Abmessungen in Bau-
plan und Bauanleitung gelten
fir die groBere Version mit
3 800 mm Spannweite. Beim
Bau des kleineren Modells
sind sie entsprechend zu ver-
ringern oder vom Bauplan
abzugreifen. Der MT-Bau-
plan fiir das Modell ,,Cu-
mulus“ in OriginalgréBe (3
Blatt DIN AQ) ist unter der
Best.-Nr. MT 917 G zum
Preis von DM 36,-ca. 4 Wo-
chen nach dem Erscheinen
dieses Heftes im Modellbau-
fachhandel oder, sofern dort
nicht vorritig, direkt beim
Verlag erhéltlich.




FMT-Bauplan

Das obere Teil der Kabinenhaube mubB iiber einer Form gezogen wer- In einem ilteren Segelflugkalender wurde ein Blatt dem ,,Cumulus®
den, die anderen Stiicke werden aus planer Klarsichtfolie gefertigt. gewidmet

man Birkenholz verwenden,
man kann sie auch aus Buchen-
rundstiicken und Balsaleisten
(hinten) zusammensetzen und
ins Profil verschleifen, man kann
auch Aluprofile fiir die Streben
nehmen.

Rumpflackierung: Die Rumpf-
nase, die Kufe und die Streben
sind rot. Zum Fliegen: Da es sich
beim ,,Cumulus® um ein Modell
fiir den fortgeschrittenen Mo-
dellbauer handelt, sind detaillier-
te Einflugeinweisungen iiberfliis-
sig. Das Auswiegen kommt mit
wenig Blei aus, ich bendtigte zu-  Informativer als viel Text: Aufnahmen des
sitzlich zum 500 mAh-Akku le-  Rohbaurumpfes

diglich 35 g Ballast, mit einem
1 000 mAh-Akku diirfte der
Schwerpunkt schon ohne Blei
richtig liegen. Den Prototyp
habe ich an der Wasserkuppe
eingeflogen, der Semi-Scale-Cu-
mulus flog auf Anhieb so gut
und ruhig wie sein Vorbild. Viel
Beifall bekam ich nach dem
Jungfernflug! Um die Thermik-
eigenschaften des Modells rich-
tig nutzen zu kdnnen, ist saube-
res Kreisen die wichtigste Vor-
aussetzung. Auch mit differen-
zierten Querrudern ist keine
brauchbare Kurve zu fliegen,
das Seitenruder muB immer mit-
gehen. Hat man nach einiger
Ubung die Ruderabstimmung
herausbekommen, so daB der
.. Faden immer stimmt“, zeigt der
Cumulus seine Stirke: auch die
kleinsten Bérte kurbelte er aus
und es diirfte nur wenige Segler
geben, die hier mithalten kén-
nen, vor allem, wenn der Cu-
mulus sauber gebaut und gut ge-
flogen wird.
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