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CITABRI

jednopovelovy RC
a volneé létajici model
- namotor 1,5cm?

CITABRIA se hod! nefen pro modeldfe, ktefl
s rddiovym Flzenim zaéfnajf, ale i pro rekreaénf
1atdni zkudenéjsich. Na pldnku je modei
nakreslen s oviddanou smérovkou pormoci
Jednokanélove RC soupravy
a elektromagnetického vybavovade. Tak by!
vyzkouden prototyp pohdndny sovétskym
detonadnim motorem STRYZ 1.5 cm? Je mo¥né
poulit k fizeni téF dvoukandiovy pfijimad se
servem, pfipadné ivicepovelovou RC socupravu
proporciondinf (velikost korrmidel je pro ten
*pfipad vyznadana terchovanou carou), model
viak nenl dimenzovah pro motoro objemu
2.5¢cm3
Kromé toho je také moZnéd poudit model pro
voliny let, tzn. s motarem 1a# 1.5 cmia bez
ovldddnlrddiem,; zmény a Upravy jsou uvedeny
ucelend v zdvéru stavebnich pokynd.
Predichou pro modet CiITABRIA bylo zndmé
americké sportovni a akrobaticke fetadio
stgjngho fménaod firmy Bellanca. Jeho
charakteristické pidorysné | bokorysné tvary
Jsou v modelovém proveden! zachovdny ipres
nékterd zjednodusenta dpravy vyplyvajici
Z uCelu a bezpednostiletu. PrestoZe CITABRIA
Je vice polomakatou ne? typicky udelovym
modelem, md velmidobré letové viastnosti.

STAVBA

modelu je dosti jednoduché, jak zjistite pro-
hlédnutim pténku. Je pouZito pfevdiné balsy (s
hladkym povrchem) spojované acetonovym le-
pidlem, na vétsich stykovych plochéch Herkule-
sem. Jednotlivé tvarové sloZitéjsi soutasti pre-
kreslime na balsu &i pFeklizku pomoci karbova~-
ného papiry, jednoduché jen odméfime
z vykresu.

fipravime si nejprve sougasti rozmérnsjii,
jako boé&nice trupu, odtokové listy a tuhy potah
k¥idla, ocasni plochy. Na malé soudésti (napf.
Zebra) pak vyuZijeme i zbytky balsy. Pro zhoto-
veni Zeber kFidla je vhodné si udélat $ablonu
z plechu nebo pfeklizky, podie niZ je vykrajuje-
me. Vé&tinu dili modelu sestavujeme a lepime
na rovné tuhé pracovni desce pfimo na vykrese,
chrdnéném tenkym prisvitnym papirem nebo
plastikovou f6lil, aby se nezniéil. PFi stavbé
dbame na to, aby vedkeré dily modelu byly
soumérné a nezkroucené a lepenég sroje pevné.
- V&echny miry na vykrese jsou v milimetrach.

KFidlo - vzhledem k malym rozm&riim nedé-
lené — se k trupu pfivazuje gumou pfes koliky.
Nema 2adné kriZeni (,,negativy”). Stavime je ze
dvou samostatnych polovin. )

Nejprve zhotovime pravou polovinu. Na vy-
kres lehce pti&pendlime nab&Znou listu A, nani
pfilepime zkosenou {i§tu B, pak doini listu
nosniku € a spodni &ast odiokové listy D.
-Postupné ustavime a zalepime v8echna Zebra
. E a F. Prilepime vrchnl &a&st odtokové listy
D a horni li§tu nosniku €. Vrchni tuhy potah
nabéZné &asti G (navnéjsi strandlehce navihée-
ny) pfilepime na viechna Zebra, na horni li$tu
nosnfku a na néb&znou lidtu. Nakonec pfilepi-
me na hrubo opracovany koncovy oblouk
H a ab# stojiny nosniku J. Stejnym zplisobem
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:ﬁrﬂme zreadlové shodnou levou polovinu
a.

Hotové poloviny kFidla spolu spojime stfed-
nim dilem {centroplanem). Na vykres na desce
grispendllma spodni tuhy potah K (je po celé

loubce kFidla), k nému pFilepime stfedni &ast
nébézné listy D alistu M, spojku N, délané Zebra

0 a doplnime vrchni tuhy potah K. Po sejmuti

centroplanu s desky zbrousime stykové plochy
obou polovin kFidla a centroplanu, aby na sebe

dosedaly celou plochou a epoxidem je k sob&
slepime (spojku N, pro niZ ve dvojici okrajovych

Jeber E vyFizneme otvor, vsuneme mezi listy
nosniku C). Obé pulky kfidla podioZime do
spravného vzepstl a teprve po vytvrzeni epoxidu
ktidlo jiz v celku s desky se&mema. Doplnime
vyztuhy P a @ a hranoly R, nabdZnou &ést
opracujeme do tvaru profilu a celé kFidlo obrou-
sime na ¢isto jemnym brusnym papirem. Otka
§ pro vzpéry U vpichneme a pfilepime aZ po
potaZeni kfdla.

Vzpéry U jsou jen maketovym doplitkem,
nejsou fuk&ni. Proto se. jen voIné nasunuji
koncovkami V do otek 8 v kfidle a do otvor
v trupu. Jejich pfesnou délku odméfime a2 na
modelu s pfipoutanym kfidiem. PFi Iétani na
nerovném nebo porostlém terénu je épe vzpéry
nepouZivat, aby pfi pfistani neposkodily kfidto.

Trup. Petlivé slepime pFepaiky 2 aZ 8, spoje
na tupo u pfepéZek 2 az 5 zesllime pFilepenim
prouzkl tuzdiho papiru z obou stran. Balsova
prikénka stejné tloudtky slepime na tupo na
potfebnou &itku, pfekresiime na né obrys bod-
nic 13 a obé soucasné pfesnd vyfizneme, a to
vietnd okennich otvord, budeme-li kabinu ,,za-
sklivat"; budou-li okna jen vyznagena barevné,
pak bez otvori.

Na plének pfidpendlime dno trupu 12 a na
ném sestavime z pfepéiek 1 aZ 5 a podélnych
vyztuh 9, 10, 11 kostru pfedni &4sti trupu. Po
uschnutl lepidia k tomuto zdkladu ptilepime
obé bonice 13 (2ajistime Spendliky asvérkami)
a postupné doplnime gevny dif svislé ocasni
plochy 14, ptepaZky 6, 7, 8 a vyztuZné destitky
15, 16, 17. Do pFfedku dikladné zalepime moto-
rové loZe 18 (jeho sklon je uréen dilem 8}, pak
»masku'* 19, palivovou nadrZ 20, palubnl desku
21 a potah 22 a 23. V zadnl &asti pFilepime
destitky 24 v pfipadé, Ze budeme vodorovnou
ocasni plochu pfipoutdvat gumou. Pfilepime
horni sténu trupu 25 a bude-li vySkovka odni-
maci, také dii 26.

Po sejmutl trupu s desky pfilepime doini
sténu 27 (celou plochou na dno 12), naklizek 28
a desku &ela kabiny 29 a vyvrtdme otvory pro
Is(gllky 30, eventudlné také 31 a zalepime koliky

Opracujeme pfedni &ast trupu (tvar je vyzna-
&en u jednotlivych pFepéZek) a cely trup vybrou-
sime do hladka, (Otvory trubek palivové nadrze
pfi tom chrdnime proti vniknuti prachu.) Teprve
po potaZenitrupu ,,zasklime" kabinu z vnitinich
stran; tvar &elniho okna uréime pomoci paplro-
vé Sablony. Zalepime kollky 30 a31. Prostor pod
motorem uzavieme vikem 33, které se opird

o Iiﬁg pHlepené I‘Il.?:lé na pFepalkéch 1 a 18.

Ptidriuje je guma pfevledena pres hatky 34,

Ocasni plochy majl profil rovné desky. Vykiz-
neme je z pinych balsovych desek, které ziské-
me slepenim prkének na tupo na potfebnou
#ifku. Nabé&Zné £ésti zaoblime, odtokovou East
u vodorovné plochy 35 zbrousime do tahlého
klinu. Kylovka 37 mé odtokovou &4st zakonde-
nou tupé, smérové kormidlo 36 mé& klinovy
prafez. Obé ocasnl plochy k sobé prilespime na
pevno a navzajem presné kolmo. Smérové
kormidlo 38 se ota&( v loZiskach 38 na tepech 39
;obojl pfelepime tenkou tkaninou), dole je ulo-

ime na sklen&ny koralek.

Ocasni plochy bud pevné pfilepime na trup
(spolehlivéjsf) anebo je k trupu pFivazujeme
gumou, kterou vedeme od konce koliku 31 pfes
vodorovnou ocasni plochu pod trup a zpét na
druhy konec koliku.

Pistdvaci zaFizeni tvoi dvoukolovy podvo-
zek s ostruhou. Mezi hlavni vzpéry 40 pFipajime
rozpérku 41 nebo pFisijeme a pFilepime destié-
ku preklizky. Podvozkové kola zajistime z obou
stran kruhovymi pfilozkami 44, které pFipajime
nebo pfilepime epoxidem. Podvozek pFipouta-
me k trupu gumou pfes koliky 30. Jeho usta-
veni napomah4 to, Ze sedi v prohlubni vzniklé

.prerudenim potahu 27. Ostruhu 42 s pfivazanou

liftou 43 zalepime do otvoru ve spodni sténé
trupu.

Motorové skupina. Prototyp modelu - jak jiZ

‘bylo feeno — létal s motorem OTM 1,5 STRYZ

o zdvihovém objemu 1,5 cm?, ktery je téZ za-
kreslen, a s vriuli Super-Nylon @ 180/100 mm.
Prostor v pfedku trupu je dostategné velky i pro
pouziti jiného motoru stejného objemu, ale
rozmérové vétdiho. Je potfeba jen podle néj
upravit velikost vyfezu v motorovém loZi 18,

Palivovou néadrZ 20 se sniZenou stfedni Sastl
dna je nutno spéjet, Saci trubku npﬂpé ime na
ne’n 281 £ast dna, pinicia odvzdudfovaci trubku
pfipéjime tak, aby vyustily tésné pod horni
std@nou nadrze. Pfed montazi do trupu vyplach-
neme nadr benzinem a pfezkousime na tés-
nost tlakem vzduchu ve vodé. Nakreslena nddrz
mé objem asi 22 em?. Do trupu i ptilepime
epoxidem.

Potah. Celou kostru vybrou$enou do hladka
natfeme jednou & dvakrat fedénym &irgm nitro-
lakem a opét lehce pFebrousime. V3e pak
ﬁotthneme tlustym papfirem Modelspan. Na

Fidlo jej lepime Fidkou bilou lepici kancelaf-
skou pastou, na trup a ocasni plochy zfedénym
lepicim nitrolakem prolakovanim pFiloZzeného
gepiru po celé plose. Kfidlo vypneme tfemi aZ

tyfmi nétéry vylalnaclho laku, ostatnf plochy
natfeme &irym nitrolakem. PouZijeme-li motor
se zhavicl svidkou, musime cely model nastiikat
jedtd jednou vrstvou &irého syntetického nebo
epoxidového laku, ktery Gell leptavému Géinku
lihového paliva,

(Pokradovén na str. 18)
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{Dokonéen{ ze str, 15)

Barevna ézrln zakresiend na planku odpo~
vida skute¢nému letadlu kromé &iselného ozna-
teni na trupu, Kfidlo a vodorovné ocasni plocha
jsou nahote i dole bilé, nab&zné &asti a hvézdy
jsou Cervené. Trup je &erveny, podéiné pruhy
a Gislo na bocich, jakoz i pfedni spodni &ast
s vyb&hem dozadu jsou bilé. Bily koso&tverec
s gervenym pismenem B ma po obvodu dernd
policka. Okna kabiny, pokud jsou jen naznade-
nd, vybarvime modfe, modrosedd nebo &erné.
Otvory pro vstup vzduchu v masce motoru jen
naznaéime tmavo$ed8 nebo &ernd. Vrtulovy
kuzel je terveny. Svisla ocasni plocha je Serve-
na, hvézdy bilé, stylizovany ptak v derném kruhu
&erveny. Vzpéry kiidla a podvozku jsou bilé.

Nejméné pracné (a co do hmotnosti vyhodnd)
barevna povrchova Uprava je pfimo barevnym
potahovym papirem Modelspan. Doplfiky a o-
zdoby v tom pfipadé pfilepime lakem hned po
“prvém lakovém natéru a pak teprve lakovani
a vypinani opakujeme. Maié ozdoby a néapisy
udélame bud jako amatérské obtisky (postup
viz éaaorle ModeléF & 9/1965) nebo je nakresli-
me na hladky bily kancelafsky papir, vystfihne-
me a nalepime.

Radiové vybaveni. PFijima¥ (jakykoli jedno-
kanélovy) zabalime do mékké pénové hmoty
Molitan a umistime do trupu pod kiidlo tak, aby
se nemohl samovoiné pohybovat. Magnetovy
vybavovat usadime pevné na pfepazku 4, od n l
vedeme ke kormidlu tdhlo 45, jehoZ dratén
konce 46 a 47 majl primér shodny s otvory
v péace vybavovace a v pace kormidla. Dvojitym
zalomenim koncovky 47 do tvaru V mizeme
~ménit vychylky kormidia na obé strany. Velikost
celkové vychylky kormidla zménime premisté-
nim koncovky 47 v otvorech péky 48. Obé
koncovky tahla zajistime proti vypadnuti pev-
nymi rovnymi pruZinami 48, které pripajime
nebo pfivdzeme a zalepime epoxidem.

Baterii (nejtastéji plochou 4,5V) uloZime
rovnéz v Molitanu pfed pfijima& na dno trupu
a umistime ji tak, abychom |i model vyvazili.
Vypina¢ dame na levy bok nebo na dno trupu.
Anténa vychazi z trupu na jeho horni sténé bud
pfed nebo za kfidlem — podle jeji délky. Jeji

_vnéjsi konec upevnime na pfedni roh kylovky.

gumovou niti a Spendiikem. V trupu musi
anténa tvofit volnou smyéku, aby se pohybem
pFijimace (pFi tvrd&im pfistani) neutrhla.

ZALETANI .
Podminkou dspéchu je model soumémy
a nezkrouceny, spravné vyvaZeny, postaveny
‘pfesné podle planku; zalétani je pak jednodu~
ché. Predevsim cely model zkontrolujeme pod-
le planu, hlavné thel sefizeni kfidlo - vodorovna
ocasni plocha (+1,5 stupné) a pelohu téZisté (na

planu je oznatena &ipkou a pismenem T.).

Veskeré chyby hned odstranime a model podle
potfeby dovaZime olovem pfilepenym na pfe-
dek &i zadek trupu. Vyzkousime éinnost radiové
soupravy v klidu i za chodu motoru pfi riznych
polohach modelu - a to | na v8tsi vzdalenost —
jakoz | wchylky kormidla, které maji byt rychié
a na obé strany stejné velké.

Pro prvy start sefidime motor na ponékud
nizdi, ale pravideiné otatky tak, aby se pfi
rychlejsim pohybu modelu vpfed nezastavoval.
Do néadrze naplnime asi 5 cm?® paliva a model
s mirmnym rozbéhem Froti vétru * vypustime.
Pozor na zapnuti pfijimate, Casto _se na to
v rozruseni zapomina!

Viastni zalétani a 1étani s jednopovelovym RC
modelem bylo nékolikrat popsano v navodu
dfive vydanych plan{i modelu J;ro zatatedniky
(napF. VIPAN, gl n speciélnifady &. 858) anepo-
vatujeme tudiz za nutné popis opakovat.

Sprévné sefizeny model CITABRIA je v moto=
rovém i klouzavém letu pfiméfend rychly, na
vychylky kormidla reaguje bez znatelného
zpozdéni. Jeho stabilita je ve vech smérech
dostate&na a cely let je klidny a plynuly. Celkova
hmotnost modeluge pomé&rné malé a pro létani

je tudiz vhodngj
podasi.

i kiidn&jsi, nepfilid vétrné

Volnd létajici (nefizeny) model CITABRIA
se 1i87 od RC modelu jen provedenim palivové
nadrZe a smérového kormidla.

Pallvovou nadri zhotovime mendi, podle
zkusmo zjisténé spotfeby paliva pouZitého mo-

toru a pozadované doby motorového letu (asi
5cm?). Spéjime i obdobnym zplsobem jako
pro RC modei. ’

Pro presnéjsi odhad doby chodu motoru
pfed vypusténim modelu je vhodna nadrz pri-
hledna, kterou umistime na motorové loZe pred
Rl‘efljéa:kou 1. Slepime ji z celuloidu asi 2 mm

ustého,

Smérové kormidlo udélame jako men3i pev-
né nastavitelnou klapku podle nértku. Velikost
vychylky bude ovliviiovat velikost letovych kru-
his a uréime ji aZ pki zalétani.

Pro zabranéni dletu modelu je potfebavtom-
to provedeni udélat vodorovnou ocasni plochu
vyklapédci (podle nadértku - determalizétor).
Upevnime ji gumovou smy&kou provléknutou
otvorem ve svislé ocasni ploSe a zaklesnutou
pres koliky v trupu. Tato guma také celé ocasni
plochy vyklapi. Vzadu pak vaZeme tenkou gumu
ptres hadky v trupu a smérovce. Pod posledni
smy&ku vioZzime zapélen?(' doutnak, ktery gumu
prepali. Vychyieni ocasnich ploch omezuje tlus-
ta nit {silon) ptivazana mezi obéma hacky. Celé
zakizeni nejprve dikladné vyzkoudime na zemi,
nesmi se stat, aby k vyklopeni vy§kovky doslo
jesté za chodu motoru!

Zalétani volnd 1étajiciho modelu opét pfed-
chéazi obvykla kontrola soumérnosti modelu
a jeho vyvazeni podle oznagené polohy tézisté
T. (Protoze chybi RC souprava, bude pravdépo-
dobné nutné ptipevnit do pfedku trupu zatéz.)

Madel nejprve zaklouzame na primy let bez’
chodu motoru, Leti-li pfikie k zemi (a je-ii
spravné vyvazen), pedioZzime mirné—asio 1 mm
— zadni hranu vodorovné ocasni plochy. Houpe-
li naopak model, podlozime stejné predni hra-
nu, az docilime plynulého letu. Potom vychyle-
nim smérové klapky vpravo sefidime let do
vétsich pravych kruh.

Motor sefidime na niz8i pravidelné otacky,
naplnime pafive na 10 az 20 sekund chodu
(pfedtim jsme zjistili zkusmo potfebné mnoz-
stvi) a model vypustime. Stoupe-li pHli§, osu
-tahu vrtule mirné sklonime podloZenim motoru
vzadu. A naopak nestoupe-li model dostated-
né, zvydime otadky motoru nebo jej mirng
podloZime vpFedu. Velikost letovych kruht sefi-
zujeme vychylenim motoru vpravo nebo vievo.
Spravné sefizeny model leti za chodu motoru
i v klouzéni v pravych kruzich,

Protoze ani u volné verze nejde o model pro
upiné zacétedniky, podrobnosti opét neuvadi-
me. Lze je nalézt v navodech dfive vydanych
planki (napf. KOS - planek zakiadnf fady &. 47
aj.).

Higvni materll {miry v mm})

Li%ta smrkova, délka 7000:3 X 5= 5kus(;2 % 4
~1kus

Balsové prkénko, délka asi 1000, Sitka asi 70: 1.
2 -9 kusd; 4 - 3 kusy

Pteklizka  leteck&: t. 1 x40x 80; tl
3 x80x 80;t.5x 100 % 180

Bambus: 1 §tépina dl. asi 100

Drat: pruzinovy pramér 3, délka 550; ocelovy
prim@r 1, délka 500

Plech: mosazny tl. 0,3 x-100 x 100; tl.
1% 40 x 50

Trubka médéna pramér 3/2, délka 120

Celuloid tl. 0,3 x 200 x 240

Kolo podvozkové: priimér 50-2 kusy; pramér
18 -1 kus L

Potahovy papir Modelspan tlusty: bily 2 archy;
&erveny 2 archy

Lepidio: acetonové — 4 tuby; bila lepici kance-
lafska pasta; 1 tuba; epoxidové — 1 mala
souprava; Herkules — 1 lahvi¢ka

Nitrolak ¢iry: napinaci — asi 400 g; lepici nebo
celonovy asi 300 g; vrehni leskly asi 100 g

Ruzny drobny material v malém mnoZstvi podle
vykresu

POZNAMKA: miry sazené kurzivou jsou po
vidknech dfeva
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