ejvétsi svétovy vyrobce lehkych
N civilnich letadel, americkd firma

Cessna, setrvavd s pozoruhodnou

vytrvalosti u hornoplo$ného uspo-
Fédéanf svych jednomotorovych typd. Mo-
delaiam tak poskytuje dostatek vhodnych
pFedloh pro stavbu maket apolomaket a ti
toho néleZiteé vyuZivaji, zejména v oboru
radiového Flzenl.

Jednou z poslednich konstrukei firmy
je letoun oznadeny v normainim provede-
ni jako Cessna 177, v luxusni verzi Cardi-
nal a se zatahovacim podvozkem Cardi-
nal RG. Je to typ, ktery svymi vnéjsimi
liniemi, lichobéZnikovym kfidlem bez
vzpér, uspofddédnim ocasnich ploch, tFi-
kolovym podvozkem a tvarem kabiny i ba-
revnosti nétéru je pro stavbu radiem
flzeného modelu nejvhodnéjsi. Jeho tfi-
pohledovy planek a popis piinesl casopis
Modelar ¢. 8/1970.

MODEL Cardinal je feden Jako maketa,
kterd vyhovuje &s. ndrodnim pravidlim
pro tuto kategorii, Pidorysny tvar trupu je
pondkud zuZen, aby bylo moZné model
bezpedné vypoustdt z ruky i bez pomocni-
ka. Na vykrese je vdak v puldorysu
a u v8ech pFepdZek trupu (na jejich jedné
polovind) zakreslen tvar skutecny, ne-
zuZeny. Pro rekrealnl létanl jsou povr-
chové detaily zbyteéné.

K pohonu modelu Cardinai miZe byt
pouZit motor o objemu 2,5 a¥ 4cm?
montovany v norméin/ poloze. Toto uspo-
Fadénf rusl jen nepatrné celkovy vzhied
modelu, ma vsak znacné vyhodv pro
chlazenf a hlavné obsluhu motoru. Na
vykrese je | proveden/ s motorem umisté-
nym le2até, ktery z obrysu trupu nevyc-
niva.

Model muZe byt ovlddan jednokaniélo-
vou aZ $estikanalovou radiovou soupra-
vou. Vhodné kombinace motor — radio —
vzletovd hmotnost jsou: radio jednokand-
fové a? dvoukandlové, motor 2.5 cm’,
hmotnost 1800 aZ 1900 g, radio Styfkand-
lové, motor 3.5 a2 4 cm’, hmotnost asi
2100 g anebo vykonny motor 2,5 cm’,
hmotnost 1800 aZ 1900 g (oviddané otdé-
ky); Ishky Sestikandlovy pFijfmac a motor
-3,5 aZ 4 cm?, hmotnost nejvice 2100 g.

CARDINAL je ponékud pracnéjsia narotnéjsi
neZ $kolni model, stavbu nelze tudiZ doporuéit
model&fim bez pfedchazejici praxe alespori se
$koinimi modely. V nasledujicich pokynech je
proto uveden jen postup préce, nikoli zplsob
zhotoveni jednotlivych dili.

Trup. Z&kladem jsou dvé botnice s rovnou
horni stranou, které se v predni poloviné zpevni
zesilenim 9, jeZ soucasné tvofi ¢ast kabiny,
vzadu pak svislymi pfi¢kami. Bo&nice se spoji
prepaZkami (lepit epoxidem) v pofadi: 3, 5,6, 4,
motorové loze 10, 11, prepéazky 2, 1. Po vytvrzeni
epoxidu se spoji zadnl &asti boénic pfepazkami
8, 7, koncovym Spalikem a vodorovnymi ptitka-
mi. V pfedni ¢asti se dopini stény motorového
loze 12, 13, Srouby podvozku, palivova nadrz
a z dila 5a, 14, 15 pouzdra pro hiavni podvozek
(lepit dikladné epoxidem).

Spodni a vrchni oblé &asti trupu se zhotovi
z pénového polystyrénu, ktery se pfilepi na
boénice, obrousi se do tvaru podle prepazek
a potahne se balsou (pouZit lepidlo Herkules).
Lze je také zhotovit z tvarovych obloukd 17 az
25, které se zalepi mezi boénice (mista jsou
znatena), spojl se listou a potahnou se balsou.
Doplini se zbylé &asti konce trupu, &elni dil 16,
dokonti se kabina a cely trup soutasné s vikem
pod motorem se vybrousi. Ckna kabiny se
pfesné nalicuji do vyfez( a pfilepl se do Urovné
vnéjsiho povrchu. Tvarovy pfechod podvozku
do trupu se vytvofi ze smési balsovych pilin
a epoxidu, K trupu se pfilepi svisla plocha
s prodlouzenym kylem (pfipadné i vodorovna
acasni plocha, nebude-li odnimaci) a chybéjici
povrchové detaily.
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Bude-li motor montovéan lezaté (moZné pro-
vedeni je nakresleno jen v pohledu z boku),
zalepi se do pfepazek 2a3 hranoly 31 apalivova
nadrZ se umisti do pravé poloviny trupu (za
motor). Kryt motoru bude odnimaci bud cely
nebo jen jeho prava polovina (leva je pak sténa
v celku s trupem). Zhotovi se lamelovanim

'z balsovych lidt, laminovanim nebo tzv. kasiro-

vanim z prouZkl papiru na kopyté. Na spodni
&asti je mezi trupem a krytem mezera pro
odchod vzduchu.

Kfidlo je v celku a k trupu se pfivazuje
gumou. Stavi se ve dvou samostatnych polovi-
néch, které se pak spolu spoji. JelikoZ kfidlo je
kFiZeno, vyZaduje stavba pozornost. Stavi se na
pracovni desce, k ¢emuZ se nejprve zhotovi
podioZky pod nosnik a pod odtokovou anébéz-
nou &ast po celé jejich délce. VySka podloZek je
zfejma z nakresu Zeber A a J, kde je takeé
vyznadena stavebni rovina; k pracovni desce je
lehce pfibijeme.

Na podlozky se upevni spodni tuhy potah
nabdzné Casti a spodni pas odtokové &asti.
Postupné se pfilepi spodnilistanosniku, stojina
L, v8echna Zebra (Zebro A je v celku), horni pas
odtokové ¢asti, horni lidta nosniku avnitfni &ast
nabé&iné Casti M (jiz obrousSena do Ukosu).
Ptilepi se spodni tuhy potah k Zebrim a nabéz-
né listé (pritiskne se pripravenou podioZkou
listou), horni ¢ast tuhého potahu (nezapome-
nout vyjmout pfipeviiovaci $pendliky) a horni
pésky Zeber. Spodni pasky se doplini po sejmuti
hotové &asti kiidia s desky. Obdobné se zhotovi
druha polovina kFidla.

Obé poloviny se spolu spoji opét na pracovni
desce. %ebra A mezi litami nosniku se pFerusi
a epoxidem se pfilepi spojka N, kter4 se vsune
mezi listy nosniku. KFidlo se hned pfipevni na
pracovni desku, konce a odtokova ¢ast se
patficné podloZi. Postupné se sestavi cela
stfedni &ast kfidla a po sejmutis desky se doplni
spodni tuhy potah. Zabrousi se ndbéZna a kon-
cova Zebra, pfilepi se éelnl nabézna lista a kon-
cové Ctasti a celé kfidlo se vybrousi na gisto.
Tvarové dily na vrchni strané kfidla se brouse-
nim plynule slicuji s tvarem hibetni ¢asti trupu,
jejimz jsou pokratovanim.

Ocasni plochy se slepi z pinych prkének
mék&i balsy, vnéjsi okraje se zesili balsou tvrd$i
a obrousi se do tvaru profilu podle vykresu.
Kylova plocha se pevné zalepi do pfepazky 8
a do vyfezu v trupu. Smérové kormidlo se
pfipevni otoénymi plastikovymi zévésy zn.
Modela.

Vodorovnou ocasni plochu jevhodné z trans-
portnich divod( udélat odnimaci. Zasune se
tésné do vyfezu v boénicich a kolitkem do
otvoru v prepaice 8 a zajisti se $roubkem do
matice, zalepené epoxidem v konci trupu. Vys-
kovku Ize ov3em také do trupu zalepit napevno.

Pouzije-li se k oviadani smérového kormidia
elektromagnet, musi byt kormidlo kapkovité
profilovéno a odtokova hrana smérovky klfhovi-
té ostra. Kormidlo, uloZené obvykiym zplso-
bem na kordlku a nahote i dole v loZisku
z plechu, ma osu oté&eni (z ocelového dratu) ve
&tvrtiné své hloubky od nabézky.

maketa sportovniho letadla

Podvozek. Pfedni noha 26 s pruZicimi oky se
pfi$roubuje do trupu pomoc| opérné podloZky
27 ($rouby jsou v prepaZce zalepeny epoxidem).
Hlavnf podvozek 28 ze dvou dilli se nasune do
podéinych otvord v trupu a zajisti se Srouby.
Kryty kol 29, 30 se zhotovi laminatové nebo
kasirované. Kryt 29 se rozfizne a znovu se slepi
epoxidem pF montazi, kryty 30 se pfipevni
maticemi soutasné s koly a pfilepi se. Pro létani
na travnatém terénu je lgp$i pouZit podvozku
bez krytd, jeZ se snadno po3kozuji.

Hlavni podvozek mizZe byt také z ocelového
drétu; bude odpovidat verzi Cardinal RG (ve
skute&nosti zatahovaci, namodelu pevny). Toto
provedeni je nakresleno v fezu trupem D - D.
Dratény podvozek se zhotovi ze dvou dill,
jejichz konce se nasunou do otvord v hrano-
lech, které se pfilepi epoxidem mezi pfepazky 5
— 5a a boénice. V drazce podéiného hranolu se
oba dily zajisti dvéma pfiSroubovanymi kovovy-
mi destickami., Kota nemajl aerodynamické
kryty.

Motorové skupina. Motor, o jehoZ objemu
byla fe¢ na zacatku, se upevni Srouby s matice-
mi, které se zajisti proti uvolnéni (pfistup je po
odejmuti spodniho vika). Vrtule bude @ 220/120
aZ ¢ 230/100 pro motor 2,5 cm?, 3 230/120 a2
@ 250/100 pro motor 3,5 aZ 4 cm?.

Vrtulovy kuzel je dvoudilny podle firmy
Graupner. Zadni duralovy dil s vyfezy pro vrtuli
ma vpfedu Zlabek, do néhoZ zapadne nakruZek
predniho dilu, zhotoveného z plastické hmoty.

Palivova nadrZ spajend z plechu se pfilepi do
trupu epoxidem, pfedtim se vypléchne benzi-
nem a pfezkousi se na tésnost tlakem vzduchu
vevodé. Nakreslena nadrz ma objem asi 50 cm?;
velikost si uréi kazdy podle spotfeby svého
motoru a pozadovane doby motorového letu.
Neni vhodné pouiit n&drZ velkou a pinit malé
mnoZstvi paliva, které se pak pfeléva, péni
a zpUsobuje nepravidelny chod motoru. Hladi-
na paliva nesmi byt vySe neZ je osa trysky
v sacim otvoru motoru.

Potah, povrchové Uprava. Pfed potahova-
nim se cely trup a ocasni plochy vybrousi
jemnym brusnym papirem, natfou se pinicem
porl a znovu se vybrousi. Pak se potahnou
tenkym vlaknitym papirem. Kfidlo se lehce
obrousi, natfe se &irym nitrolakem a vybrousi se
nacisto. Potdhne se tlustym potahovym papi-
rem Modelspan. Dokonalejsi zpusob je potah-
nout je tenkou silonovou tkaninou a pfes ni
tenkym vilaknitym papirem (Modelspan). Cely
model se nalakuje nékolikrat &irym nitrolakem,
kridlo vypinacim. Na hladky povrch se nanaseji
barevné nitrolaky podle volby a nakonec jedna
vrstva laku odolného proti pusobeni zbytkl
paliva (synteticky nebo epoxidovy bezbarvy
lak). Lze téZ pouzit pfimo syntetické nebo
epoxidové laky barevné.

Zbarveni. Letadla Cessna jsou dodéavéana
kaZdy rok v jiném barevném provedeni, v nékoli-

{Pokraéovéani na str. 18)
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(Dokonceni
ze str. 15)

ka barevnych kombinacich. Cardinal aCardinal
ARG ma vZdy zékladni barvu bilou, dopinénou
kombinaci dvou barev, svétiej3i a tmavsi. Napf.
jasné Cervend s modrogernou, &ernou nebo
fialovohnédou, svétle modra a kovové tmavoze-

fenou nebo tmavomodrou, 2lutd s tmavézlatou *

nebo ternou, svéflezelend s tmavozelenou
apod. Cessna 177 méa vidy zékladni barvu
leskiého duralu, ozdoby jednobarevné. Napfi-
klad modra4, olivova, &ervena, tygri Zlut apod.

Imatrikulace je jen na bocich trupu, vidy bila.
Népisy na bilych plochach jsou vidy v tmavi
dopltikové barvé, néapisy v barevnych plochach
jsou bilé. Na bocich kol podvozku je bilé
mezikruZi, Model Cardinal na tomto vykrese je
v barevném provedeni dodavaném v roce 1970.
Tmavsi barvu maji spodnl podéiny pruh na
trupu, 8iroké pruhy napfi¢ kfidla, kryty kol,
trojuhelnitek na kylovce s bilym lemem a &elni
ploska pod vrtulovym kuZelem s bilym népisem.,
Svétlejsl barvou jsou horni ¢ast predku trupu
a horni podélny pruh, Uzké pfiéné pruhy na
kFidle, smérové kormidlo a celé vySkovka. Elip-
sa na bocich trupu je bild s &erveno-modro-ger-
venymi trojahelniky.

Nékterd dalsi provedeni

OBR. 1: Cessna 177 z r. 1970. Barevna je
cela vydkovka a spodni plocha kFidla.

OBR. 2: Cardinal z r. 1973. Barevna je
néb&2na &4st a konce kfidla.

OBR. 3: Cardinal z r, 1974. Barevna je
stfedn( &ast vySkovky a konce kfidla. -
Cessna 177 z téhoZ roku mé jen jednu
doplfikovou barvu.

OBR. 4: Cardinal RG zr. 1973. Barevnd je
celd vySkovka a nabézn4 &ast kiidla.

OBR. 5: Cardinal RG zr, 1974. Barevna je
cela vySkovka a konce kfidla.

Radlové vybaveni. O moZnostech poufitiRC
soupravy byla fed¢ na zatatku. Baterie (2 kusy
ﬁloché 4,5V) se vioZl do pfedku trupu ai

ptepéZce a utdsni se proti posuvu molitanem
nebo pénovym polystyrénem. Pfijima¢ se zaball
do molitanu a uloZl se na dno trupu co moZna
dopredu tak, aby se samovolné nepohyboval.
Vybavovaé (jednokanalovy, dvoukanélové ser-
vo) se upevnlvtrupu pruzné. Destitkas pFisrou-
bovanym vybavovatem (servy) se upevn! na
hranolky zalepené napfi& trupem mezi bocnice-
mi, a to &tyFmi vruty, které prochézeji gumovymi
prachodkami navie¢enymi do otvoru v desti¢ce
(je kresleno jen v pohledu z boku).
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Téhlo ke kormidlu vychazi z trupu otvorem
v hornizadni &4sti. Draténé koncovky s vidlicka-
mi jsou typu Modela. Je-li motor vybaven ovla-
danim otafek, pouZije se na tahlo k nému
ocelova struna o @ 0,5 mm, kterd se vede
trubkou z tvrd3i plastické hmoty upevnénou tak,
aby nedovolila prohybani tahla.

;ro jednokandlovy pfijima¢ je moZné poutit
jako vybavovat také elektromagnet (EMV 1)
s dostateénou pfitaZznou silou. Upevni se na
destitku, jez se zalepi mezi botnice trupu.
Pohyb celého systému (tahlo, kormidio) musi
byt lehky, ale bez vili. Celkova vychylka kormid-
la v tomto pFipadé bude 10 aZ 15°.

Zaléténi. Jestlize je model postaven pfesné
podle vykresu, neni zborceny a jsou-li dodrzeny
Ghly sefizeni (véetné zkfiZeni kfidla) a poloha
t&Zi8té, bude i prvy let zcela normalni, Potfebné
sefizeni bude vlastn& jen doladéni letu podie
vlastnich pozadavk( a zvyklosti. Jeho podrob-
nosti védomé neuvadime, nebot nepovaZzujeme
za vhodné, aby model stavél a létal s nim
zadateénik bez zdkladnich zkudenosti s RC
modely. Pfekontrolovani ahlu sefizeni, Eerstvé
baterie a pfezkou3eni funkce radia za chodu
motoru jsou samozfejmosti.

Model je v motorovém i bezmotorovém letu
i za silnéjsfho vétru velmi dobfe oviadatelny,
stabilni a Iétani s nim je pfijemné.

Hlavni materiél (mfry v mm)

Balsové prkénko, Sitka 70, délka 1000: tloustka
2 -9Kkusd; tloudtka 5 - 3 kusy; tloustka6az 7
— 2 kusy; tloustka 10 - 1 kus

Preklika leteck4: 3 X 170 X 530;6x120x 260;
0.8a%1 x 250 x 500

Lista smrkova, délka 1000: 3% 8 - 4 kusy
Drét ocelovy: primér 3, délka 200

Plech: duralovy tloustka 2,5 x 60 x 170 (nebo
ocelovy drat praméru 4, déika 600); mo-
sazny nebo bily konzervovy tloudtka
0,3 x 120 x 150

Trubka médéna: pramér 3/pramér 2, délka 150
Polystyrén p&novy 30 x 250 x 750

Papir potahovy (Modelspan): tenky — 2 archy;
tlusty — 2 archy

Celuloid. tloustka 0,5 x 110 x 570

Kolo podvozkové: pramér 60 - 2 kusy; pramér
50 -1 kus

Bambus — 1 $tépina délky 200

Lepidlo: acetonové Kanagom 4 tuby: Herkules
50 g; 1 souprava Epoxy 1200; bila lepici
kancelafska pasta 1 tuba

Laky: acetonovy napinacl &iry asi 400 g; zapo-
novy asi 200 g; barevny podle popisu a viast-
%Eoiby: vrchnileskly nebo synteticky &iry asi

]
Srougg M3, matice M3, podloZky o priméru 3;

otolné zavésy a koncovky Modela a jiny
drobny materidl podle vykresu

POZNAMKA: kurzivou vytisténé miry jsou po
délce vlaken dfeva
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