Upoutana polomaketa
na motor 2 - 2,5 cm?®

CESSNA 172
Skyhawk

Konstrukce: Jifi Placek

Mezi nejvétsi vyrobce letadel patri fir-
ma Cessna. Z jejiho vyrobniho programu
patfi mezi nejoblibenéjsi model 172 Sky-
hawk. Dodnes se s nim mizeme setkat
nejen na svétovych, ale i na nasich letis-
tich.

Zakladni technické udaje:

Rozpéti 11 m,_délka 8 m, vySka 2,7 m,
prazdna hmotnost 572 kg, maximalni
vzletova hmotnost 1020 kg, cestovni
rychiost 211 km/h, maximalni rychlost
224 km/h, dolet 1255 km.

Polomaketa Cessna 172 Skyhawk
je uréena jak pro rekreacni polétani,
tak i pro soutéze v kategorii US nebo
SUM. Pro jeji dobré vlastnosti a jedno-
duchou stavbu ji Ize doporucit i zaca-
tecnikim,

K STAVBE.

Trup. Na stredné tvrdou balzu tl. 10
mm slepenou acetonovym lepidlem na
potrebnou siffPrekopirujeme pres uhlovy
papir presny tvar trupu. Zhotovime vyrezy
pro motor, bukové hranoly a fizeni. V zad-
ni ¢asti vyfizneme otvor pro vodorovnou o-
casni plochu. Do trupu epoxidem zalepi-
me bukové hranoly. Po prebrouseni jem-
nym brusnym papirem pfilepime zprava
na na predek trupu zesileni z balzy tl. 5
mm. Z obou stran pak jesté prilepime
wyztuzeni z preklizky tl. 2 mm sahajici a2
za hlavni podvozek. Vyrfez pro motor vy-
fizneme jen v pravém preklizkovém wztu-
Zeni. Vyvrtame otvory pro fidici lanka a pfi-
Sijeme prfedni podvozkovou nohu. Spoj
pojistime epoxidem.

Kfidlo nema vzepéti, proto jej na rovné
pracovni desce sestavujeme vecelku. K vy-
robé zeber si zhotovime kovové nebo
preklizkové Sablony. Zebra pro zuzené
konce kfidel vybrousime pomoci rasplove
interpolace. Zebro K1 je z lipy nebo smr-
ku tl. 10 mm, K2 z balzy tl. 4 mm. Vsech-
na ostatni Zebra jsou z balsy tl. 2 mm.
K pracovni desce se stavebnim vykresem
krytym folii si pfipevnime nabéznou hranu
z balzy prifezu 10 x 13 mm, spodni
smrkovou pasnici hlavniho nosniku prire-
zu 3 x 5 mm a pomocny nosnik tvofeny
smrkovou listou prafezu 3 x 5 mm. Nez
pfipevnime balzovou odtokovou listu pri-
fezu 7 x 26 mm zbrousime ji do klinu.
Vsadime a zalepime vSechna Zzebra. Do
zarez(l v Zzebrech vlepime horni pasnici
hlavniho nosniku ze smrkove listy 3 x 5
mm. Po sejmuti kfidla z pracovni desky
vybrousime nabéznou hranu podie wkre-
su. Koncové oblouky vybrousime ze
stfedné tvrdé balzy. Prvni pole Zeber vyle-
pime balzou tl. 2 mm a kostru kfidla vyztu-
zime trojuhelnicky z balzy stejné tloustky.
Ke konci levé poloviny kridla pfisijeme do
mist podle planku oka z ocelového dratu
o priméru 2 mm. Spoj zalejeme epoxi-
dem. Do konce pravé poloviny kridla vle-

pime epoxidem olovénou zatéz o hmot-
nosti 25 gramd.

Ocasni plochy zhotovime z co nejleh-
&i stredné tvrdé balzy tl. 4 mm. U kylovky
zaoblime nabéznou a horni hranu, stabili-
zatoru zaoblime véechny hrany. Pfechod
svislé ocasni plochy z balzy tl.4 mm shora
zaoblime. Kormidla zbrousime do klinu.
Ke spojeni obou polovin vyskového kor-
midla pouzijeme ocelovy drat o priméru
2 mm. K otoénému uchyceni ke stabiliza-
toru pouzijeme po potazeni polyamidové
panty, v nouzi mizeme také pouzit prouz-
ky silonove tkaniny.

Podvozek. Nohy hlavniho podvozku
vyfizneme a vypilujeme z duralu tl. 1,5 -
2 mm, do kterych wyvrtame otvory o pri-
méru 3 mm a ve svéraku je ohneme do
tvaru podle stavebniho wykresu. Pfidovy
podvozek zhotovime z ocelového prime-
ru 2,5 mm. Kola pouzijeme polopneuma-
ticka, hlavni maji primér 50 mm, pfidoveé
ma primér 38 mm.

Rizeni pouzijeme nejlépe koupeneé
v modelarské prodejné. V nouzi je mlze-
me vyrobit z duralového plechu tl. 2 mm.
K upoutani modelu jsou nejvhodnéjsi oce-
lova pocinovana lanka praméru 0,3 az
0,32 mm. MiZeme pouzit i ocelové stru-
ny stejného priméru.

Motorova skupina. K pohonu modelu
mlzeme pouzit jakykoliv motor o zdviho-
vém objemu 2 - 2,5 cm®. Podle typu mo-
toru upravime vyrez v predni ¢asti trupu.
Nadrz by méla mit objem asi 50 cm®. Do
palivové cesty mezi nadrz a motor viozime
Gisti¢ paliva. Vrtuli je vhodné opatfit kuze-
lem.

Potah a povrchova dprava. Celou
kostru modelu prebrousime jemnym brus-
nym papirem a lakujeme jednou az dvéma
vrstvami vrchniho lesklého nitrolaku nebo
zaponu. Po kazdé vrstvé znovu prebrousi-
me. K potahu je vhodny potahovy papir
Mikalenta nebo Modelspan. Kfidlo vypne-
me &tyfmi vrstvami zfedéného vypinaciho

nitrolaku. Ostatni dily lakujeme tfemi vrst-
vami vrchniho lesklého nitrolaku. Ke zbar-
veni pouzijeme barevné nitroemaily. Po-
kud se chceme s modelem zucastnit sou-
tézi kategorie SUM, musime si opatfit mo-
nografii skute¢ného letounu a jeho barev-
né schéma. Tomuto barevnému schéma-
tu musi odpovidat i nas model. Proti ucin-
kim paliva natfeme cely model jednou
vrstvou syntetického laku.

Sestaveni. Do stfedniho Zebra K1
a do trupu vyvrtdme podie planku otvory
o prlméru 6 mm pro spojovaci bukové
nebo bambusové koliky. Pomoci téchto
kolikl a epoxidu pfilepime kfidlo k trupu.
Z obou stran spoj pojistime prechodem
z epoxidu. Zhora na zadni ¢ast trupu pfile-
pime kylovku se smérovym kormidlem,
které jsme piilepili vwosené vpravo podle
planku. K nabézné hrané kylovky pfilepi-
me prechod. Do vyrezu v zadni ¢asti trupu
vlepime epoxidem vodorovnou ocasni
plochu. Pomoci sroubd M3 s maticemi
prisroubujeme hlavni podvozek s koly. Do
predni ¢asti trupu instalujeme motor s pa-
livovou nadrzi. Nakonec pfisroubujeme
konzolu fizeni a vahadlo propojime
s vySkovwym kormidlem ocelovym dratem
(napfiklad z jizdniho kola) o priméru 1,8 -
2 mm.

Létani. Pfed prvnim letem je dulezité
jesté doma zkontrolovat polohu tézisté.
Pokud nesouhlasi s Udajem uvedenym na
stavebnim vykresu model dovazime olo-
vem. Dale zkontrolujeme uUhel sefizeni,
soumeérnost celého modelu a funkgi fize-
ni. Polomaketa Cessna 172 Skyhawk je
schopna bez problému zalétnout premet,
souvrat, svi¢ku, let na 60° a vinovku. Diky
usporfadani podvozku je Cessna schopna
startovat a pristavat i na draze s mené kva-
litnim povrchem. Pfedpokladem bezpec-
ného a spolehlivého provozu je pouziti
kvalitniho paliva a casta kontrola fizeni
a poutacich lanek.
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