JOD:
BEB!
model kategorie
,Orisek”

. OFlsky"* si podmanily skoro cely modeldfsky
svét. Mnoho vyznavacu této nové kategorie se
nadlo i u nds; svéd¢i o tom'i podet modelu na
soutéZich v praZské télocviéné TJ Bohemians.
Dlouho jsme vybirali vhodnou pfedlohu pro
prvni planek, aZ jsme se rozhodli pro model,
s nimZ JiFf KALINA léta ji2 pres rok a obsadil
zatim dvakrat druhé misto na zminénych souté-
Zich.
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MODEL je navrzen podle podkiadl na sku-
te¢né letadlo publikovanych v Modelafi 8/1967.
Prestoze jde o dolnoplo$nik, Iéta model - az na
obtasné zakolébani se v turbulenci — velmi
stabilné. Planek je otistén ve skuteéné velikosti;
prekresli se na tenky nezvinény prisvitny papir,
bud hedvabny nebo pauzovaci. Ten se potom
napne na rovnou pracovni desku. Vechny miry
jsou uvedeny v mm.

K STAVBE

S ,,OFisky"* u nas zatim létdme v halach, po
stavebni strance se tedy blizi pokojovym mode-
lm. Proto je potfeba mit na zfeteli hlavné co
nejmensi hmotnost modelu - letové vykony jsou
na ni pfimo zavislé. Podle dosavadnich zkuge-
nosti by neméla letova hmotnost ,,ofisku'’ pre-
kro¢it 10 g; hmotnost prototypu popisovaného
modelu ¢&inila 3,65 g (bez gumového svazku).
Zalezi jiz na vybéru balsy: na listy tvoFici nosnik
kFidla a na podélniky trupu vybereme ponékud
pevnéjsi balsu o mérné hmotnosti 0,1a20,12 g/
cm?, na ostatni dily pouZijeme balsu lehéi
a tudiz i mékei. Pred zahajenim stavby si
nafezeme potfebné mnoZstvi balsovych list

o nejvetsim prafezu 1 x 1; prototyp byl sesta--

ven z lidt o prufezu 0,8 x 0,8. Pokud nemame
balsofiz, fezeme listy tenkym ostrym noZem
nebo holicl ¢epelkou podle ocelového pravitka.
Ke slepeni kostry modelu je nejvhodnéjsi aceto-
nové lepidlo Viskosin trochu zfed&né aceto-
nem. Oblibeny Kanagom je v tomto pfipadé
méné vhodny, pfi schnuti se totiz dosti stahuje
a muze subtilni kostru modelu zbortit.

Kfidlo sestavime najednou, v rozvinutém tvaru. Na-
béZnou litu o prifezu 15 x 1 a odtokovou listu
0 prufezu 2 x 1 poloZime na planek a zatizime na
nékolika mistech malymi zdvazimi — napf, maticemi.
Spendliky pfi stavbé nepouZivame, tenké lidty by pras-
kaly.

Podle 3ablony z tenkého plechu vyfizneme z prkénka
0tl.0,4a20,5 Zebra i se zafezy pro liSty. Rezeme hrotem

zlomené holici ¢epelky co nejpfesnéji, abychom Zebra

jiz nemuseli brousit. Zebra pro lichobéZnikové konce
kfidla {,,usi") sefizneme na spodni strané (podle plan-
ku). PoloZebra pro uloZeni podvozku vyFizneme z balsy
tl. 0,8. Véechna Zebra zalepime mezi nabéznou a odto-
kovou listu. Nasuneme a zalepime — pouze ve stfedni
Casti kfidla (bez ,,usi"') - do zafezd na hornistrané zeber
tFi lidty nosniku 0,8 x 0,8. Po zaschnuti lepidla listy
u krajnich Zeber stfedni ¢asti kfidla (tj. v mistd lomeni)
odfizneme a holici ¢epelkou nafizneme v misté lomeni
nabéZnou a odtokovou listu. .
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Zvedneme ,usi", dfevénymihranoly je podepfeme do
vzepéti podle planku a zalepime. Do zarez(i v Zebrech
.usi" nasuneme a zalepime zbyvajici listy; ke koncové-
mu Zebru stfedni ¢&asti kfidia je lepime na tupo
Precnivajici konce viech list odfizneme; vyfizneme
i Easti tfi list nosniku mezi stfednimi Zebry kFidla,
abychom jej pfi konetné montazi mohli nasunout na
trup. U strednich Zeber nafizneme nabéznou a odtoko-
vou listu, stfedn! dil zatizime a vnéjsi konce kfidla
podloZime, abychom dosahli vzepdti podie planku.
Nesmime pfitom zapomenout na zborceni kfidla, dile-
Zité pro vyrovnani reakéniho momentu vrtule. Pfi pohle-
du zezadu ma byt odtokova lista levé poloviny kfidla
v misté lomeni ,ucha” zvednuta o 3 az 4 mm viéi
nabéiné listé (pozitivni zborceni), prava polovina kfidla
muzZe byt rovna nebo mirné zaporné prekroucena (asi 1
az 2 mm).

Ocasni plochy, vodorovna i svisla, maji profil rovné
desky. Slepfme je na planku z liét o prifezu 0,8 x 0,8.
Lepidla pouZivame co nejménd, aby vlivem jeho pnuti
nedoslo ke zborceni plach.

Trup sestavime opét na planku ze dvou shod-
nych boénic, které na ném postupné slepime. Jejich
podélniky jsou z pevnéjiich li§t o prifezu 0,8 x 0.8,
pritky mohou byt z balsy mék&l. Hotové boénice
postavime spodni stranou na pidorysny nakres trupu,
zatizime a sestavime nejprve zadni &ast trupu. Najednou
feZeme a zalepujeme vidy parové horni idolni rozpérky
az do mista ohnuti boénic. Po dikladném zaschnut
lepidia sejmeme kostru z planku, nafizneme (zvenéi)
boénice v misté jejich lomeni a zalepime po trech
rozpérkach zespodu i zhora, Zkontrolujeme si pfitom,
zda jde kfidlo nasunout na trup. Bognice od mista
lomeni dopfedu potahneme co nejten&i balsou, jakou
se nam povede vybrousit - asi 0,2 2z 0,3 mm. Pfepazku 1
z balsy tl. 1, zakonéujici vpredu trup, zalepime jiz
s ohledem na potfebny sklon osy tahu vrtule (podle
planku). Oblou horni stranu trupu vytvofime ohnutim co
nejtenci balsy (ti. 0,2) pfes poloprepazky 2 a 3 z balsy tl.
0.8. Balsa na potah musi byt doslova tenka jako papir,
jde pak ohybat za sucha. Lepime ji pouze k podéInikim
trupu.

Podvozkové nohy slepime ze dvou kusu tvrdsi balsy
tl. 2,5 a zbrousime je do ovalného prifezu. K polozeb-
rum kidla jsou pfelepeny ze stran, spoj zesilime listou
o prafezu 2 x 1. Ke spodni €asti podvozkovych nohou
pfilepime htidele kol z ocelového dratu o @ 0,25 mm.
Kola vybrousime z mékké a lehké balsy tl. 5. Tlumice 5
naznacime pasky tenkého celuloidu.

Listy wrtuic vytizneme z tvrd$i balsy tl. 0.6; po
navihéeni je priSpendlime na vybroudenou dfevénou
sablonu nebo pfilozime Sikmo — vzhledem k podéiné
ose — k lahvi od mléka a ovineme zlehka plochou
gumovou niti. Po dplném vyschnuti listy sejmeme
a obrousime do pfesného tvaru.

Hiavici 6 slepime ze dvou kusu balsy tl. 0,8. LoZisko 7
pro hfidel vrtule ochneme z tenkého hlinikového plechu,
pfi lepeni pamatujeme na vyoseni hfidele. Kuzel vrtule 8
vybrousime 2 mékké balsy na vrtaéce, v jeho zadni &asti
nezapomeneme na vyfez pro zalepeni ¢epu vrtulovych
listi 9 z tvrdsi balsy o praméru 1,8. Hfidel 10 vrtule
z ocelové struny o priméru 0.4 prochazi stfedem
kuZelu, vpfedu je zakonfen okem pro zavéSeni na
natdCeci mechanismus a volny konec je zalepen do
kuZelu. Mezi kuZel a hlavici naviékneme na hfidel maly
koralek 11 nebo radéji dvé malé teflonové podioZky,
nutné pro zmenseni tfeni.

Na vnitini konce listd vrtule pFilepime zezadu papiro-
vé trubitky 12, listy nasadime na &ep 9 a po nastaveni
stoupani vrtule (asi 300 mm) je zalepime.

Potah takto malého modelu neni zrovna jednodu-
chou zalezitosti, pfi trose peélivosti se vSak déa zvlad-
nout. Spatné zvoleny potahovy papir a barvy na povr-
chovou upravu mohou zmafit celé dilo. (Prototyp byl
potazen tenkym kondenzatorovym papirem, lepenym
na kostru zfedénym nitrolakem.) Kfidlo dosud nepfile-
pené k trupu potahneme z obou stran s vyjimkou horni

&asti mezi stfednimiZebry, pti lepenl potahu kontroluje-
me neustéale zborceni kiidla! Obé ocasni plachy potah-
neme rovnéZ z obou stran. Na trupu potahneme pouze
mista bez tuhého potahu; potah spodni strany ukonéi-
me v misté odtokové listy kfidla. Potah nevypiname
nitrolakem - kostra modelu by se zbortila!

Montéz zacneme pfilepenim potazeného kfidla k tru-
pu. NabéZnou a odtokovou listu pFilepime ke spodnim
podélnikim trupu, vnitfni Zebra kfidla k boénicim.
gc;tom potahneme pfedni spodni ¢éast trupu balsou tl.

V tuhém potahu horni &asti trupu vyfizneme holici
tepelkou otvor pro vodorovnou ocasni plochu tak,
abychom ji po nasunuti mohli ptilepit k hornim podélini-
kam trupu. Zafez pro svislou ocasni plochu udélame
tak, aby byla pfi pohledu zezadu vychylena asi o 3 mm.
Pred prilepenim obou stabiliza¢nich ploch zkontroluje-
me pohledem zepfedu vzajemnou kolmost véech dili
modelu a udélame piipadné apravy. V zadnl &asti
boénic provridme otvory pro zavésny kolik 14 gumoveé-
ho svazku; vybrousime jej z bambusové $tépiny na
prumér 0.6.

Povrchova uprava musi byt vhodnym kompromisem
mezi ,maketovosti"' a pozadavkem minimaini hmotnos-
timodelu. Skuteéné letadlo zvolené za pfedlohu mode-
lu bylo v barvé hliniku s ¢ervenymi doplfiky. Na prototy-
pu byl nanesen na povrch opatrné Stéteckem jemny
hlinikovy prasek a mode! potom nastfikéan zfedénym
Selakovym lihovym lakem. Tento pracny zplsob se
ukazal na hotovém modelu navic nedokonaly. Vyhod-
néjsi zfejme bude obarvit tenky Japan nebo Modeispan
Sedivou textilni barvou Duha. Cervené doplfiky Ize bez
obtizi nastfikat silné zfedénou barvou Texba. Napisy na
svisié ocasni plode a na trupu miZeme bud také
nastfikat pfes $ablonu nebo napsat trubi¢kovym perem
napinénym opét zfedénou barvou Texba.

Dopliiky jsou nutné pro statické hodnoceni modelu
pFi soutézi. Ostruha 13 je z prouZku tenkého celuloidu,
stejné jako $titek pilotniho prostoru 15. Makety valch
motoru vybrousime z co nejlehéi balsy a natfeme
ternau tusi, stejné jako pneumatiky podvozkovych kal.
Lapaé vzduchu pro motor a uzavér palivové nadrie
zhotovime stejnym postupem a natfeme pred pfilepe-
nim stiibrnou barvou. Posledni pracl bude naznaéeni
pfistroju na desce v prostoru pilota.

Vyvaieni modelu ma zasadni duleZitost. Model vyva-
Zujeme se zavéSenym gumovym svazkem. Pfi podepfe-
ni v misté tézisté (podle planku) se musi model ustalit ve
vodorovné poloze. Prototyp modelu potfeboval dovazit
vice neZ 1 gramem olovéné zatdke, pfilepené na dno
trupu za pfedni pfepazku. Pokud vyvazovéani nevénujete
patfiénou pozornost, stavéli jste model zbyteéné —
nemuie dobfe létat!

Pohon modelu zajistuje jednoduché oko z gumy
Pirelli o jednotlivém prifezu 1,4 x 14, délce 350
a hmotnosti 0,95 g — udaje plati pro model o hmotnaosti
draku 3,659. Pokud je hmotnost modelu 5 aZ 6g,
pouzijeme tlustdi svazek ze &tyf niti gumy o prafezu
1x 1 mm a délce 380 aZ 400 mm.

ZALETAVANI

zahé&jime nato¢enim asi 300 az 500 otacek do
gumového svazku. Po vypudténi ma model
mirné stoupat v levych kruzich o priméru asi
5 m. Leti-li uspofadané, zvétsujeme pocet oto-
Cek svazku postupné az na maximum (asi 1500
u svazku na prototypu - podle kvality gumy
a prifezu svazku). Vyskytnou-li se komplikace,
zkontrolujeme polohu tézisté, zborceni kfidla,
vyoseni vrtule a vychylku svislé ocasni plochy.
Je-li vie v pofadku, sledujeme chovani modelu
za letu. Sestupuje-li vlevych kruzich, zmengime
vychylku svislé ocasni plochy a zvétsime uhel
sefizeni pfihnutim zadni éasti vodorovné ocasni
plochy nahoru. Pokud se model vzpina, zvétsi-
me vychylku svislé ocasni plochy, pfipadné
zmensime zborceni kfidla. Pfi spravném sefize-
ni pfistava model typu ,,Ofidek" s nikoli Gpiné
vyto€enym svazkem - neklouZe tedy s vrtuli
zastavenou ¢i ve volnobéhu. Nejdelsi let proto-
typuv prazské hale TJ Bohemians (vysoké 14 m)
trval 87 vtefin pfi natoteni 1500 otocek do
uvedeného gumového svazku.

Jesté dvé ,rady do Zivota": pfi nataéeni
svazku na maximalni pocet otocek je vhodné
pouzivat pfi nata¢eni ochrannou kovovou ten-
kosténnou trubku nasunutou do trupu, ktera
v pfipadé prasknuti svazku zachrani model pfed
uplnym zni¢enim. — Pokud pujdete s modelem
Jodel Bébé na soutéz , OFiSkd’, nezapomerite
doma podklady na skute¢né letadlo (staéi pla-
nek zModelare 8/67), nutné pro statické hodno-
cenl.

Pfeji vam pékné létani a nashledanou na
nékteré soutézi v Praze! Jifi KALINA




