usfiihrliches zu den Avia-
Doppeldeckern und auch

zum Vorbild dieses Mo-

dells ist in der Scale-Dokumen-
tation zu lesen, die in der kom-
menden Ausgabe erscheint. An
dieser Stelle nun detailliert zum
Bau des Modells, der ,,RC-Avia“:
Der Doppeldecker ist wie sein
Vorbild sehr wendig und reagiert
recht empfindlich auf Ruder, was
fir ein Kunstflugzeug auch er-
wiinscht ist. Fliegerisch ist diese
Konstruktion anspruchsvoll, sie
ist es aber auch auf der Werk-
bank. Kein Modell fiir Anfanger,
fiir einen erfahrenen Modellbauer
und Modellflieger aber ein Semi-

Auch unter den Modelldoppel-
deckern kann man einen ,,Ein-
heitstrend* ausmachen: Da gibt
es die unzdhligen Tiger Moths,
dann noch die ,,Biickers” und
die diversen Pitts bzw. Chri-
stens. Das war es auch schon
eigentlich. Ein Modell wie die
Avia 122 bringt frische Farben in
die Szene: Originelles Aussehen
kann man dem Flugzeug nicht
absprechen

Flug- und Modelltechnik
416-9/90

MT-1006

AVIA Ba-122 ©

\N




P T NN )

i e =

\‘wqﬁg:.
—wit Bauplan

-FMT-

/‘l [

Scale-Modell, das in Vorbildtreue
und Flugbild begeistert, im Ge-
gensatz zu manch anderem ,,Vor-
bildgetreuen“ aber auch fliege-
risch sehr viel zu bieten hat. Der-
jenige, der genug Bau-, aber nur
miBige Flugerfahrung besitzt,
sollte zuerst einen vergleichbar
ausgelegten, aber einfacheren
Doppeldecker zum Uben neh-
men. Vielleicht findet man auf
einer Modellbaubdrse einen ge-
brauchten zum giinstigen Preis.
Diese ,,Vorwarnung® sollte kei-
nen an der Avia Interessierten
entmutigen oder ihm vom Bau
abraten. Dieser Scale-Doppeldek-
ker verlangt aber Ruhe und Si-
cherheit beim Steuern. Wenn man
beides mitbringt, wird man auch
fliegerisch viel Freude an dem
Modell haben.

Schon vor dem Bau miissen wir
den Bauplan im Hinblick auf den
vorgesehenen Motor und die RC-
Einbauten genau studieren. Der
beim Prototyp verwendete 10-
ccm-Zweitakter kann sehr vor-
teilhaft durch einen vergleichbar
groBen, guten, modernen Vier-
takter ersetzt werden. Dal} dieser
etwas schwerer ist, diirfte sich
beim Schwerpunktauswiegen als
giinstig erweisen. (Nicht weiter
behandelt sei die Méglichkeit des
Einbaus eines echten Modell-
Sternmotors, da dieser vermutlich
zu groB und schwer wire und
vom Preis her ohnehin fiir die
meisten unerschwinglich.) In je-
dem Falle miissen wir im hinteren
Rumpfbereich und am Leitwerk
sehr leicht bauen, um mit mog-
lichst wenig Bleiballast auszu-
kommen. Je weniger der Doppel-
decker wiegt, desto besser und
vorbildgetreuer seine Flugeigen-
schaften. Der Schwerpunkt muf}
unbedingt stimmen, eher etwas
weiter vorn liegen. Bei einer SP-
Riicklage wird das Modell kaum
beherrschbar sein.

Der Bau des Rumpfes: Ausgegan-
gen wird von einem viereckigen

Als Kunsiflugmaschine ausge-
legi, muBB der Doppeldecker
nicht nur leicht trudeln, sondern
auch schnell und exakt aus dem
Trudeln herauskommen. Der er-
ste Protolyp des Originals hatte
da anscheinend einige Schwie-
rigkeiten, denn man hat nach
und nach das Seitenleitwerk
vergrdBert, bis es diese gewalti-
gen Abmessungen erreichte

6

Kasten aus 2 mm Balsa (Teile
T28, T29, T35) und den entspre-
chenden Spanten. Das Ganze
wird auf dem Riicken aufgebaut.
Bei den Spanten T3 und T4 dar-
auf achten, daB diese rechtwinklig
zur Lingsachse des Rumpfes ste-
hen. Nach dem Aushérten des
Klebstoffes werden die Spanten
T12 bis T20 montiert. Zunichst
wird mit Balsa 2 mm der Bereich
zwischen T15 und T17 beklebt,
die obere Rundung wird mit Bal-
saleisten 3 x 6 mm beklebt. Der
Bereich zwischen den Spanten
T15 und T17 wird mit runden
2,5 mm Leisten beklebt, die die
Stahlrohrkonstruktion andeuten.
Ebenso wird das Rohrgeriist
durch solche runden Leisten an
den Rumpfseiten und dem
Rumpfboden dargestellt. Danach
wird der Sporn T21 eingeklebt.
Der Spant T1 wird mit Epoxid
eingeharzt, hinten wird der
Rumpf mit dem Seitenleitwerks-
holm T8 verschlossen. Das Sei-
tenleitwerk bauen wir auf dem
Rumpf im Ganzen und erst nach
dessen Fertigstellung und dem
Verschleifen wird das Seitenruder
herausgetrennt. Das erste Teil,
das wir fiir das Seitenleitwerk fer-
tigen, ist die rund umlaufende
AuBenleiste. Diese wird in einer
Schablone aus Stecknadeln aus 4
Streifen Kiefernleisten 1 x 4 mm
laminiert, diese Leisten werden
nach und nach aneinander ge-
klebt. Nach dem Durchtrocknen
wird diese Leiste an den Rumpf

geklebt und die Stege S1 bis S14
montiert. Zur Versteifung des
SLW dienen dreieckige Balsafiil-
lungen an den Stegen.

Die Montage des Motors: Hier ist
das vorgesehene Triebwerk aus-
schlaggebend; die Sternmotorat-
trappe sollte optisch dominieren,
die Kiihlung des Motors und die
Zuginglichkeit sind aber auch
wichtig. Die Motorhaube ist aus
den Teilen T9 bis T11 mit Fil-
lungen aus Buchenklbtzen (zwi-
schen T10 und T11) bzw. Hart-
balsa (zwischen T9-T10) ent-
standen; schneller gebaut ist sie in
Positivbauweise aus GFK, indem
wir iiber ein Positivmodell aus
Styropor eine stabile Schicht aus
Glasgewebe auftragen. Die Zylin-
derattrappen wird man im Mo-
dellbauhandel wahrscheinlich in
passender GroBe finden (z. B. Fa.
KDH), ansonsten ist die Herstel-
lung aus Rundholz und Sperr-
holzscheiben auch nicht sehr
schwierig.

Den Fliigelbaldachin bauen wir
aus 2 mm Draht auf (z. B. Fahr-
radspeichen) und kleben an die
Spanten T3 und T4 mit Epoxid.
Nach dem Aushirten wird die
Drahtkonstruktion mit harten
Balsaleisten beklebt und diese
dann ins Profil verschliffen. Auf
die Drahtenden, die in den Fliigel
hineinkommen, schneiden wir ein
2 mm Gewinde in der Linge von
etwa 10 mm und drehen Muttern
drauf. Auf diese fadeln wir die
Osen fiir die Spanndriihte auf.

Das Fahrwerk P1 ist aus Hartalu
3 mm hergestellt, das Hauptbein
mit Holz (Kiefer o. 4.) verkleidet,
das aufgenietet wird oder mit
Epoxid aufgeklebt. Die Streben
P4 sind zum Teil P3 angelotet.
Die Fahrwerksrider sind beim
Prototyp im Eigenbau entstan-
den, wobei die Felgen aus Kunst-
stoff gedreht sind, die Reifen wur-
den im Sportfachgeschaft erstan-
den, es sind Gummiringe fiir das
Héinde-Muskeltraining.

Der Zugang in den Rumpf zum
Tank und den RC-Einbauten ist
durch die Kabine méglich und
durch einen Deckel zwischen den
Spanten T3 und T4.

Das Hohenleitwerk ist ganz aus
Balsa, die Randbdgen der Flosse
mit 1 mm Sperrholz verstirkt.
Das Ruder wird erst nach dem
Bespannen eingehéngt.

Die Fliigel: Der obere ist gerade
und in einem Stiick. Geklebt wird
mit normalem Kleber, lediglich
fir die Teile K16, K21, K23 aus
3 mm Sph. verwenden wir Epo-
xid. Die Randbdgen sowie die
Rundung vor dem Cockpit haben
einen Sperrholz-Kern, der mit
Balsa beklebt ist. Die Querruder
sind an Scharnieren aufgehéingt,
wobel hier anzumerken wire, dall
man auch Querruder lediglich im
unteren Fliigel bauen kann; einige
Versionen des Originals waren so
ausgeriistet. (S. hierzu die Scale-
Dokumentation.)

Der untere Fliigel ist geteilt; an
die Holme sind Ms-Rohrchen

Flug- und Modelltechnik
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Technische Daten:

MT-1006: AVIA Ba-122
Konstruktion: V. Weisger-
ber

' Spannweite: 1420 mm
| Rumpflange: 1045 mm
Fluggewicht: 3700 g
Motorisierung:
10-ccm-Zweitakt,
10=15-ccm-Viertakt
Motorsturz/-zug:  1,57/1°
RC-Funktionen:

Seiten-, Hohen-, Quer-
ruder, Motordrossel

zur Aufnahme der Steckdraht-
Verbindungen angeharzt. Am
Rumpf wird der Fliigel mit Ny-
lon-Schrauben gesichert. Die Ver-
bindung der Querruder der bei-
den Fliigel erfolgt iiber Stangen
K20. Die Fliigelstreben K17,
K18, K19 sind aus Stahldraht
(Fahrradspeichen) und mit Balsa
beklebt und profiliert. Die Stre-
ben sind in den Hartalu-Hal-
terungen K24, K25 verankert,
die Querruder-Verbindungsstan-

Flug- und Modelltechnik
416-9/90

gen sind in K24 gelagert. K28
sind Halterungen der Spannseile,
sie werden in den Rumpf einge-
harzt. Bei der Montage wird der
obere Fliigel auf die Streben und
den Baldachin aufgesetzt und mit
den M2-Muttern der richtige Ein-
stellwinkel und Abstand der Flii-
gel voneinander eingestellt. Die
Spanndrihte sind 0,5 mm Stahl
oder Litze, bei deren Anpassung
sind die FEinstellwinkel und die
EWD der beiden Fliigel immer
genau zu priifen! Der Einbau des
Motors und der RC-Anlage
brauchen hier nicht im Detail be-
schrieben zu werden. Die Ruder-
einstellung sind folgende: Quer-
ruder, wenn nur am unteren Flii-
gel: unten 12, oben 18 mm. Quer-
ruder, wenn an beiden Fliigeln:
unten 7, oben 12 mm. Héhenru-
der: 15 mm zu beiden Seiten. Sei-
tenruder: 40 mm zu beiden Seiten.
Fiir die Bespannung kénnen wir
entweder Papier oder Textilfolie
verwenden. Das Farbschema ist
im Bauplan angegeben.

Fir das Einfliegen wihlen wir
einen windschwachen Tag. Der
Doppeldecker ist beim Rollen

sehr windempfindlich, man kann
also nur genau gegen Wind rich-
tungsstabil beschleunigen. Nach
dem Abheben flach steigen, auf
keinen Fall das Modell iiberzie-
hen, da es dabei leicht abschmie-
ren konnte. Langsamflug bitte
nur in ausreichender Hohe testen:
Die Avia ist eine Kunstflugma-
schine und daher nicht nur wen-
dig, sondern auch etwas giftig:
Der Ubergang ins Trudeln erfolgt
unmittelbar und ohne Vorwar-
nung. Bei einem Motorabsteller
ist daher auch die Fahrt das
Wichtigste: Lieber eine Aulen-
landung mit Kopfstand oder
Uberschlag auf einem Acker in
Kauf nehmen, als zu versuchen,
den Doppeldecker mit Gewalt zur
Piste hinzuquélen. Das geht ndm-
lich mit zemlicher Sicherheit
schief.

Allen Erbauern der Avia ist zu
wiinschen, daB nie etwas schief
geht und daB sie mit dem Modell
viele schone Flugstunden erleben.

Materialliste:
Balsabrettchen 2 mm (20x), 3
mm (6x), 4 mm (4x), 5 mm
(2x), 10 mm (3 x)
Kiefernleisten 4 x 8 mm (4x),
3 x 10 mm (2x) :
Runde Holzleisten 2,5 x 300 mm

(20 x)

Buchenklotz 100 x 100 x 25
mm (1 x)

Hartalubleche und Profile It. Bau-
plan

Stahlblech It. Bauplan
Messingrohr 2 x 200 mm, 3 x
300 mm

Schrauben, Scharniere, Anlen-
kungen, Réder, Tank, Bespann-
stoff, Lacke

Hinweise zu unserem Beilagebauplan: Die einzelnen Zeichnungen
sind auf die Blétter der vorliegenden und der néchsten FMT-Bau-
planbeilage so aufgeteilt, daB jeweils zwei zusammengehdrige Al-
Blitter so aneinandergelegt/-geklebt werden kdnnen, dall komplette
Bauvorlagen im Format AQ entstehen.
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N 4?_,’2 Scale-Dokumentation

Lu unserem Buuplan MT 1006: AVIA Ba-122 =
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Konstruktion: V. Weisgerber

Der Avia-Doppeldecker im Original in einer historischen Aufnahme

)

Technische Daten:

Spannweite: 8850 mm
Lénge: 6800 mm
Startgewicht: 1050 kg
V max. 275 km/h

In der letzten Ausgabe
sind die ersten beiden
Blétter des Bauplans sowie
die Baubeschreibung des
Modells ,,AVIA 122* er-
schienen; in dem vorlie-
genden Heft bringen wir,
neben den restlichen bei-
den Bauplanzeichnungen
auf dem Beilagebauplan,
eine ausfiihrliche Scale-Do-
kumentation des Originals:

Die Avia-Doppeldecker

ie Geschichte begann in
Deiner stillgelegten Zucker-

raffinerie in Prag: Dort
haben Ing. P. Benes und V. Maly
im Jahre 1919 eine Flugzeugfa-
brik gegriindet, bald stieBen wei-
tere Flugzeugbauer hinzu, und
bald wurden die Avia-Flugzeuge
auch bekannt. Vor allem die kon-
sequente Entwicklung von schnel-
len Eindeckern brachte eine Reihe
von beachtlichen Erfolgen; in den
zwanziger Jahren trauten sich die
wenigsten Flugzeugkonstrukteu-
re, die zwei miteinander ver-
spannten bzw. verstrebten und
daher sehr festen Fliigel eines
Doppeldeckers aufzugeben, selbst
wenn die aerodynamischen Nach-
teile bekannt waren.
Auch die potentiellen Kéufer,
z. B. die Militars, waren noch zu
sehr von dem Konzept eines
Doppeldeckers iiberzeugt, und so
muBte man bei Avia bald wieder
Doppeldecker bauen. Und sie wa-
ren nicht schlecht, vor allem die
Kunstflugmaschinen sollten bald
berithmt werden. Es ist an erster
Stelle der Name Frantisek No-
vak, der die Avia und die tsche-
chischen Pilotenkiinste weltbe-
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kannt gemacht hat. Schon 1931
staunte man iber seine Riicken-
flugfiguren oder den Flug im
Dreierverbund. Entscheidend
sollte aber das Jahr 1934 werden,
bei dem Internationalen Kunst-

flugmeeting in Vincennes bei Pa-
ris. Dort erwartete man solche
~Asse” wie Achgelis, Fieseler oder
Detroyat. Die Avia wurde beauf-
tragt, fiir diesen Wettbewerb eine
Maschine zu entwickeln, die auch

zu solchen Figuren wie Riicken-
trudeln oder Ménnchen nach hin-
ten fahig sein sollte. Es entstanden
zwei Prototypen mit der Bezeich-
nung B-122, mit einem Stahlrohr-
rumpf und Fligeln in Holzbau-

Der zweite Prototyp, der auf Kunsiflugwettbewerben sehr erfolgreich war

rm“.

.
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417-10/90



-FMT-

Scale-Dokumentation e

weise. Die Querruder waren nur
im unteren Fliigel. Mit diesem
Flugzeug wurde F. Novak Vier-
ter, und dieser Erfolg brachte ihm
und den Avia-Doppeldeckern
Einladungen zu Luftfahrtveran-
staltungen in ganz Europa.
Inzwischen wurde die B 122 zu Ba
122 weiterentwickelt, sie bekam
einen neuen Motor, Querruder
unten und oben und das Seiten-
leitwerk wurde deutlich vergré-
Bert. Die XI. Olympiade 1934 in
Berlin brachte den néichsten Er-
folg: Den ersten Platz im Kunst-
flug belegte Hagenburg, den zwei-
ten und dritten Platz belegten
aber die Tschechen Siroky und
Novak auf der Ba 122. Die ndch-
ste groBe Erfolgsveranstaltung
war in Ziirich 1937, wo die Flie-
ger aus der CSFR auf der Ba 122
sowohl im damals geflogenen
- Formationskunstflug als auch in
der Einzelwertung mit Novak auf
dem Platz 1 siegten.

Die Ba 122 zeichnete sich durch
grofe Wendigkeit, eine beachtli-
che Motorleistung und vor allem
durch enorme Festigkeit aus: Das
Lastvielfache sollte 18-20, in
Negativfiguren 9 betragen, also
mehr, als man dem Piloten zu-
muten konnte. Diese guten Eigen-
schaften und die Erfolge der Pi-
loten haben auch dazu gefiihrt,
daB die Firma Avia eine kleinere
Serie auflegen konnte. Die Ma-
schinen wurden fir Kunstflug-

training und Pilotenschulung bei
den Militédrs eingesetzt.

Zur Technik des Avia-Doppel-
deckers:

Die erste Konstruktionszeich-
nung trigt das Datum 20. 7. 1932.
das Flugzeug wurde 1934 gebaut.
und zwar der erste Prototyp in

sechs Wochen, der zweite in zwoll’

Tagen. Der eingesetzte Motor
war ein ,,Castor IT“ mit folgenden
Daten:

Hubraum 17,03 1, Bohrung 135
mm, Hub 170 mm, Kompr. 1:6.
Gewicht 278 kg, Leistung max.
250 kW (kurzfristig, 5 min), 191
kW Dauerleistung.

Hinweise zu unserem
Beilagebauplan: Die ein-
zelnen Zeichnungen
sind auf die Blétter der
vorliegenden und der
ndchsten FMT-Bauplan-
beilage so aufgeteilt,
daB jeweils zwei zu-
sammengehdrige AT-
Blétter so aneinander-
gelegt/-geklebt werden
kénnen, daB komplette
Bauvorlagen im Format
A0 entstehen

Flug- und Modelltechnik
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Der Kunstflieger Novak vor seiner Avia in einem Stadium der Erpro-
bung der Motorverkleidung mit einem Townend-Ring

Der Propeller Avia 218 hatte
2 640 mm Durchmesser und wur-
de aus hellem und dunklem
Schichtholz verleimt, die Nasen-
leiste war mit Messing beschla-
gen.

Das Rumpfgeriist war aus Stahl-
rohr verschweilt bzw. vernietet
und verschraubt, mit Dréihten
verspannt. Der vordere Rumpf-
teil war mit Blechpaneelen ver-
kleidet, hinten stoffbespannt.
Die Cockpitumrandung war ge-
polstert, vorn war ein dreiteiliges,
in Alu gefafites Windschutzschild.
Das Landegestell war gefedert
und geddmpft, die Réder mit
pneumatischer Bremsanlage aus-
gestattet. Das Fahrwerk hielt
einer StoBbelastung von 5 g
stand.

Die Fliigel waren dreiholmig,
vorn  sperrholzbeplankt, sonst

17
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Beschreibung Belegung

Instrumentenbrett:
. KompaB

. Hohenmesser bis 1 000 m
. Hohenmesser bis 8 000 m
. Bedienung Kraftstoffpumpe

. Vario

. Wendezeiger

. Horizont

. Oldruck
10. Ziindung
11. Drehzahlmesser
12. Fahrtmesser
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5. Kraftstoffanzeige
6
7
8
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Scale-Dokumentation

Das Steuerhorn; die Mittelsdule
(Waffenausidser) war nur bei
Militdrmaschinen vorhanden

stoffbespannt. Die Streben aus
Stahlrohren waren aerodyna-
misch verkleidet. Auch die
Spanndrihte waren profiliert, die-
jenigen fiir positive Belastungen

waren verdoppelt. Beide Fliigel
hatten das Clark-Y Profil und
Einstellwinkel 0°.

Das Leitwerk: SLW aus Stahl-
rohr mit Holzrippen, das HLW
aus Holz, nur die Aublen,,leiste®
war aus Stahlrohr.

Die Treibstofftanks hatten einen
Inhalt von 150 1, der Haupttank
war so ausgelegt, da3 er einen
Dauerriickenflug von 30 Minuten
erlaubte. Der Treibstoff war eine
Mischung aus Benzin, Benzol und
Spiritus.

Dem Avia 122 folgen noch die

Typen B-222, mit rundem Rumpf
und einer eleganten Motorver-
kleidung sowie die hochinteres-
sante B-422 eine speziell fiir den
Kunstflieger Novak angefertigte
Maschine. Diesen beiden Flug-
zeugen wollen wir eine der nich-
sten Scale-Dokumentationen
widmen.

Zeichnung, Dokumentation P.
Petrousek, Textquellen: Das
Buch ,,Ceskoslovenska letadla®,
Vaclav Nemec.

Flug- und Modelltechnik
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