U-maketa ¢s. stihacky na motor 5,6 cmi?

Kdo z modelafa stfedniho v&ku by si
nepamatoval ,,pétsettficetéryfku’, nadi fa-
dovou stihatku z let 1935—1939? J4
dodnes vidim ty obratné letouny, jak
vzlétaji v tfi¢lennych rojich z brnénské-
ho leti§té, nizkym letem p¥eleti nad plo-
chou a bystfe stoupaji ve strmém uhlu
k obloze. Mit takové letadlo v ruce bylo
odjakZiva mym snem a jeho aspon &stec¢-
nym uskuteénénim je tato maketa.

STAVEBNE

jde o model nirogny, ktery ptedpoklada zkuSenosti.
Proto popis j¢ zaméfen hlavné na zvl4§tnosti stavby.
Takto sloZity model lze stavét, zvl4ité vdetailech,
mnoha zptsoby. Mnohé jsou dokonalejdi neZ z osob—
nich divodd zvolil autor; v tom smyslu je plének
pouze voditkem. Miry jsou vmilimetrech, v¥jimky
jsou oznadeny.

KiEidla. Horni knaio méa hlavni nosniky smrkové
3% 10, ndb&Znou li¥tu smrkovou 3 x5, odtokovou
lidtu balsovou 6 20 a pomocné lifty — tvoFici kfi-
délka - balsové 3x4 a 5x4. Zeber je celkem 54
kusd, z toho 22 ks A z balsy tl. 2, 28 ks C z balsy tl,
2a2ks Ba2ks D z pteklizky 1. 1,5. Okrajovy
oblouk z pfeklizky tl. 0,8 je z obou stran zesilen bal-
sou tl. 3 podle vykresu. Posledni 2 mendi Zebra
v okrajovém oblouku jsou upravena ,,ra§plovou
interpolaci‘’.

KHdlo sestavujeme na rovné desce. V mistech
pieklizkovich Zeber D a B jsou na hlavni nosnik
i Zebro ptilepeny epoxidem bukové gpaliky 10x 10
podle planku, zespodu kryté balsou ti. 3, zbroutenou
do obrysu Zebra (snazdi opracovani). Kfidélka tvoli
pomocné Zebra D1 (4 ks) a tvarované zadni nosniky
5x4 shora i zespodu. Odtokov4 lidta se preruif
v mist& déleni ktidélek aZ po nalakovéni potahu,

Po obroufeni potdhneme kfidlo tlustdim Model-
spanem a lakujeme v $abloné vypinacim lakem.

Dolni kfidlo m4 ikosem upravené hlavnf smrko-
vé nosniky 10 x 3 tak, aby mélo vzep&ti 22 mm, mé-
feno na okrajovych obloucich. Nosniky jsou v misté
nastaveni zesfleny pteklizkovymi nékliZky E, a to
pledni nosnik zepfedu a zadni zezadu. Zeber A je
celkemn 40 balsovych tl. 2, 2ebra B jsou dvé z plekliz-
ky tl. 1,5. Nibéina liétaje smrkova 3 x 5, odtokové
balsové 6 x 20. Okrajové oblouky a Zebra v nich jsou
totoZné s hornim kfidlem. Na nosniky a Zebra B
jsou podle plinku ptilepeny rovné% bukové 3paliky
10 % 10, zaprofilované do abrysu #ebra balsou, ten-
tokrit shora. Do pravého okrajového oblouku je pfi-
pevnéno mezi nosniky 30 g olova, do pravého kfidla
3:: rm;ﬁnlt; zamontovat zafizeni na shoz bomby podle

etailu F.

MODELAR « 6/1968

Konstruoval a pife
Zden&k BEDRICH, Brno

Dolni kiidlo je rovnéZ potaZeno tlustiim Model-
spanem mimeo stfedni pole (misto pro trup) a lako-
véno v §abloné.

Ocasni plochy jsou stavény ponékud odli¥n& od
béZné praxe, Zikladem vodorovné ocasni plochy
je ram z pfekliZky tl. 0,8 s léty po rozpéti (viz detail
stran a pfekliZkové Zebra 24a, b a 25a, b, zesileni
rovnéZ balsou, Kormidlo je zav&$eno na stabilizitor
oto¢né 4 panty zplechu tl. 0,3, osy pantii jsou z ocelo-
vého dratu, Panty anu phlepeny na ram epoxidem
a zajiitény nytky. Ridici pka v¥ikovky 23 z ocelo-
vého plechu tl. 0,5 je rovné2 pfilepena a pfinjytovana
na pieklizkovy rAm. (Kdo mi radg&ji ménd citlivé
#zend, necht prodlouZi osovou délku piky o 5 mm.)
Do zikladu vyikovky ze zmin¥nych dild vlepime
doplfiujici 2ebra a poloZebra z balsy tl. 2 podle plin-
ku a celek ,,interpolujeme** obrousenim. Celou v{i-~
kovku potihneme tenkym Modelspanem a lakujeme
vypinacim lakem je§té pfed monti?{ na trup.

Stavba svislé ocasni plochy je totoZné pfi pouditi
Zeber 14a, b a 15a, b. Balsovy nosnik smérovky je
v horni &isti nad Zebrem 15b vybrin z obou stran,
aby nenaruoval hladkost potahu (&irkované u dilu

Festlize jsme v redakct chtéli pFispét k le-
tofnimu 50tému  vyroli naseho letechého
pramyslu nééim konkrétnim, mohl to byt
nejspise dokonaly létajici model — maketa.
A wolba mohla sotva padnout jinam, ne¥
prdvé ma tuto stihatku, kterd byla pdtefi
vojenského letectva na$i republiky v nejkri-
tiétéisim obdobi z onéch 50 let.

Maket tohoto typu bylo u nds u postave-
no nékolik. Zvolili jsme k uverejnéni model
Zde#ika BEDRICHA z Brna, protofe neni
jen vysledkem momentdiniho nadSent, ale
patii do skupiny podobné Fefenych velkych
modelit, které rodiné Bedfichovyich zmenduji
Zvotni prostor na minimum. Felté jedna
zvldtnost: tlovék si voli za ,,hobby* zpra-
vidla &innost ndpadné odlifnou od zaméstnd-
ni. Zdenék Bediich je ale pilot CSA - tedy
modeldf mimoFddné ,,zarputily*. P ushu-
teénéni naleho nduvrhu se spojil s neméné
houevnatym Faroslavem FAROU; na
jednoho to bylo pracovné pFili§ velké sousto.
Vysledkem je pldnek, ktery my pokldddme
za prozatim nejndroinéifi z vydanych a vdm
jej pFedkldddme k laskavému posouzeni, -
Ddle hovot{ autor. Redakce

11). Smérovku opé&t potdhneme tenkym Modelspa=
nem a nalakujeme.

Trup, Hzeni, podvozek. Piepizky trupu pied
sestavovénim doplnime detaily potfebnymi pro dalg{
stavbu. Jsou to bukové listy 3 x 3, ptilepené zepfedu
na ptepéZky 4, a 6 epoxidovym lepxdlem (slouzi jako
opéry podvozkov{rch noh), dile zesileni pfepéiky 8
zezadu balsou tl. 2 a piepiZky 10 zepfedu v horni
&asti. Trup sestavime na 3abloné z hlavnich podélni-
kit 3x 10, z horniho a dolntho podélniku 3x5 a
z bukovych nebo lépe habrovych nosnikli motoro-
vého loZe 9 x 15. Lepime epoxidem, Dolni podélnik
uloZime do trupu zatim jen mezi pfepaZky 8 aZ 11.
V mist® upevnéni ostruhy mezi pfepézkami 10 a 11
je tento nosnik zesilen balsovou vyplni tl. 5. 3

V misté uchyceni ¥zen{ je mezi nosniky motoro-
vého lo2e vlepen bukovy (habrovy) hranol 15x 20
a pro lepdi vedeni Fizen{ je ze spodni strany ptikliZe-
no zesileni 18 z p¥eklizky tl. 2. To je moZno pfipev-
nit a% po monta3i Fizeni

Baldachyn ktidla z drétu do jizdntho kola po spi-
jeni dobte ptivdZeme a ptilepime na pomocné nos-
niky v trupu mezi pfepazkami 4 az 6.

Piky Fizeni 19--22 z ocelového plechu tl. 1 jsou
zesilené v misté depll ocelovymi trubiCkami pHpé-
jenymi mosazi. Mezi jednotlivé otodné &isti Hzeni
vkladame tenké fibrové podloZky. Pro viechny oce-
lové Fidici drity o @ 0,7 upravime podle plinku
otvory v levém hlavnim podélniku trupu.

(Pokralovdni na str. 18)

Stra,r, ktery byl piedlohou pro povrchovou tpravu prototypu makety (vir. &is. 195 ze 4. <érie), mél smi-
lu.Dne7. 2. 1938 s nim tehdejii kpt. Rypl (dnes gen. v. v.) pristdl v mize u Dvora Krdlovén. L. adopadio

to takto. Snimek ale
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a B-534

( Dokonceni ze str. 15)

Hlavni pika fizeni 19 se oti&f na ocelovém &epu
o @ 4 (Yroub), paky Hzeni 20, 21, 22 a tihlo k vyiko-
vému kormidlu jsou spojeny mosaznymi Erouby
M2, zajidténymi matici a daléikem, T4hlo k vyiko-
vému kormidlu z bukové lidty 4 X 4 m4 na obou kon-
cich kovéani z ocelového plechu tl. 0,5 podle plinku.

Mezi plepiZky 1—8 viepime v mistech vistfel-
nych kandld hornich kulometd balsové hranolky
8x 14 a zabrousime je s povrchem trupu, Je§td
v Babloné potidhneme horni ¢4st trupu balsou tl, 2
tak, Ze mezi pfepiZkami 8 a2 10 bude balsovy potah
zapuitén na droven obrysu (hlavni podélniky nepfe-
krivéa, dosahuje k nim). Mezi pfepiZkami 10 a 11 je
tuhy potah horni ¢4sti trupu zesilen rfa tl. 3 a tvaro-
vén podle profilu vilkovky. Césteén& potazeny trup
sejmeme se $lablony a dokon&ime potah dolnf 24sti
mezi pfepiZkami 7 a¥ 11, ph &emZ doplnime &4ist
dolniho podélniku 3 x 5 od pfepiZky 8 dopfedu ane.
zapomeneme zapustit balsovy potah mezi pfepiZ.
kami 8 aZ 10, Toto zapuiténi piesahuje ponékud
na spodni poloviné trupu za ptepézku 10 (viz vy-
kres po plnou &iru), Potah trupu mezi pfepiZkami
10 u 11 je na zapu¥tiny potah pfeplitovin.

Ny pFilepime k pfepdzkim 5 a 6 spodni potaze-
né kiidlo. Déle na pfepiZky 4 a 8 uchytime ovi-
zanim tenkym dritem a zalitim epoxidem podvo-
zek z ocelového dritu o @ 3. Osa podvozkovych
kol z oceli o @ 4 je na hlavni podvozkové vzpéry
plipajena mosazi. Ke stiedni &isti prepizky 4 je
plipevnéna pflinytovanym a ptilepenym piskem
z ocelového plechu tl. 0,5,

Mezi ptepizky 2 aZ 6 ptilepime hranolky balsy
8x 20 v mistech vystfelnych kandld dolnich kulo-
metd, Nejpracnéjii na trupu je uprava chladiciho
kanélu, ktery vede mezi pfepiZkami 4 a 3 a usti do
makety chladi®e pod trupem. Potah kanilu z balsy
tl. 2 je zesilen zevnitf silonovou tkaninou (dimski
pundocha); vie je dikladn® prosyceno a utésnéno
epoxidovym lepidlem.

Nyni doplnim: chybgjici spodni podélnik 3x §
a prozatimné upevnime ptepazku 3a. Horni oblouky
motorového krytu 13 opatfime otvory pro bambu-
sové koliky k vedeni krytu (koliky jsou zapuitiny
v bukovych hranolech ptilepenych na hlavni podél-
niky trupu zevnit¥). Otvory vrtime soulasné s otvory
do dilu 13, koliky zalepime aZ po od¥znuti krytu od
trupu a koneéné upravé. Dokonéime potah trupu
balsou tl. 2, pti &em2 podle pouZitého typu motoru
upravime vstup chladiciho vzduchu. Venkovni dolni
obrys vstupniho otvoru je totoZny s dolni &asti pFe-
pazky 1, horni vytvarujeme podle potteby do ovalu.
Doporu¢ujeme zpevnit okraj vstupniho otvoru pfe-
klizkou. Dokon&ime vnitfni potah chladie, opét
zesileny silonovou tkaninou a nepropustné utésnény
epoxidovym lepidlem. Podle plinku potihneme
chladi¢ i shora.

Trup vybrousime, probereme vilcovym pilnikem
vysttelné kandly pro kulomety (ty zndzornime hlini~
kovou trubi¢kou), pfilepime ovalné kryty kulometit
vydlabané z hranocli balsy na ob# strany trupu a do-
konéime kabinu. Potah kabiny mezi pfepi*kami 8
a 7a je z organického skla (plexi) nebo celuloidu tl.
0,5, pfedni dil kabiny z plexi tl. 0,5—1 je tvarovén
za teplana ,,kopyt&*. Vnittek kabiny si vybavi kazdy
podle moZnosti a dokumentace; realismus zvydi
umisténi postaviéky pilota.

Na zapuitdny balsovy potah mezi ptepizkami 8
a% 10 nalepime podle planku balsové lifty 2 x 2, Za-
pojime Hzeni vyikovky a stabilizitor p¥ilepime di-
kladnZ na zesilen} potah mezi pfepiZkami 10 a 11
(pozor na sprivné nastaveni!) K trupu vzepfeme
stabilizitor dvéma pary vzpér profilovanych z bam-
busu 2 x 4, Na hibet trupu ptilepime svislou ocasni
plochu a upravime plynulé pfechody mezi ob&ma
stabilizaZnimi plochami a trupem. Prou?ky ocelové-

ho plechu tl. 0,3 a lepidlem p¥ipevnime smérové kor-
n;xiil;, napevno vychylené z letového kruhu podle
p u.

Vzpéry baldachynu ktidla profilujeme balsou,
vzpéry podvozku balsou se stfedni vrstvou z pfe-
klizky t1. 0,8. Mezi potahem trupu a profild{ pod-
vozku je vhodné nechat asi 0,5 mm firokou mezeru,
aby se neptendlely rizy podvozku do potahu trupu
a netvotily se trhliny,

Podvozkové kola maji disky snytované z hliniko-
vého nebo duralového plechu a piestrufené nebo
vysoustruZené z jednoho kusu duralu, Obru&e jsou
z velkych p&novych kol z prodejen modelédtskych
potfeb, Kapoty kol na prototypu jsou dlabané z bal-
sy. Lze je takeé lisovat z plastické hmoty nebo kai{ro-
vat z papiru. Budete-li viak létat s modelem jinde
neZ na betonu nebo asfaltu, doporutujeme vyhradn&
kola nekrytd, (Problém s ucpivénim kapot byl
iu skutednych letadel, kterd z travnatych letis¢ vz1é-
tala bez kapot.)

Cely trup potdhneme po vybrouseni a vytmeleni
nerovnosti tenkym, pfes lifty mezi pfepaZkami 8 a2
10 tlustym Modelspanem a nalakujeme vypinacim
lakem. Pak odd&lime motorovy kryt a dokondime
jeho uchyceni podle plinku. Na trup ptilepime ma-
kety vystupki chladiciho vzduchu, které je nejlépe
vylisovat horkou kovovou raznici z tenké félie plas-
tické hmoty.

Motorovd skupina. Na prototypu pouZity
motor MVVS 5,6AL je opatfen ovladinim otédek
plimo od vyrobce. Téhlo ovlédini motoru z dritu
k jizdnimu kolu je tfeba montovat pFfed potaZenim
pfedn{ horni &dsti trupu. Motor je k nosniktim loZe
ptipevnin &tykmi Srouby M3, zejibténgmi shora ma-
ticemi, které jsou ptipijeny na kovové destidce, pFi-
§roubované a pfilepené shora na motorové nosniky
pfed potaZenim pfednf &asti trupu. Srouby jsou
jiStény pérovymi podlozkami pod hlavou. Vfuk
motoru nenf vyveden z kapoty; pro dobrou funkei
stadi odsivin{ plynd chladicim kanélem. Proti ustf
glglku je motorovy kryt potaZen zevnitf asbestovou

Vrtule o @ 250% 120 je upevnéna na motor sou-
&asné 8 kuZelem, vytodenym z duralové ty&e, MoZno
pouit i jiné kombinace podle motoru a vlastnich
zvyklosti. Pro plny bodovy zisk p#i soutéZich maket
je vhodné zhotovit i ptesné ,,maketovou** vrtuli po-
SJ;_[ dlokgr;-x)emace na skuteéné letadlo (pomér zmen-

e : 8,3).

Palivovd néddr% 2z mosazného nebo pocinovaného
plechu obvyklého tvaru (viz plének) je pfidroubovina
na desticku 18, pfipevnénou na motorové nosniky.
PoutZiti jiného motoru si vy34dé pochopitelné tpra-
vu celého pfedniho dilu trupu, Hlavné je nutné do-
drZet venkovni obrysy trupu. Vzhledem k velikosti
i vaze vyZaduje maketa vikonny motor ve velmi dob-
rém mechanickém stavu. Promy3lené diisledné gette-
ni hmotou pf¥i celé stavb& je opravdu na mist&!

Montd¥ k¥idel, Do vydnivajicich konch balda-
chy_nu vymackame kle§t¥mi nebo vypilujeme zétezy
(pti pousit{ dratd k jizdnimu kolu vihodné vyuzije-
me zdvity na nich). Do bukovych hranoli v hornim
k#dle zespodu a v dolnim ktidle shora vyvrtime
otvory podie plinku. Otvory vyplnime expopido-
vym lepidiem, horni kfidlo nasadime na baldachyn,
setidime a nechdme dikladné vytyrdit. Pfedni a zad-
nf vzpéry mezi kfidly z bambusu o & 5 rovné2 zale-
pime do p¥edvrtanych otvort: (délku odméf{me pfi-
mo na modelu). Po zaschnuti doplnime balsou kap-
kovity tvar vzpér a vlepime pti¢ku, doplijici tvar
»N*. Na levou vzp&ru pfipevnime vedeni pro Fidici
draty z ocelového drétu o @ 1, na pravou piedni
vzpéru pfilepime maketu rychlomémé trubice s ve-
denim.

Nosny systém vyztuZzime podle plinku silonovym
vlascem o @ 0,6, ktery protahujeme otky ze pend-
likfi. Do stopek ogek nadélame klestémi vrypy a ofka
zalepime epoxidem. Mista tivazki silonovych vy-
ztuh rovné? pojistime zaképnutim epoxidem.

Tento zpisob montaze kiidel viceploingch mo-
deld se v Brné vieobecn osvédtil, protoZe omezuje
na minimum po¥kozeni kfidel pfi havérii.

Povrchové tiprava. Po vytmeleni (tmel z nitro-
laku a Sypsi) a vybrou3eni povrchu nalakujeme cely
model je§td jednou rozfedénym lepicim nebo vypina=
cim lakem a doplnime povrch detaily podle skuted-
ného letadla. Jsou to pasy kryjici déleni horniho a
dolniho ktidla, Zaluzie chladile, stupatka, maketa
vjfukového potrubi, znézornéni jednotlivich kry-
cich plechi na trupu a kfidlech a jejich zdmkil, mi-
tidla, zavésy pum, kryty zdvésa kiidélek atd,

Skute&né letadlo Avia B-534 v, & 226 — jeho2 ima-
trikulace je zakreslena — bylo zespodu stfibrné, shora
khaki, St¥ibrné byly rovn#Z horni dily kapot kel.
Vzpéry vyskovky, ki{del i podvozku byly barvy
khaki. Chladi¢ od pfepaZky 5 do hloubky 48 mm je
vhodné polepit Hdkou gézou {napodobepi draténé
sitd), oramovat pasky kreslicino papiru Sitky 4 mm
a nalakovat tmavodedé. Vrtulovy néboj je &erveny
(vlajkovy odstin).

Vysostné znaky malujeme, stfikéme nebo poui-
jeme metody obtiskd.’Népis H 6 je na levé strang
trupu, na pravé strané j¢ népis 6 H, tedy 3estka
blize ocasu. Plukovni znak - bily lev v modrém a
bile orimovaném poli — je umistén podle plinku

Zalétdudni se nemohlo obefit bez asistence ing. ¥.
Krumbacha - dri{ model (autor vyhleddvanych éldn-
ki ,,Oznalovdni &. letadel” v MO 4 a 5/1963)

et

s obou stran trupu. Odstin qul:é barvy je opét to-
tozny s vlajkou, Cerné vyrobni &islo pod plukovnim
znakem je s obou stran. TéZ s obou stran svislé
ocasni plochy je znak tovarny Avia. Na levé strané
trupu je &erveny kFi¥, ozna&ujici schranku pro lé-
kérni¢ku,

Cely model po dckendeni impregnujeme bezbar-
vym lakem vzdorujicim G&inkim paliva.

Stiha¢ky B-534 slouZily u mnoha pluki a letek
nadeho vojenského letectva a ples veikerou snahu
vojenské sprivy po uniformité se mnohé v detailech
vybarveni lidily. Letadla t¢2 pouZivaly i tehdejsi get-
nické letecké hlidky; jejich vybarveni v &etnické
modfi s éervenymi nidbéinymi hranami a bile lemo-
vanymi ¢ervenymi civilnimi imatrukulaénimi znac-
kami bylo velmi efektni. Prototyp makety je pravé
v tomto ,,markingu®. Modeldfi si tedy mohou
v povrchové tupravé vybrat. Vhodné pomucky:
Kniha Ceskoslovenské letadla od V. Németka (2.
vydani, Nade vojsko, Praha 1968) a &asopis Letectvi
+ Kosmonautika, ro¢. 1968.

K LETAN{

Model vyvaZime tak, aby poloha létiEtE"!Jyla
v myslené svislé roviné prochizejici prvym tidicim
dratem. Teprve pozddji miZeme pozvolna odlehgit
pHd modelu, ktery pak bude obratnéjii,ale mén&
snadno ovladatelng. Uhly nastaveni: horni kfidlo
0°, dolni +2,5 a% +3°, vyikovka 0°. Osa tahu mo-
toru neni vychylena,

Celkove je model v popsaném provedeni
dobfe fiditelny. Po vysazeni motoru je
zapotfebi se driet blizko zemé, protoZe
ubytek rychlosti je u dvouplo$niku zna¢né
vétdi neZ u jednoplo$niku.

Vykres tvarové souhlasi s tovirni-
mi podklady pro Avia B-534 4. série
a je schvilen ustfedni meodeliiskou
sekci CSSR jako podklad pro soutéze.
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