MODELAR - 5/1980

143

RC maketa
kategorie RC-MM

Konstrukce;
mistr sportu Jifi CERNY

Jedno z nasich nejslavnéjsich
pfedvaleCnych letadel — stihatka
AVIA B-534 - se také zuc¢astnila s Us-
péchem vzdusnych boji Slovenské-
ho narodniho povstani. Myslenka
postavit jeji radiem fizenou maketu
vznikla na zakladé pozadavku slo-
venskeé televize, kterd uvazuje o nata-
¢eni televizniho filmu o SNP.

Pfi konstrukci jsem vychazel z vel-
mi dobrych zkusenostis RC maketou
dvouplosniku FURY, s niZ jsem létal
pfed nékolika lety. Pfi navrhu modelu
nebyly nutné zadné rozmérové Upra-
vy (zména velikosti ocasnich ploch
atp.) vzhiedem k pfedloze. Proto je
mozné pouZit vykres i pro stavbu
makety kategorie F4C,

Pfi uvaze o pfipadné stavbé neza-
pomente na to, Zze jde o model jak
stavebng, tak i letové naroCny a tudiz
vhodny pro opravdu zku$ené mode-
lare. Pfi popisu stavby jsem se proto
omezil na nejdulezité)si informace.

K STAVBE

Horni kiidlo je postaveno vcelku a je
uplné rovné. Je opatfeno kfidélky ovlada-
nymi torznimi draty o praméru 2,5 mm.
Vzhledem k tomu, Ze neni mozné vkladat
torzni draty do hotoveho kfidla, je nutné
jiz béhem stavby zabudovat do kfidla
uplné ovladani kridélek s otocnym uloze-
nim a koncovkami K8.

Kridlo je upevnénc k baldachynu na
trupu a vzpéram na spodnim kfidle osmi
zaveésy z hranolu z tvrdeho dfeva, zalepe-
nych mezi zebra kridla, do nichz zapadaji
konce dratu vzpér. Ve je stazeno dohro-

mady nyplemi. Toto feseni je vyhodne,
protoZze spojeni je pevné a je pfitom
mozné pomérné snadno upravit polohu
kfidla pfi  kone¢ném sefizeni uUhlu
nabéhu.

Spodni kfidlo je rozdéleno do dvou
polovin uchycenych ke trupu duralovym
jazykem a kolikem; Ghel vzepéti je 2°.
Uchyceni kfidla ke vzpéram je stejné jako
u horniho ktidia. Spodni kfidlo je opatfe-
no na kazdé strané zavésy pro tii pumy.
Zavésy jsou konstruovany tak, aby bylo
mozné odhazovat pumy natfikrat, vzdy po
dvou najednou. Zdvih potiebny k oviada-
ni zavésu je 15 mm, provedeni vlastniho
mechanismu je nutné pfizpasobit pouzité
RC soupravé (servo je umisténo v trupu).

Obeé kridia jsou stavéna klasickym zpG-
sobemn. V8echna Zebra jsou stejna, listy
hlavnich nosnikl jsou smrkoveé o prafezu
3 x 10 mm, pomocného 3 x 8 mm. Na-
béZna lista je balsova a je rozsifena
¢aste¢nym tuhym potahem. Koncové ob-
louky jsou sestaveny z nékolika dilu pro
dosazeni vétsi pevnosti a omezeni krou-
ceni.

Vodorovna ocasni plocha ma soumér-
ny profil a je bézné konstrukce. Je nutnéji
postavit dfive nez zatneme stavét trup, do
néhoz ji musime zalepit béhem stavby.
Paky vyskovky zhotovime z paky Modela,
z niz odfizneme postranni mosazny naboj
a do paky s mosaznou viozkou vyfizneme
zavit pro zajistovaci $roub. Pro zajistova-
ci sroub vybrousime na ovladaci drat
vySkovky plosku.

Svisla ocasni plocha je soucastitrupu
a je nutné ji stavét az po upevnéni a zale-
peni VOP do trupu.

Trup je bézné konstrukce se dvéma
hlavnimi podélniky z tvrdé baisy o priifezu
5 x 15 mm. JelikoZ nejsou na bocich tru-
pu rovné plochy, nelze jej stavét ze samo-
statnych boénic. Trup proto musime sta-
vét na obou hlavnich podélnicich a neu-
stale kontrolovat jeho soumérnost. Nejlé-
pe je pfilepit epoxidem na oba podélniky
pfepazky T1, T2, T3 ahorni ¢asti pfepazek
T10 a T11. Potom prilepime spodni bod¢ni-
ce T15, vSe srovname a nechame za-
schnout. Po zaschnuti zalepime zbyvajici

(Pokracovani na str. 18)
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AVIA B-534

(Dokonceni ze str. 15)

prepazky T4 aZ T8 acetonovym lepidlem,
srovname trup pfi stahovani zadni ¢asti
a nalepime spodni listy o prifezu™s x 5.
Tim- mame prakticky hotovou zakladni
¢ast trupu. Horni ¢ast trupu mezi prepaz-
kami. T1 a T4 je odnimatelna-pro dobry
pristup k zafizeni trupu.-Zadni .¢ast trupu
mezi pfepazkami T4 a T7 je potaZena
balsou tl. 2 mm, na niZ jsou pfilepeny listy
0 prifezu 3 x 2 mm, naznacujici kon-
strukci ptedlohy. Zadni -¢ast trupu je
zesilena balsou tl. 3 mm, do niz je vytiznu-
to loze VOP (uhel nastaveni je 0°). Po
zalepeni VOP je horni hrana trupu zavie-
na balsou tl.. 10 mm, na niZz je potom
postavena horni ¢ast SOP. Mezi spodni
listy trupu je zalepen drzak ostruhy. T18
s pfipevnénou ostruhou.

Pfedni polovina trupu je potaZena bal-
sou tl. 3 mm, v mistech vybréni pro kulo-
mety jsou zespodu pfilepeny balsové listy
o prdiezu 5x 15mm. Na bocich jsou
prll'epﬂny kryty kulometl, vydlabané
z balsovyzh hranoli. Na bocu:h spodni
&asti trupu jsou pfilepena Zebra K7 (uhel
nabénu spodniho kfidla je +2°). Sefizeni
horniho i doiniho kfidia se nejlépe méfi
od délici hrany horni a spodni ¢asti trupu.
Pod” spodnim kfidlem je prodlouzenim
tuhého potahu trupu vytvofen kandl ole-
jového chladice, do -néhoZ je vyustén
kanal chladiciho vzduchu od motoru. Je
zde také umistén tlumi¢ motoru. Celou
predni ¢ast trupu az k pfepazce T2 lepime
epoxidem.

Horni ¢éast motorového krytu je pevna,
spodni je odnimatelna, zajistuje se dra-
tem od kola uchycenym k motorovému
loZi a nypli. Odnimatelna &ast krytu je
stfedéna s hornimi vystupky vzniklymi po
rozfiznuti pfepazek T10 a T11.

Odnimatelna horni &ast trupu s uchy-
cenim vzpér horniho kfidla a kabinou je
spojena s trupem dvéma upravenymi po-
lyamidovymi $rouby Modela M6 (hlava
Sroubu je ufiznuta, do osazeni je vyFiznu-
ta drazka pro $roubovéak) a polyamidovy-
mi -konzolami pro montaz kfidel, z nichz
dvé spodni jsou se zavitem M6 advé horni
s otvorem o primeéru 6,2 mm. Horni éast
trupu je tvofena pfepazkami T12, T13, T14
ahornimi dily pfepazek T2aT3. Je nutnén
stavét sou¢asné s trupem a po pfebrouse-
ni koneéného tvaru trupu oddélit. Mezi
pfepazkami T2 a T3 je zesileni ze smrko-
vych li§t 5 X 5 mm, pod nimiZ jsou prota-
Zeny dréty o prlfezu 2,5, tvofici kostru
vzpér k¥idla. Spoje drati jsou omotéany
médénym dratem a spajeny cinem. Konce
drath jsou opatfeny zavitem M 2,5, pod
kterym jsou pfipajeny podloZky, k nimZ je
pfitazeno horni kiidlo. Podlozky jsou pri-
pajeny po usazeni horniho kfidla do sefi-
zeni 0°. Potom jsou vzpéry kfidel potaze-
ny balsou obrousenou do profilu. Cela
odnimatelna hornf &ast trupu je potaZena
balsovymi li§tami 3 X 10 mm. V zadni
éasti je umisténa kabina, jejiZ predni ¢ast
je vylisovana za tepla z organického skla
o tl, 2mm. Cely'trup je nutno postavit
ve hrubé stavbé najednou, vietné horni
‘Casti a krytu motoru, které po konecné
tvarové Upravé oddélime.

Podvozek klasického dvoukolového
uspofadani je pevné zabudovan dotrupu
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jiZ b&hem stavby. Kostra podvozku je
ohnuta z ocelového dratu o praméru
4 mm; spoje jednotlivych dilG jsou pFeva-
zany médénym dratkem a spajeny cinem.
Kostra podvozku je pfivazana vazacim
dratem k pfepazkam T2 a T3 a dolni
vzpéra je pfipevnéna k pfepazce T2 pas-
kem hlinikového plechu a pfisroubovana
nebo pfinytovana. Cela draténa kostra
podvozku je polepena balsou, obrouse-
nou potom do profilu.

Kola hlavniho podvozku mohou byt
zhotovena riznymi zpGsoby podle vyrob-
nich moznosti. Jedna z moZnosti je uve-
dena na vykrese; obruée z pénové gumy
o tl. 20 mm jsou stazeny mezi duralcvé
disky, nalisované na stfedové bronzové
pouzdro. Po sloZeni jsou obruce opraco-
vany na potfebny prﬁmér a tvar.

Ostruhové kolo o priiméru 25 mm bylo
na prototypu z détského auticka. Je nut-
né, aby mélo gumovou obrug¢, ktera lépe
vede pfi pojizdéni modelu po zemi.,

_ Motorové skupina. K pohonu modelu
1Ze pouzit motor o zdvihovém objemu 6,5
az 10 cm?, ktery je v dobrém technickém
stavu a hlavné je spolehlivy. Motor e
uloZen invertné na duralovém loZi, pfi-
Sroybovaném na motorové pfepazce T1.
Motor je vychylen o 3° doprava (ve sméru
letu). Motorové loZe je nutné umistit tak,
aby se osa motoru protinala s osou trupu
v misté zadniho okraje vrtulového kuZelu
(viz pldorys). Pro tlumié vyfuku je nutné
upravit prepazku T1 a kryt motoru podle
pouZitého typu motoru. Prototyp je opa-
tfen motorem OS MAX .60-H s tlumigem
Modela pfipojenym silikonovou hadici
(pro motory 2,5 cm?). U modelu kategorie
RC-MM muZe byt tlumi& nezakryty.

Vrtule je nutné odzkouset podle typu
motoru. S motorem 10 cm? [éta model
nejlépe s drfevénou vrtuli o rozmérech
320/150 mm. Vrtulovy kuZel je znacéky
Modela o prdméru 60 mm. Plastikova
nadrz ma obsah 175 nebo 250 cm? podle
pouzitého motoru.

Potah a povrchova tiprava. Model po
vybrouSeni pfed potahovanim natfeme
jednou bezbarvym nitrolakem a po za-
schnuti vybrousime dohladka jemnym
brusnym papfrem. Potom potahneme
cely model stfedneé tlustym papirem Mo-
delspan nebo Japan - kfidla dvakrat,
K lepeni potahu pouZijeme lepidlo Nepo-

vol hebo Lovosa, rozfedéné vodou na
hustotu medu. Obé lepidla maji tu vyho-
du, Ze p¥i potahovani papir dobfe pfilne
i na sloZité tvary. Pfi opravé modelu pak
jde takto pfilepeny papir snadno odtrh-
nout od kostry

JelikoZ byl skuteény ietoun AVIA B-534
vZdy pouZivdn jako vojenské stihatka, ma
vzdy zakladni barvu khaki. V imatrikulaci
SNP jsou- spodni strany spodniho kfidia
(od zavésu 'vzpér) jsou Zluté. Velka pisme-
na natrupu jsou bild. Znak SNP mamodry
zéklad s modrou tfetinou pruhu smérem
nahoru, bily dvojity kfiZ a bilou levou
tfetinu kruhu; prava tfetina kruhu je cer-
vend. TFi viny pfes cely znak jsou ¢erné.

Model po potaZeni a zaschnuti natfeme
mirné zfedénym bezbarvym napinacim
nitrolakem (&tyfi aZ pét vrstev), prvni dvé
vrstvy vidy po zaschnuti pFebrousime
jemnym brusnym papirem. Potom nastfi-
kéme barevny nitrolak, nejlépe v nékolika
tenkych vrstvach. Znaky a ¢isla je nejlépe
zhotovit jako amatérské obtisky. Po doko-
nalém zaschnuti barevného natéru a ob-
tisk( (nejlépe za nékolik dni), poloZzime
poslednf natér odolavajici pisobeni pali-
va (Parketolit, Chemolak nebo - nejlépe -
bezbarvy polyuretanovy lak).
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Kabina s vybavenim. Prihledny pie-

kryt kabiny zhotovime z jednoho kusu za“

tepla naformé zndmym zplisobemz orga-
nického skla tloustky 2 mm. Ordmovani je
z kladivkové &tvrtky, pfed nalepenim je
z obou stran barevné upravime a na
kabinu dokonéeného modelu prilepime
kontaktnim lepidlem. Vnitfni vybavenika-
biny modelu se na soutézich v kategorii
RC-MM nehodnoti. Celkovému vzhledu
nemuizZe uskodit jednoducha pfistrojova
deska a realistickd figurka horni &asti
postavy pilota,

Ovladani fidicich funkei je provedeno
b&znym zplsobem. Smérovka a vyskovka
mohou byt se servy spojeny bud tahly
Z pevné balsy o prafezu 10 X 10 mm,
opatfenymi na koncich draty o praméru
2 mm a koncovkami nebo lanovody (zale-
Zi na umisténi serv v trupu), Tahlo k RC
karburatoru je z dratu do kola. Servo
kiidélek je umisténo v horni snimatelné
Casti trupu a dvéma pakami T17 je pohyb
pfenaSen na spojovaci draty o pruméru
1,5mm s koncovkami ovladacich pak
kFidélek K8 v hornim k¥idle.

Oviadani tahel zavésu pum je nutro
individualné upravit podie pouzitelnych
serv.

Rédiové vybaveni. K fizeni modelu je
mbZno pouZit jakoukoliv vicefunkéni pro-
porcionalnf soupravu, Prototyp je Fizen
soupravou ROBBE 5 ovladajici viechny
funkce: smérovku, vySkovku, motor, kFi-
délka'a odhazovani pum. Dily soupravy je
nutno rozmistit tak, aby byla dodrzena
poloha t&Zisté modelu nejdéale na nabéz-
né hrané spodniho kfidla. Pro zalétavani
je dobré posunout tézisté o néco dopfedu
i za cenu dovéZeni pfedku modelu
olovem,

Létani. Pokud je model postaven pies-
né podle vykresu, neni zborceny a jsou
dodrZeny uhly sefizeni a poloha téziste,
bude | let normdlni. Je v3ak nutné si
uvédomit, Ze jedind moZnost zalétavanije
postavit model na rozjezdovou plochu
a vzlétnout hned napoprvé ze zemé. Neni
moZné jej hazet z ruky. U dvouplodniki
vSeobecné je start pomé&rné naroény —
nez aspon dosahneme 'uréitého cviku.
Dvouplodnik ma totiz na dvoukolovém
podvozku velkou shahu ,,utikat*‘ doleva,
zvlasté po prudkém zvyseni otaéek moto-
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ru. Je proto nutné rozjizdét model pozvol-
nym zvySovanim otacek motoru pfi sou-
Casném vyrovnani reakéniho momentu
smérovkou. Je tfeba dat pozor hlavné pfi
prvnich startech, aby nedoslo ke zbyteé-
nému poskozeni modelu.

Pfed kazdym létanim je nezbytné véno
yat mimofadnou pozornost a péci sefize-
ni motoru a RC karburatoru, aby pfecho-
dy do riznych rezimu otacek byly spoleh-
livé a plynulé. Bezpeénost letu zavisi
pfedev3im na spolehlivosti motoru; pfi
jeho nahlém vysazeni zvladté pfi startu
je model tohoto druhu vidy znaéné
ohroZen.

Hlavni material (miry v mm)

Balsové prkénko, .5ife 50, délka 1000 tl.
2-8 ks, tl. 3-12 ks, t. 44 ks, tl. 7 4 ks,
tl. 10~2ks

Ligty smrkové 3 x 10 — 8ks, 3 X 8 - 4 ks,
5x5-2ks

Preklizka letecka tl. 1,5 x 100 x 500, I,
3 x 300 x 500; tl. 4 x 200 x 200; il
6 X 200 x 200

Hranol bukovy 15 x 15 x 200
Kulatina bukova @ 5 x 100

Plech hlinikovy 1. 0,5 x 100 x 100;
tl. 0,8 x 100 x 100;

duraiovytl. 4 X 40 x 300;

! mosaznytl. 0,5x 50 x 100

Drat ocelovy @4 x 1500; @&,5 x 200:
@1x400; F06x200; @3x 3000;
svafovaci @25 x 1500; vypletaci do
jizdniho koia @ 2 - 15 ks, nyple 20 ks

Sklo organické tl. 2 x 300 x 400
Papir potahovy vlaknity Modelspan nebo

Japan bily stfedni 12 arch(; kladivkova
Styrtka A3 — 1 ks

Lepidlo acetonové (Kanagom) asi 500 g;
Epoxy 1200 ~ 1 mal4 souprava

Laky: nitrolak napinaci ¢iry 500 g, barevny
khaki 500 g; svétle modry 200 g; Zluty
100 g, fedidlo

Lak proti plsoben( paliva &iry asi 200 g

Hotové dily Modela; Kuzel vrtulovy @ 60
(kat. & 4253); Polyamidova paka 0°
(4413/52,6); 2 ks Souprava pro montaz
kfidla pomoci $roubli (4442/6), Otoéné
z4vésy (9498/45); Ovladaci paKa, (9498/
36); Palivova nadrZ piastikova (¢, 4556/
175 nebo 4553/250)
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