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Nada mejor para iniciar nuestra tercera
edicion de «Concurso de Diseno», que
presentar un trabajo de un autor ya ve-
terano en estas paginas. Se trata de Ni-
colas Monteagudo, un gran aficionado al
aeromodelismo, cuyo buen hacer le ha
valido el segundo premio en la edicion an-
terior.

En esta ocasion, aporta un trabajo basa-

do en el no muy conocido Avia B-534 de
las fuerzas aéreas checas, producido en

el periodo comprendido entre las dos
guerras mundiales. |
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| Avia B.534, es un avion no

muy conocido como aero-
modelo y, sin embargo, de una
bella linea aerodinamica. Su na-
cimiento se remonta a agosto de
1932; fue el avion checo mas im-
portante del periodo comprendi-
do entre las dos guerras mundia-
les. Su produccion alcanz6 566
unidades; superior a la de cual-
quier otro tipo. En 1934, con el
segundo prototipo, se obtuvo el
récord checo de velocidad, al-
canzando 365,74 km/h.

El primer prototipo debio lle-
var alerones en ambos planos,
aungue los documentos fotogra-
ficos correspondientes a las se-
ries de produccion muestran ale-
rones unicamente en el plano
superior.

Ahora pasamos al bonito y
entretenido trabajo de redisenar

el avion para convertirlo en un
aeromodelo. Buscamos la maxi-
ma envergadura y el menor pe-
SO para que sea capaz de volar
con un motor 40 FSR.

El fuselaje

Clasica construccion entera-
mente de balsa y contracha-
pado.

Basicamente se compone de
dos laterales en balsa de 5 mm
y cuadernas. Se comienza cor-
tando las cuadernas de contra-
chapado 2, 3, 4 y 7; los cuatro
listones de pino laterales de 5 x5
mm y la pieza de contrachapa-
do de 3 mm, de donde partiran
los montantes de las alas. Antes
de montar este conjunto de pie-
zas, se deben perforar los orifi-
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El motor cabe perfectamente dentro del capot, a excepcion del escape, que precisa un alojamiento improvisado.

cios de encastre del plano infe-

rior, y calar el hueco del servo
- correspondiente a alerones, en
la posicion inclinada que se
muestra.

La cuaderna del tren de ate-
rrizaje también se pegara con los
agujeros previamente realizados
— una vez pegada no tendremos
espacio para perforar—.

En las dos piezas de contra-
chapado laterales se realizaran
los cortes por donde pasaran los
montantes de pino de 5 x 8 mm
(tener en cuenta las inclinacio-
nes que llevan).

Se pegan a continuacion los
laterales en balsa de 5 mm — mi-
tad anterior del fuselaje— y una
vez seco el conjunto se pega la
mitad posterior colocando las
cuadernas restantes en balsa de
5 mm.

La parte final del fuselaje se
sujetara provisionalmente sin pe-
gar con un trozo de listén, dan-
do la separacion necesaria,
puesto que éste ira unido al lis-
tén principal de la deriva.

Ahora viene la parte mas de-
licada del montaje. Hay que pre-
parar los montantes centrales en
«N» con acero de 2mm y pino
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de 8 x5 mm. Las dimensiones
exactas deben calcularse bien,
pues a las que estan dibujadas
en el plano hay que sumarles lo
que se aumenta por la inclina-
cion lateral.

Mediante una plantilla de car-
tulina rigida cortada a la altura
que lleven los montantes, te-
niendo en cuenta su separacion,
v con ayuda de un cartabon, po-
dremos establecer el punto
exacto de anclaje del pino supe-
rior. Después, doblaremos Ia
parte inferior de acero de los
montantes de forma que vea-
MOSs que coincide con este pun-
to de anclaje. Cuando tengamos
los cuatro preparados los atare-
mos fuertemente y pegaremos
con epoxy al liston de pino. Pos-
teriormente los pegaremos Y
atornillaremos a los laterales del
fuselaje. El liston diagonal tam-
bién se ata a unos trozos dobla-
dos de acero y se pega de la mis-
ma manera.

Las operaciones de cerrar el
fuselaje las realizaremos despues
de montar los planos de cola y
varilla de mando. Esto se hara
con listones de balsa de 5 mm
redondedndolo con lija. La car-

linga se hara cortando y pegan-
do las semicuadernas 6 y 8; se
cubre con listones de balsa, des-
de la cuaderna 8 a la 9, dejando
el hueco de la ventanilla. La par-
te central corrediza se realiza en
plancha de aluminio muy fina,
con una plantilla previa de car-
tulina.

La parte delantera del fusela-
je —superior e inferior— la ha-
remos igualmente con listones
de balsa con la forma adecuada,
haciendo desmontable la tapa
que da acceso al deposito.

Dejaremos una ranura trans-
versal de 5 mm en la parte infe-
rior para introducir las varillas de
acero del tren principal.

Es necesario, en la parte infe-
rior, producir una cabidad con-
cava, donde se aloja el tubo de
escape, segun motor a emplear.

La carena del motor la pode-
mos construir a base de trozos
de listones de balsas, redon-
deandola con lija. Esta se suje-
tara con tornillos de rosca plan-
cha.

Después, montaremos la to-
ma de aire delantera que ira pe-
gada al fuselaje a partir de la
cuaderna 2 hacia atras, y la par-

te anterior del radiador, que se-
ra desmontable, con dos torni-
llos.

Los planos de cola

Las dimensiones del estabiliza-
dor han sido ligeramente
aumentadas con relacion a la es-
cala real para dar mayor estabi-
lidad.

Se construye a base de listo-
nes y costillas, todo en balsa, y
después se entela. El liston que
llevara las bisagras sera de 6 x 10
mm y se cubrira por arriba y aba-
jo con unas tiras de balsa de
1 mm, haciéndolas sobresalir
unos 4 mm a fin de tapar la ra-
nura que separa el estabilizador
del timon de profundidad. El lis-
tén principal del timén —en bal-
sa de 5 x 10 mm — se redondea-
ra, y el eje de las bisagras se re-
trasara coincidiendo con el cen-
tro de la curvatura (ver plano).

La deriva se construye de la
misma manera, pero con forma
biconvexa. El liston principal se-
ra de balsa de 15x 10 mm.

Primero se monta y pega el
estabilizador horizontal y des-

pués la deriva. Al listdn princi-
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pa! se le haran unos rebajes que
serviran para unir los laterales del
fuselaje definitivamente, que te-
niamos unidos de forma provi-
sional.

La rueda de cola ird sobre un
eje de acero de 2 mm dentro de
un tubo de plastico o laton, v a
su vez dentro de un taco de bal-
sa de 2x 1 cm, que situaremos
desde la cuaderna 11 al final del
fuselaje.

Las carenas laterales de ame-
tralladoras se realizan en balsa
de 10 mm ahuecada. A conti-
nuacion, se hacen las ranuras de
las mismas y se refuerzan inte-
riormente estas zonas con listo-
nes de baisa de 5 mm de unos
2 cm de ancho.

Las alas

Ambos planos son iguales, de
cuerda constante y de perfil se-
misimeétrico al 12,3 por 100 de
espesor.

El borde de ataque en balsa de
10 x 10 redondeado. Los listones
principales en pino de 5 x 5 mm,
ambos —superior e inferior—
unidos por un refuerzo de balsa
de 3 mm que cubre la total lon-
gitud del ala.

Primero se van situando las
costillas sobre el refuerzo de bal-
sa al que previamente se le ha-
bra colocado el liston inferior de
pino. Para poder encastrar las
costillas se hara una ranura en
la parte inferior de las mismas
hasta el centro, y en el refuer-
zo otras desde el centro hasta
la parte superior; estas ranuras
se cortaran antes de proceder al
montaje. Para facilitar la correcta
alineacion de costillas —debido
a la curvatura inferior del perfil —
se apoyara el borde de salida en
un listén de 1 cm aproximada-
mente de altura.

El ala inferior tiene diedro, la
superior no. Ambas llevan un re-
fuerzo central en contrachapa-
do de 3 mm, y un refuerzo del
mismo material para sujetar los
montantes centrales —so6lo en el
plano superior —. Las varillas de
mando de alerones utilizaran el
sistema de reenvio, mediante es-
cuadras laterales. El tubo central
que va desde las dos escuadras
laterales, cerca del liston princi-
pal, llegara hasta una escuadra
de 120° situada mas cerca de los
montantes izquierdos.

Los montantes laterales en
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Una pieza con atractivo propio: la deriva.
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elo normal, €s perfecto:

aticas. En vu

«N» se realizan con acero de 2
mm y pino de 3 x 10 mm. En los
extremos colocaremos Kwik-
links para la union con las alas,
graduandolos con la rosca para
dar la separacion e incidencia
exacta de los planos. Es necesa-
rio en esta operacion un medi-
dor de incidencias.

El vuelo

Una vez terminado el mode-
lo, solo cabia esperar a que el dia
de la prueba fuera bueno, o al
menos sin viento. Afortunada-
mente asi fue, un dia perfecto,
soleado vy sin el menor viento.

Se prepara el modelo, com-
probamos mandos, centraje,
etc. Aparentemente parece que
le falta motor, el avion se ve muy
voluminoso, aunque pesa poco.
Pongo el motor en marcha; le in-
dico al fotografo el punto por
donde calculo se efectuara el
despegue. Acelero y lo dejo co-
rrer por la pista. La rueda de cola
obedece bien. Le doy motor a
tope, el avion toma velocidad
con gran rapidez y... sorpresa:
el avion en menos de 8 metros
levanta la cola y, acto seguido,
sin tocar profundidad, se eleva
impiamente en el aire. El foto-
grafo se quedo esperando que el
avion pasara por donde él esta-
ba situado, claro. Volaba con
suficiente velocidad. Tenia una
cierta tendencia a encabritar, el
trim no daba suficiente, pero se
podia dominar bien. El timon de
profundidad obedecia muy bien
—algo sensible—. El de direc-
cion , sin usar alerones, tambien
le hacia describir giros, aunque RRSEI YT e
con respuesta ligeramente len- La carlinga se abre mediante dos carriles. En el interior, un detallado panel.
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Caracteristicas técnicas

Envergadura (plano superior): 10,50 mm
Longitud: 11,23 mm

Superficie alar: 59 dm?

Plano superior: 32 dm?

Plano inferior: 27 dm?

Superficie del estabilizador: 10,5 dm?2
Peso total en orden de vuelo: 2.700 gr

ta. El mando de alerones contro-
laba el alabeo perfectamente,
bastante sensible, pensando en
su efectividad a velocidades len-
tas.

A tope de velocidad pruebo
un tonel, aqui se nota que el mo-
tor resulta un poco escaso: lo
efectua lentamente y con la ti-
pica figura del sacacorchos. El ri-
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zo lo realiza, procurando ganar

velocidad, ligeramente cerrado.
Mientras lo preparo para el

primer aterrizaje observo que
cortando motor pierde velocidad
enseguida. Lo voy acercando pi-
candolo suavemente; los man-
dos responden muy bien. Aho-
ra los nervios hacen su apari-
cion. Temo que se pase de la
pista, va un poco alto. Pico mas
y ya muy cerca del suelo estabi-
lizo; el avion se queda bastante
frenado y hace contacto con un
pequeno salto. No nos ha con-
vencido el primer aterrizaje, pe-
ro si su estupendo sistema de
suspension.

Ahota tocaba hacer ciertas
modificaciories. El siguiente dia
corregi la incidencia del plano
superior, tenia demasiada, vy
adelante el centro de gravedad.
En esta ocasion el despegue lo
hizo perfectamente, tocando li
geramente profundidad. Ahora,
el avion volaba recto, estable.
Con un poco de practica pude
efectuar estupendos aterrizajes.
Es conveniente entrar con algo
de motor, evitar que pierda ve
locidad en el descenso, que no
encabrite. El contacto lo hace
tocando con las ruedas principa-
les, y, poco a poco, va bajando
la cola. Es toda una sensacion
de realidad. El vuelo es emocio-
nante, cuando viene con veloci-
dad bajando hacia donde uno
esta, parece que de un momen-
to a otro va a sonar el ruido de
las ametralladoras. Otra impor-
tante cualidad es su gran susten-
tacion a poca velocidad y su
control en todo momento. En
fin, construir y volar este nostal-
gico avion es una auténtica «go-
zaday.
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