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DOKONCENI ZE STR. 15

Yi¥en{ prostoru pozorovatele o ifeti se-
dadlo. Takto wpravenych 17 letadel slou-
tilo CSA &y# roky, za tu dobu nalétala
bezmdla pal milionu kilometrt bez jediné
smrielné nehody. Po ndsledujict revizi slou-
#la fedtd diouho potiebdm aeroklubi a sku-
pin MLL, kde ziskala znalnou oblibu. Stoji
za zminku, 2e A 14 provedio ve slutbdch
CSA proni let s cestuficimi z Prahy do
Bratislayy dne 29. Hina 1923.

Maketa A 14 s gumovym pohonem je
nakresleng v méftku I: 20, pracnost mo-
delu je asi 40 hodin.

K STAVBE

Trup ie bdZiné pfihradové konstrukee,
Do predni f4sti boénic z plné balsy tlousi-
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Aero A 14 byla;edno = prowfch dspés-
nych letadel stefnoymenné prafské leteckd
tovdrny, kterd v roce 1969 oslavila padesd-
tileté vyrod své prdee. Vaniklo = typu
Brandenburg 369 © roce 1922. Tento
dvowmistny vystufens doouploinik, ktery

tooFil Edst ﬂijrojc &. vo;mhéha

letectva, byl o rok po, upraven
potfeby nové zalofenych akorlovmkjch
aerolinti. Uprava pouse v rog-

(POKRACOVANI NA STR. 18)

ky 3 mm vyfizneme pied slepenim bocnic
otvory pro nosniky dolniho kfidla. Mezi
botnice vlepime polopfepaZky 2 a¥ 6, na-
konec uzavieme trup vpiedu pfepaZkou 1
s upravenym otvorem pro loZisko. Horni
&4st trupu mezi pfepdZkou 1 a% polopie-
péZkou 4 potdhneme baisou tl. 2 mm. Na
takto vzniklou plochu nalepime v misté po-
Iopfepdiky 4 vypli 4a, kterou po potaZeni
horni strany balsou tl, 1 mm vybrousime
do patfi¢ného tvaru podle vikresu. K polo-
ptepéice 6 pfilepime dvé klinovité vyplné
tvofici horni ¢dst trupu od zadniho sedad]
dozadu. Bodni pritky, do kterych vetkneme
bambusovy kolik tvofici zadni zavés gumo-
vého gvazku, zesilime nalepenym prouZ-
kem celuloidu.

Takto hotovy trup bez makety motoru
vybrousime jemnym skelnfm papirem,
pielakujeme & opét vybrousime, Potom
trup potidhneme tenkym papirem, nalaku-
jeme a opatfime viemi podrobnostmi véet-
né uplné povrchové tpravy. Na hotovém
modelu bychom totiZ povrch trupu upra-
vovali jen s obtiZemi pro patnou pfistup-
nost. Nezapomeneme pi tom ani na pfi-
praveni otvori pre baldachyn horniho

kiidla a pro podvozek. Maketu vodou
chlazeného fadového motoru spolu s chla-
diem a potrubim si pfipravime podle v§-
kresu a pfilepime je a% pfi konefné mon-
t4%i uz nalakované a hotové,

Ocasni plochy jsou z piné lehké balsy
tlusté 1 mm. Proti krouceni je zajistime na
okrajich proufky balsy s léty napfi&. Po
vybroufeni do hladka plochy potdhneme
tenkym papirem a nalakujeme.

Kfidla stavime po pililkich na rovné
desce. Obé kfidla maji stejny profil, a to
i u kofen, Na polovinidch spodniho k#idla
nechdme viechny podélniky u kofene pfed-
nivat asi 0 3 mm pro zasazeni do stény
trupw. Do vybroufenych kfidel viepime
zesilen{ v mistech uchyceni vzpér, jak je
vidét z vikresu. Vybroudend kfidla potih-
neme tenkym papirem a nalakieme, M-
Jeme rovnéZ nalepit imatrikuladni znaky
z &erného tenkého papiru.

Motorova skuapina. Vytahovaci loZisko
vysoustruZime z texgumoidu & tvrdého
dfeva. Vrtule je fezand z lipovéhe & topo-
lového hranolu, jehoZ tvar je na vikrese,
Hifdel vrtule chneme 2z ocelového dritu
o @ 1,2 mm. Gumovy svazek sestdvd ze
t# pdskd gumy Pirelli 6x1 mm. Do
namazaného svazku lze natolit nejvice
400 otolek, u tuzemské gumy Optimit asi
o 100 ototek méné. NejspolehlivEji se zjist
maximélni podet otolek u svazku z uréitého
druhu gumy tak, Ze se druh¥ stejny svazek
natodl mimo model aZ k prasknuti. Do
svazku v modelu se pak natd®i jen 80 %
takto zjift&nfch otolek, které byvaji velmi
rozdilné i u jednotlivich v{robnich ZarZi
gumy té¥e znafky.
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